KUOPION MAL-SEUDUN KESTAVAN LIIKENTEEN

SUUNNITELMA (SUMP) 2040

= :

! KUOPION KAUPUNKISEUTU



ad u A W N =

Sisallys

Bohdanto .~ cee= v Wesar i o le o el — 3 ISl A RO S A N o P 20
Kestavan liikenteen edistaminen on mahdollisuus 4 ST AVOIEE et o - e ST .. ..ot ST e . S 22
Suunnitelman tavoitteet 5 9 Toimenpiteet ja aikataulutus 30
Suunnitteluprosessi ja vuorovaikutus 6 10 S.ToimenpikEet ' 7. Rt Jies = 4 - el - A 33
Suunnitelman rooli ja rajaukset 7 LU = S Ko Sl e DY BLATTY, o A e e et oo rccrorr B 34
Kestavan liikkumisen ulottuvuudet 9 10.2  Joukkoliikenne ja matkaketjut . . 35
Nylcytila g, + S R Ty . . NP It . I 10 10.3  Tiedottaminen, viestinta ja markkinointi 38
6.1 Seudun likkennejdrjestelman nykytila 11 10.4  Yhteiskayttéautoilu ja kimppakyydit . o
6.2 Asukkaiden kestavan lilkkumisen nykytila i S IS T e e o ., 40
6.3 Ualankdlunua:pyorailynimykytila Sam of d—- b T 18 TU. - @RESULSSIL jaaiTDAEate » ~“TesttSll gel 2 ¥ 41
6.4 JOUIKOITTIENEEEET Ny Ky 1|t St S 14 11 Vaikuttavuus 42
6.5 HerkiloautalIFRECSTaye o L ., e 15 12 Seuranta 46
6.6 Kestavan liikkumisen haasteet . ... 16 12.1  Nykyiset seurantakaytanndt . . 47
6.7 Logistiikan toimintaympaéristé seudulla 17 12.2 SUMP-toimenpiteiden seuranta 48
6.8 Elinkeinoeldman kuljetusten paavaylat ja solmupisteet 18 £2.3 . Pagttdjien tiedoftamineiisr e iing, ¢ee)
6.9 Logistiikan haasteet kestévyyden nakdokulmasta 19 Lahdeluettelo 50

Valokuvien tiedot 51

Liitteet 52

2 KUOPION KAUPUNKISEUTU



Johdanto

Kuopion kaupunkiseudun kestavan liikenteen
suunnitelma on laadittu vuoden 2024 aikana.
Ty6 koskee Lapinlahtea, Siilinjarvea, Kuopiota,
Suonenjokea seka Leppavirtaa. Tydta on
ohjannut monihallinnollinen ohjausryhma, johon
kuului hankkeessa mukana olevien kuntien
lisdksi Traficomin, Pohjois-Savon ELY-keskuksen
seka Pohjois-Savon hyvinvointialueen edustajat.

Tyon ohjausryhmassa ovat olleet
osallisena:

Matti Vanska, Kuopion kaupunki

Hanna Vaatainen, Kuopion kaupunki

Heli Laurinen, Kuopion kaupunki

Tero Piippo, Kuopion kaupunki

Rami Linna, Lapinlahti

Timo Nenonen, Siilinjarvi

Riikka Leskinen, Siilinjarvi

Timo Kortelainen, Suonenjoki

Kimmo Halinen, Suonenjoki

Jani Nissinen, Leppavirta

Tapio Montonen, Leppavirta

Antti Rahiala, Traficom

Patrick Hublin, Pohjois-Savon liitto

Sade Rytkdnen, Pohjois-Savon hyvinvointialue
Terhi Nissinen, Pohjois-Savon ELY-keskus

Ty6 koostuu laajasta nykytilan analyysista,
visiosta, tavoitteista, toimenpiteista,
vaikuttavuuden arvioinnista seka
seurantasuunnitelmasta. Tydn lahtokohtana
ovat toimineet seudulla aiemmin laaditut
strategiset suunnitelmat ja aiemmin maaritetyt
tavoitteet sekd toimenpiteet.

Tyon tavoitteena on ollut jasentaa alueelle
maariteltyja tavoitteita ja toimenpiteita
koskemaan kestavaa liikkumista seka

priorisoida ja aikatauluttaa niiden toteuttamista.

Ohjausryhman puheenjohtajana toimi Kuopion
kaupungin liikennejarjestelmasuunnittelija Matti
Vanska. Tydn konsulttina toimi Sweco Finland
Oy, jonka tyéryhmaan kuuluivat Eeropekka
Lehtinen, Annakaisa Lehtinen, Enni Lehtinen,
Lauri Vaarankorpi, Petteri Nisula seka Mikko
Suhonen.

Kuopion kaupunkiseudun kestavan liikenteen
suunnitelma on saanut Traficomin liikkkumisen
ohjauksen valtionavustusta.
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6 Kestavan liikenteen edistaminen on mahdollisuus

Lilkkenne on murroksessa. Ilmastokriisi ja monet
muut pidempaan vaikuttaneet globaalit
megatrendit ovat muovaamassa
liikennejarjestelmaa kaikkialla. Viime aikojen ja

nykyhetken kriisit voimistanevat muutosnopeutta.

Koronapandemian myoé6ta yleistynyt
monipaikkaisuus vaikuttaa liikenteeseen
olkoonkin, etta vaikutukset liikkumisen
kestavyyteen eivat ole suoraviivaisia. Venadjan
vuonna 2022 Ukrainaan kohdistaman
hyokkayssodan seurauksena tarve irrottautua
fossiilitaloudesta voimistaa monia jo aikaisemmin
vaikuttaneita megatrendeja.

Kestavan liikenteen edistdminen kannattaa tassa
murroskaudessa nahda mahdollisuutena alueen
elinvoimaisuuden kehittdmiselle. Mahdollisuudet
lilkkua niin ekologisesti, taloudellisesti kuin
sosiaalisesti kestavilla tavoilla vaikuttavat
ihmisten asumisvalintoihin, yritysten
sijoittumispaatdksiin ja matkailuun. Kestavan
liikenteen suunnitelmilla on nykytilanteessa myos
turvallisuuspoliittinen ulottuvuus niin Suomen,
Euroopan kuin laajemmin koko globaalin
turvallisuusjarjestelman kannalta. Voidaan sanoa,
ettd kestavan liikkumisen edistaminen ei ole ollut
koskaan ajankohtaisempaa kuin juuri nyt.

Murroskohdassa kannattaa olla edellakavija.
Liikkkumisen ja maailmantilanteen meneillaan
olevassa muutoksessa voittajia ovat ne yhteisot
ja organisaatiot, jotka rohkeasti tarttuvat
globaaleihin megatrendeihin ja haasteisiin - seka
tuottavat niihin paikallisia ratkaisuja.

Vaikka valtiot ja alueelliset hallintotoimijat luovat
puitteet ja voivat jossain maarin tarjota
resursseja, paatokset liikkkumisesta tehdaan
kodeissa ja yrityksissa. Kestavaa liikkennetta pitaa
suunnitella ihmisten ja yritysten arjen
nakokulmasta niin, etta ratkaisut vastaavat
heidan liikkumistarpeisiinsa. Tama tyo
pohjautuukin laajaan sidosryhmayhteistyéhon,
jolla on pyritty varmistamaan asukkaiden ja
yritysten ndkoékulmien huomioiminen.

Kestavasti liikkuvan Kuopion seudun
toteuttaminen vaatii pitkajanteista tyoéta. Kaikki
ratkaisut eivat tule olemaan helppoja, ja
toimenpiteissa pitda etsia tasapainoa kestavan
kehityksen kaikkien ulottuvuuksien valilla.

Heikkeneva kunta- ja valtiontalous asettaa omat
haasteensa liikennejarjestelmalle, palveluverkko
keskittyy ja resurssien ohjaaminen kestavan
liikenteen kehittamiseen tulee tulevaisuudessa
olemaan nykyista haastavampaa. Taman myo6ta
tulisikin 16ytaa ne kustannustehokkaimmat
keinot.
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Kestéava lilkkenne on ekologisesti
kestdvad: se vdhentdd pdadstoja ja
muita ympdristéhaittoja, kuten
melua ja tilan tarvetta

Kestévé lilkenne on taloudellisesti
kestdvas: investoinnit siihen ovat
kokonaishyédyt huomioiden
edullisempia muihin
liikkumismuotoihin ndhden. Lisdksi
kestévé liikkuminen on mydés
kéyttédjan ndkékulmasta
edullisempaa. Kestévéé liikkkumista
edistdméllé voidaan parantaa
liikennejérjestelmén toimivuutta ja
tasapainoa. Mitéd tasapainoisemmin
liikennejérjestelmé toimii, sité
pienempia investointeja
liikkennejérjestelmé&én tarvitaan.

Kestéva lilkkenne on sosiaalisesti
kestdvaa: se parantaa eniten
kaikkien liikkujien liikkumis-
mahdollisuuksia, lisda
arkiliikkumista ja hyvinvointia ja
parantaa alueiden viihtyisyytta.
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6 Suunnitelman tavoitteet

SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan)
tarkoittaa kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelmaa. Kuopion MAL-seudun
kestavan liikenteen suunnitelman
laatimiseen ovat osallistuneet Kuopion
ja Suonenjoen kaupungit seka
Siilinjarven, Leppavirran ja
Lapinlahden kunnat seka Pohjois-
Savon ELY, liitto ja Pohjois-Savon
hyvinvointialue. Nain Kuopiota
ymparoiva toiminnallinen kaupunkiseutu
on kattavasti mukana, mika vastaa EU:n
suosituksia kestavan kaupunkiliikenteen
suunnitelmien laatimiselle.

Suunnitelma on laadittu konkretisoimaan
Kuopion seudun liikennejarjestelma-
suunnitelman visiossa asetettua
paamaaraa liikkumisen kestavyydesta.
Ty6ssa huomioidaan kestavan kehityksen
kaikki osa-alueet (ekologinen,
taloudellinen ja sosiaalinen) ja sen avulla
pyritédn mahdollistamaan alueen
asukkaiden ja alueella matkailevien
henkildiden matkat ja elinkeinoeldman
kuljetukset ekologisesti, taloudellisesti ja
sosiaalisesti kestavalla tavalla.

Tavoitteet

. Tydn tarkoitus on lisata Kuopion seudun
liikenteen kestavyytta niin ympariston,
ihmisten kuin taloudenkin kannalta.

«  Ty06ssa tunnistetaan alueen tarkeimmat
kestavan liikkumisen kehityskohteet
seka haasteet arkiliikkumisessa,
logistiikassa ja matkailussa ja esitetaan
niihin toteuttamiskelpoiset ja
kustannustehokkaat
kehitystoimenpiteet. Tydssa
huomioidaan kestavan kehityksen
ekologisen ja taloudellisen ulottuvuuden
lisdksi liikkumisen sosiaalinen ulottuvuus
ja toimenpiteilla lisatéan myos
liikkumisen sosiaalista kestavyytta, joka
muissa suunnitelmissa on jaanyt
vahemmalle huomiolle.

. Tydssa kootaan yhteen olennaiset
poikkihallinnolliset sidosryhmat ja
sitoutetaan ne ohjelmassa maariteltaviin
toimenpiteisiin seka kehitetaan
sidosryhmien valista yhteistyota.

«  Tyo0 lisda kestavan liikkkumisen
edistamisen nakyvyytta sidosryhmille
seka asukkaille.

L]

Valmiin tyon hyodyntaminen

Tydn tuloksena Kuopion seudulla on
selked nakemys kestavan liikkkumisen
edistdmisen periaatteista, joihin seudun
liilkennejarjestelman ja kuntien
suunnittelu perustuu.

MAL-yhteistydssa laadittu ja alueen
kunnissa hyvaksytty kestavan liikenteen
suunnitelma luo perusteet toteuttaa
hankkeita ja ohjata resursseja kestavan
liikkumisen edistamisen kannalta
tarkeimpiin kehityskohtiin.

Kestavan liikenteen suunnitelma tuo
esiin kehitystarpeita ja tukee
hankevalmistelua parantaen nain seudun
mahdollisuuksia saada valtion ja EU:n
avustuksia kestavan liikkumisen
hankkeisiin.
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é Suunnitteluprosessi ja vuorovaikutus

Kuopion MAL-seudun kestavan liikenteen suunnitelma on toteutettu noudattamalla
Euroopan komission ohjeita (SUMP Guidelines) ja soveltamalla niita Kuopion MAL-
seudun kontekstiin.

Hankkeessa toteutettiin laaja vuorovaikutusprosessi. Tydn merkittavin vuorovaikutus
tapahtui monihallinnollisessa ohjausryhmassa, joka kokoontui kuudesti hankkeen
aikana. Ohjausryhmassa keskusteltiin tydhdn kirjattavista toimista ja niita kasiteltiin
laajasti kuntien, hyvinvointialueen ja valtion nakdkulmista. Ohjausryhman lisaksi
hankkeen tydryhma kokoontui saanndllisesti koko hankkeen ajan. Tydryhmaan
kuuluivat konsultti seka Kuopion kaupungin edustajat.

Osana hanketta jarjestettiin kaksi julkisen sektorin tydpajaa, joihin osallistui
ohjausryhman lisaksi laajemmin kuntien edustajia seka suurimpien oppilaitosten
edustajat. Elinkeinonharjoittajille jarjestettiin yksi tyopaja.

Hankkeen aikana toimi kuntien asukkaista koostuva asukasraati, jossa oli yhteensa 24
jasenta. Asukasraati kokoontui nelja kertaa ja tapaamisissa kasiteltiin kestavan
liilkkumisen nykytilaa ja tulevaisuutta asukkaiden nakdkulmista.

Kestavan liikenteen suunnitelmasta pyydettiin myds lausunto kuntien
nuorisovaltuustoilta ja heidan kanssaan jarjestettiin keskustelutilaisuus.

Kuopion MAL-seudun kestavan liikenteen suunnitelman vuorovaikutustilaisuuksien
(julkisen sektorin ja elinkeinoharjoittajien tyopajat seka asukasraadin tapaamiset)
yhteenvedot on koottu taman raportin liitteeseen 2.

Valmis suunnitelma viedaan tiedoksi nykyisille paattdjille ja sille haetaan hyvaksynta
uusilta valtuutetuilta syksylla 2025.
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6 Suunnitelman rooli ja rajaukset

Kuopion seudulla on tehty pitkajanteisesti tyota
liikennejarjestelman kehittamiseksi ja viimeisen
parinkymmen vuoden aikana kestavyyden
nakdkulmat ovat alkaneet painottua
lilkennejarjestelmatydssa voimakkaasti. Kuopion
MAL-seudun kestavan liikenteen

suunnitelma tunnistaa tehdyn tyon ja tuo
siihen lisaarvoa kestavyyden nakokulmista.

Kuopion MAL-seudun kestavan liikenteen
suunnitelma kokoaa ja taydentaa erityisesti Kuopion
seudun liikennejarjestelma-suunnitelmaa 2040,
Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelmaa,
Kuopion seudun kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmaa seka lukuisia muita seudun ja
maakunnan alueella tehtyja, liikkennettd huomioivia
strategioita ja suunnitelmia.

Tama suunnitelma keskittyy ratkaisuihin, joita
voidaan toteuttaa Kuopion seudun toimijoiden
toimesta. Esimerkiksi ajoneuvojen paastérajoitukset
ja verotuksellinen ohjaus ovat EU-tason ja
kansallisen tason tehokkaita ratkaisuja, joihin
alueellisten organisaatioiden
vaikutusmahdollisuudet ovat rajallisia.

Kestavan liikenteen suunnitelma tdydentaa
Kuopion seudun liikkennejarjestelmasuunnitelmaa
2040 erityisesti neljasta nakdkulmasta

1. SUMP-tydssa pureudutaan syvallisemmin
lilkennejarjestelman kestavyyteen muun muassa
konkreettisemmalla ja myds asukkaille,
elinkeinoelamalle ja paattajille helpommin
avautuvalla tavoiteasettelulla ja
toimenpideohjelmalla. Nain ollen SUMP jatkaa
lilkennejarjestelmasuunnitelmalla aloitettua tydéta
viemalla sitd lahemmas konkretiaa.

2. Ty6lle on myds hallinnollinen perustelu, silla
uudessa TEN-T-asetuksessa (2024/1679) on
vaatimuksena, ettd vuoden 2027 loppuun
mennessa hyvaksytaan kullekin
kaupunkiliikenteen solmukohdalle (sis. Kuopio)
kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelma.
Kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelman
laatiminen mahdollistaa jatkossakin EU-
rahoituksen saamisen kaupunkiseudulle.

3. Kuopion seudun MAL-sopimuksen mukaisesti
kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma
(SUMP) sisallytetaan osaksi seudullista
suunnittelua. MAL-sopimuksen mukaisesti kunnat
varmistavat, ettd seudun
liikennejarjestelmasuunnitelma toteuttaa
Euroopan laajuisia liikenneverkkoja (TEN-T)
koskevan asetuksen kestavan kaupunkiliikenteen
suunnitelmaa koskevat vaatimukset vuoden 2027
loppuun mennessa.

4. SUMP-toimintamalli keskittyy erityisesti
asukkaiden ja sidosryhmien osallistamiseen,
ylisektorilliseen koordinointiin ja laajaan
yhteistydéhon eri julkisten ja yksityisten tahojen
valilla. Toimintamalli myds korostaa kaikkien
kuljetusmuotojen, -tapojen ja -palveluiden
kehittamisen tarvetta huomioiden seka henkild-
etta tavaraliikenteen kuljetukset.

Tassa suunnitelmassa yleiset periaatteet
kirjataan nimenomaan kestavyytta lisaavaksi
tavoitteiksi ja toimenpiteiksi. Strategioissa ja
suunnitelmissa tunnistettuja alueen
erityispiirteita ja toimenpiteita analysoidaan ja
tdydennetdaan kestavyyden eri ulottuvuuksien
kannalta. Suunnitelmalla halutaan konkretisoida
liikennejarjestelman kehittdmisessa tehtya tyota
myods alueen asukkaille ja paattadjille. Taman
vuoksi kestavaa liikkennetta tarkastellaan
liikennemuodoittain: kavely ja pyoéraily,
joukkoliikenne, henkildautoilu ja logistiikka.
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° Suunnitelman rooli ja rajaukset
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G Kestavan liikkumisen ulottuvuudet

Kestavan liikkumisen edistdminen on laaja
kokonaisuus. Monipuolinen keinovalikoima
ja kaikilla tasoilla tapahtuva, eri sektoreiden
valinen yhteistyd mahdollistavat liikenteen
kestavyyden lisaamisen.

Erityisesti on huomioitava, etta kestava
liikkuminen ei tarkoita pelkastaan
vahapaastoista liikkumista, vaan se viittaa
kestavan kehityksen kolmeen
ulottuvuuteen: ekologinen, taloudellinen ja
sosiaalinen kestavyys.

Lilkenteen aiheuttamat haasteet
yhdyskuntien ekologiselle
kestavyydelle ovat tuttuja. Olennaisia
ekologisia nakdkohtia ovat
kasvihuonekaasut ja muut paastot seka
vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen.
Keskeisena mittarina ovat usein
paastomaarat.

Lilkenteen sosiaalisessa kestavyydessa
on pitkalti kyse siita, etta
liikennejarjestelma palvelee kaikkia
yhteiskunnan jasenia mahdollisimman
tasavertaisesti riijppumatta
sosioekonomisesta taustasta, fyysisista
ominaisuuksista tai asuinpaikasta. Kyse on
samalla kestavasta, saavutettavasta

yvhdyskuntarakenteesta. Kaikkien tulisi
pystya tavoittamaan esimerkiksi
paivittaispalvelut kohtuullisessa ajassa ja
kohtuukustannuksin. Kuopion seudulla
kestavalle liikkumiselle haasteita tuottavat
vaestdn ikdaantyminen ja vaheneminen,
resurssien puute, paikoittain hajanainen
vyhdyskuntarakenne ja joissain osissa
aluetta pitkat etaisyydet seka
joukkoliikenteen puutteet.

Liikenteen taloudellinen kestavyys on
tarkea ulottuvuus ihmisten hyvinvoinnin ja
julkisen talouden kestokyvyn

kannalta. Tassa tydssa liikenteen
taloudellista kestavyytta tarkastellaan hyvin
yleispiirteisesti. Se on keskeinen lahtékohta
ldhes kaikissa muissa alueen liikennetta
strategisella tasolla tarkastelevissa
suunnitelmissa. Liikkumisen ja
kuljetuskustannusten hinnan ohella
lilkenteen taloudellinen kestavyys liittyy sen
vaikutuksiin muuhun taloudelliseen
toimintaan: se vaikuttaa merkittavasti
osaavan tyovoiman saatavuuteen

seka yritysten liiketoimintaedellytyksiin

ja investointihalukkuuteen.

Haasteita erityisesti sosiaaliselle ja
taloudelliselle kestavyydelle aiheuttaa
Vendjan Ukrainaan 2022 kohdistama
hyodkkayssota. Sodan takia geopoliittinen
tilanne on muuttunut radikaalisti. Suomessa
tilanne vaikuttaa erityisen kielteisesti
itdiseen Suomeen.

Voimakkaita vaikutuksia tilanteella on rajan
ylittdvaan henkilé- ja tavaraliikenteeseen,
joka on vahentynyt radikaalisti. Venajaan
kytkeytyvaan matkailuliikenteeseen liittyy
myds suurta, pitkalle tulevaisuuteen
ulottuvaa epavarmuutta. Liikkumisen
kestavyyden kannalta vaikutukset ovat
monen suuntaisia.

Hydkkayssota edellyttaa koko Suomen ja
Pohjoismaiden liikennejarjestelman
uudelleen tarkasteluja ja uusien
nakdkulmien painottumista. Taman tyon
raameissa ei kuitenkaan ole mahdollista
kasitella kaikkia turvallisuuspoliittisen
tilanteen muutoksen liittyvia liikkumisen
ulottuvuuksia. Taman vuoksi tama hyvin
ajankohtainen sotilaallisen liikkuvuuden
teema on rajattu paasaantdisesti tyon
ulkopuolelle.
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@ Seudun liikkennejarjestelman nykytila

Pohjois-Savon kasvihuonepaastoista 24 % Vaikka kuljetus- ja varastointisektorin
oli vuonna 2023 peraisin tieliikenteesta ja lilkevaihto on taas noussut koronaa
0,8% vesiliikenteesta. Liikenteen paastot edeltavalle tasolle, tulevaisuuden osalta
(tie-, vesi- ja raideliikenne) ovat Pohjois- epavarmuutta luo itd-rajan lilkenteen
Savossa laskeneet selvasti: vuonna 2023 pysahtyminen ja seudun muuttunut
paastot olivat 412 tuhatta CO2-ekv logistinen asema (katso kappale 6.9)

tonnia, kun vuonna 2012 paastdja syntyi
vield 543 tuhatta CO2-ekv tonnia
(Hiilineutraali Suomi 2024). Samaan

aikaan VT 9 ja VT 5 lilkennemaarat Pohjois-Savon tie-, vesi- ja
ovat laskeneet vain noin 4% vuosien 2012 2011-2023

ja 2023 valilla (Suomen vaylat 2024). oo

Lilkennemaaran vahentyminen ei siis
pelkédstaan selitd paastdjen vahentymists. 500 _—v\—\

Liikennejérjestelmén kehitys on 0
taloudellisen ulottuvuuden osalta ollut 300
Kuopion seudulla viime vuosina 200
vaihtelevaa. Esimerkiksi Pohjois-Savon
kuljetus- ja varastointisektorin
lilkevaihdon kehitys on vaihdellut vuosina 0
2018-2022 630 ja 700 miljoonan euron S S P
valilla. Neljan vuoden jaksolle sisaltyi yli
70 miljoonan nousu vuodesta 2018
(630M£) vuoteen 2019 (701M£) ja sita
seurannut 60 miljoonan lasku vuoteen
2020 (641,5M€). Laskun taustalla
vaikuttaa luonnollisesti koronapandemia.

100

Lahde: Hiilineutraali Suomi 2024
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@ Asukkaiden kestavan liikkumisen nykytila

Kuopion seudun monipuolinen aluerakenne
vaikuttaa seudun asukkaiden
liikkumistarpeisiin. Kuopion tiivis kaupunkialue
ja kuntien keskustat luovat tarpeen lyhyille
matkoille, kun niiden valiset ja Kuopioon
suuntautuvat matkat lisaavat taas pidempien
matkojen tarvetta. Tama asettaa kestavalle
liilkkumiselle alueellisesti erilaisia tavoitteita
saman seudun sisalla.

Kestavan liikkumisen ekologista ja sosiaalista
ulottuvuutta tukevat parhaiten kavely, pyoraily
ja joukkoliikenne: niista aiheutuu vdhemman
ymparistdvaikutuksia kuin henkiléautoilusta ja
ne ovat paremmin kaikkien vaestéryhmien
kaytettavissa.

Vuoden 2022 liikkumiskyselyn (Itd-Suomen
seudullinen liikennejarjestelmatyd) mukaan
Kuopion seudulla kavelyn ja pyorailyn yhteinen
osuus matkoista on aavistuksen laskenut
viimeisen kymmenen vuoden aikana. Vuonna
2022 polkupyoran kulkutapaosuus seudulla
oli 14 %, mika on 4 % vahemman kuin
vuonna 2012. Kavelyn suosio puolestaan on
kasvanut. Vuonna 2022 kavelyn
kulkutapaosuus oli 23 %, mika on 3 %
enemman kuin vuonna 2012.

Linja-autojen ja junien kulkutapaosuus oli

vuonna 2022 8 %, kun se vuonna 2012 oli 3
%. Korona katkaisi valilla nousevan kehityksen
paikallisliikenteessa ja pitkdmatkaisessa
junaliikenteessa, mutta sen jalkeen
matkustajamaarat ovat olleet selvassa
kasvussa. Taloudellisen kestavyyden kannalta
- mika heijastuu suoraan liikenteen ymparisto
ja sosiaalisiin vaikutuksiin - haastavaa on
kehityksen kaksijakoisuus: paikallisliikenteessa
ja pitkamatkaisessa junaliikenteessa tehdaan
ennatyksia, mutta ymparistdokuntien (padosin
ELY:n kilpailuttaman) linja-autoliikenteen
kayttd kutistuu.

Matkoista 45 % tehdaan kestavan liikkumisen
tavoilla. Hieman yli puolet matkoista on alle
viiden kilometrin pituisia, jotka olisivat
kuljettavissa kavellen ja erityisesti pydralla.
Seudun matkoista noin viidesosa on yli 20 km
pituisia.

Ita-Suomen seudullisen liikkumiskyselyn
(2022) mukaan Kuopion seudulla pidetaan
tarkeana kehittaa kavelya, pyorailya ja
joukkoliikennetta. Alueella on melko
yhtendinen tahtotila kehittaa kestavan
liikkumisen olosuhteita, mika parantaa
hankkeiden toteutettavuutta ja
hyvaksyttavyytta.

Kuopion seutu

EREUIE N S

45 % alueen matkoista tehdaén
kestavdésti kdvellen pyérélla tai
joukkoliikenteella

&

Hieman yli puolet matkoista on alle 5
km pituisia

Seudulla kestdvén liikkumisen
liikkenneolosuhteiden kehittémistd pidetédén
tarkedmpéné kuin henkilbautoilun
liikkenneolosuhteiden kehittémista
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@Jalankulun ja pyorailyn nykytila

Sahkopotkulautojen kattavuus
Kaupunkipyorajarjestelman kattavuus

Laajimmin palveluja tarjoavan sahkdpotkulautaoperaattorin
TIERIn ja kaupunkipydrdjérjestelmdén kattavuus Kuopiossa
(05/2024)

Kuten kappaleessa 5.2. todettiin, kavely
ja pyoraily ovat negatiivisilta
ymparistdvaikutuksiltaan vahaisimpina ja
tasa-arvoisimpina liikkumistapoina
keskeisia kestavan liikkumisen muotoja.
Jalankulun ja pydérailyn olosuhteet
vaihtelevat alueen kunnissa. Kuopion
rannikatuverkosto, torialue ja ranta-
alueet ovat merkittavia jalankulun ja
pyorailyn alueita. Muissa MAL-seudun
kunnissa torialueet, taajamien
keskustat ja kouluymparistot ovat
keskeisia jalankulun ja pyorailyn alueita.
Kuopion ja Siilinjarven vali on alueen
tarkein kuntien valinen pyoéraily-yhteys.

Liityntapyorapysadkoinnin taso on
seudulla vaihtelevaa. Kuopiossa
liityntapyorapysakointimahdollisuuksia on
muutamilla paikallisliikenteen pysakeilla,
palvelujen laheisyydessa seka
matkakeskuksella. Muissa kunnissa
pyorapysakointia on joidenkin linja-
autopysakkien yhteydessa.

Kuopiossa on kaytdssa
kaupunkipyorajarjestelma.
Kaupunkipyorat ovat olleet ahkerassa

kaytdssa kaupungissa viime vuosina.
Vastaavanlaisia jarjestelmia ei ole muissa
Kuopion MAL-seudun kunnissa.

Suomalaisiin kaupunkeihin viime vuosina
rajahdysmaisesti levinneet vuokrattavat
sahkopotkulaudat ovat myds kaytdssa
Kuopiossa. Alueella toimivat operaattorit
ovat TIER, Bird ja RideX, joista TIER on
laajimmin palveluja tarjoava jarjestelma.
Yhteiskayttoiset sahkdpotkulaudat ovat
jakamistalouteen perustuvia
lahtékohtaisesti lahipaastottomia
kulkuneuvoja, ja ainakin korvatessaan
automatkoja ne lisaavat lilkenteen
ekologista kestavyytta.
Sahkopotkulautojen kaytosta on kuitenkin
aiheutunut myo6s haasteita kestavyydelle
muun muassa kaupunkitilan
esteettdémyyden heikentymisen ja
kayttajien onnettomuuksien takia, mutta
tilanne on parantunut viime vuosina.
Sahkopotkulautaverkko on Kuopion
kaupungin alueella laaja, mutta
sahkdpotkulautoja vuokraavien
palveluiden kattavuus ei riitd seudun
muihin kuntiin.
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@ Joukkoliikenteen nykytila

Joukkoliikenne lisaa liikkumisen ekologista ja
sosiaalista kestavyytta. Joukkoliikenne, pyoraily ja
kavely muodostavat yhdessa matkaketjuja.

Kuopion seudun joukkoliikenne Vilkku koostuu
Kuopion kaupunkiseudun toimivaltaisen
viranomaisen ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen
tilaamasta lilkenteesta seka markkinaehtoisesta
liikenteesta, joka on paasaantdisesti
pitkamatkaista lilkennettd. Kunnista Lapinlahti,
Leppavirta ja Tuusniemi jaavat Vilkun alueen
ulkopuolelle.

Alue on jaettu vydhykkeittdin A-F. Talla hetkella
alueella ei ole maaritetty runkolinjastoa, mutta
Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelmassa
vuodelle 2035 on maaritetty ensimmaisen
vaiheen runkolinjat 4,5 ja 6, jotka kulkevat
Kuopion kaupungin sisalla. Runkolinjojen
ensimmaisen vaiheen kayttéonotto on esitetty
vuodelle 2026. Kuopion seudun joukkoliikenteen
kaytetyimmat linjat ovat kaikki Kuopion kaupungin
sisalla. Kaupungin ulkopuolelle menevista
joukkoliikenteen yhteyksista merkittavin on
Kuopion ja Siilinjarven valilla. Maaseutualueiden
palvelutasoon ei joukkoliikenneohjelmassa esiteta
muutoksia nykyisesta. Suurin osa
maaseutuliikenteen reiteistd on alimmissa
palvelutasoluokissa.

Pohjois-Savon ELY-keskus kilpailuttaa kuntien ja
maakuntien valista joukkoliikennetta Itd-Suomen
alueella. Lisaksi joillakin yhteisvaleilld on
markkinaehtoista bussiliikennetta.

Kuopiossa, Leppavirralla ja Siilinjarvella
palveluliikennetta toteuttaa Sansia. Alueen
pienemmissa kunnissa toimii Itd-Suomen
joukkoliikenteen ja pitkan matkan
markkinaehtoisten bussilinjojen lisdksi
kutsutakseja seka koulukuljetuksia.

Kuopion kaupunkiliikenteessa bussilla ajetuista rieLavesi
kilometreista vuonna 2023 (linjat 1-40) 74 % F
ajatettiin joko sahkoébusseilla (23 %) tai biodieselia
kayttavilla busseilla (51 %).

Itseajavista robottiauotoista on ollut Kuopion
Savilahdessa kokeilu (paattynyt syyskuussa 2024),
josta on saatu lupaavia tuloksia. Tulevaisuudessa
robottiautoista voidaankin saadaan ratkaisuja
erityisesti taajamien sisdiseen Iiikentees

Linja-autoliikenteen lisdksi MAL-seudulldsn
kaukojunaliikennetta. Kaukojunaliikenteen
toimivaltaisena viranomaisena on Liikenne- ja
viestintédministeridé. Kuopion MAL-seudulla
kaukoliikenteen asemia on Kuopiossa,
Siilinjarvella, Suonenjoella ja Lapinlahdessa.
Erityisesti Suonenjoelle ja Lapinlahdelle
junaliikenne on arvokas lisa
joukkoliikennetarjontaan. Haasteita tuottavat
kuitenkin pitkat vuorovalit ja junien myoéhastelyt.
Vuoroja on arkipaivisin noin nelja

vuoroa suuntaansa, mutta ne eivat palvele
saannodllista tybaikaa tekevia. Lisaksi
pitkdmatkaisen junaliikenteen ja Kuopion
paikallisbussiliikenteen lipputuotteet eivat ole
yhtenevaiset, mika vaikeuttaa matkaketjuja
seudulla.

NILSIA

D

MAANINKA

D

JUANKOSKI
SHLINJARVI

D

VEHMERSALMI

Kuopion kaupunkiseudun
Jjoukkoliikenteen vybhykkeet
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@ Henkiloautoilun kestavyys

Lapinlahti

4 Varpaisjarvi Jakeluasemat

Seudun asukkaiden liikkkuminen nojaa kaasuhenkildautoja ja etanoliautoja 120. %
vahvasti henkildautolla liikkumiseen. Kuopion MAL-seudulla vaihtoehtoisia ® O Kaasu (1)
Henkildautoilun ekologista kestavyytta lisaa kayttovoimia kayttavien henkiléautojen L © sihkd (76)
siirtyminen bensiini- ja dieselkayttdisista osuus kaikista henkildautoista oli Pielavesi ®
autoista vaihtoehtoisiin kayttévoimiin. maaliskuun 2024 tilanteessa yhteensa noin Nilsia_
Traficomin tilaston perusteella merkittavaa 7 %. Ladattavien hybridihenkil6autojen ja
siirtymaa kestavampaan henkildautoiluun ei sahkoéhenkildautojen osuudet ovat _
seudulla ole vield tapahtunut, vaikka suurimpia Kuopiossa ja Leppévirralla. AL |
muutosnopeus erityisesti sahkdautoihin on Tarkemmat luvut on esitetty alla olevassa .'Smmjém s Juankoski
kiihtynyt viimeisten vuosien aikana. taulukossa.
Kuopion MAL-seudun kuntien Sahkoautojen latauspisteita on & Kaavi
henkil6autoista selvasti suurin osa oli vaihtelevasti seudun kunnissa. Osassa _Tervo f. ®
vuoden 2024 maaliskuun lopussa bensiini- kunnista latauspisteita on reilusti, g KUOPIO® >
tai dieselkayttdisia. Vaihtoehtoisia pienemmissa kunnissa vain muutamia.
kayttovoimia kayttavia henkildautoja Kaasutankkausasema l6ytyy Kuopiosta. Karttula _
Kuopion seudulla oli yhteensd noin 5 900, Latauspisteet ja Kuopion %‘ .TUUS”'
joista noin 3 250 oli ladattavia kaasuntankkausaseman sijainti nakyy KALLANES)
hybridiautoja, sahkdautoja noin 2 300, viereisessa kartassa e
Vehmersalmi
Liikennekadytossa 31.03.2024 olevat henkiloautot Kuopion MAL-seudun kunnissa
npi
Yht. Bensiini | Diesel tsdb:;:;?va Sihko Kaasu Etanoli ® .@ Suonenjoki
Kuopio 56 884 37 000 15 283 2571 1759 193 78 @
Lapinlahti 5154 3112 1 869 82 77 3 11 o
Leppévirta 5 304 3269 1773 146 105 3 8 RFEpavira ¢
Siilinjarvi 11 448 6 853 3 896 344 316 22 17 i A8
Suonenjoki 3678 2 441 1105 73 49 5 5
Tuusniemi 1417 888 490 26 10 2 1
Yht. kpl 83 885 53 563 24 416 3242 2316 228 120 Sdhkéautojen latauspisteet ja kaasuntankkausasemat Kuopion
Yht. % 100 % 64 % 29 % 4 % 3% 0 % 0 % MAL-seudun kunnissa
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@ Kestavan liikkumisen haasteet

Seudun lahtékohdat kestavan liikkumisen
kehittamiselle ovat melko hyvat. Yksi
tarkeimmista tekijoistd kehittdmisen kannalta,
tahtotila, on jo hyvalla tasolla.

Vaikka tahtotila on hyvalla tasolla kunnissa ja
kestavaa liikkumisen edistamista ei vastusteta
paljoa, eivat hankkeet kuitenkaan etene kovin
jarjestelmallisesti toteutukseen.
Priorisoinnissa kestavan lilkkkumisen
hankkeet jaavat usein pois toteutuksesta
(Vaarankorpi 2024). Selkea kestavan
liilkkumisen kehittdmispolku puuttuu.

Seudulle on tehty useita liikkumisen liittyvia
suunnitelmia ja selvityksia, joissa on asetettu
suuri maara toimenpiteita. Moni
rinnakkainen suunnitelma ja
toimenpiteiden suuri maara voivat
vaikeuttaa oleellisten toimenpiteiden
hahmottamista ja toimenpiteiden
toteuttamista.

Pitkien etdisyyksien vuoksi haja-
asutusalueilla ja kuntien valilla pyoraily ei
valttamatta ole houkutteleva vaihtoehto. Pitkat
etdisyydet ja maaseutumainen
kaupunkirakenne Kuopion lahikunnissa
johtavat usein henkildautojen lisdantyneeseen

kayttdéon. Arjen liikkumistarpeet voivat
aiheuttaa tarpeen kahdelle tai jopa
useammalle autolle monissa kotitalouksissa.

Pydraliikenteen ja jalankulun infran kehitys
kunnissa edellyttaa usein ulkopuolista
rahoitusta. Traficomin kriteeristd
pyoraliikenteen avustuksen saamiseksi nojaa
suunnitteluohjeisiin, jotka voivat olla
ylimitoitettuja pieniin taajamiin. Lisaksi
valtionavustukset ovat pienentyneet vuosien
2020-2021 tasosta ja asetetuista tavoitteista
merkittavasti.

Alueen makisyys aiheuttaa osaltaan haasteita
kavelyn ja pydrailyn kehityksessa.
Sahkdpydrien yleistyminen voi tarjota
helpotusta pyoéraliikenteen tilanteeseen
kunnissa mahdollistaen kevyemman
polkemisen pitkilla ja makisilla matkoilla

Heikkeneva kunta- ja valtiontalous asettaa
omat haasteensa liikennejarjestelman
sosiaaliselle kestavyydelle joukkoliikenteen
osalta. Palveluverkko keskittyy ja resurssien
ohjaaminen kestavan liikenteen kehittdmiseen
tulee tulevaisuudessa olemaan nykytilaa
haasteellisempaa. Taman myo6ta tulisikin
I6ytda ne kustannustehokkaimmat keinot

joukkoliikenteen jarjestamiselle haja-
asutusalueille, joka kohtaa merkittavia
haasteita vaeston ikadntyessa ja
vahentyessa. Erityisesti ikaantyvien
vaestoryhmien liikkumistarpeet korostuvat
haja-asutusalueilla. Monilla ikaantyvilla
ihmisilla on rajoitetut mahdollisuudet kayttaa
autoa joko ajokortin puuttumisen tai
terveydellisten syiden vuoksi, mika lisaa
tarvetta julkisen liikenteen palveluille
arkipaivan tarpeiden hoitamisessa. Maaseudun
ikaantyvan vaeston lilkkumismahdollisuuksien
turvaamiseksi tarvitaan uudenlaisia
liilkenneratkaisuja. Liikkumistarpeeseen
voidaan vastata kutsupohjaisella liikenteella tai
ratkaisuilla, joissa henkildiden ja tavaroiden
kuljetusta yhdistellaan.

ELY-Traficom* rahoituksen vaheneminen
vaikeuttaa maarallisen ja laadullisen
palvelutason kehittamista ja saattavat
vahentaa esimerkiksi vuorotarjontaa seka
karsia liikennditavia yhteyksia. Rahoituksen
maara tulee vahenemaan viela lisaa
Iahitulevaisuudessa, joten odotettavissa on
lisda joukkoliikenteen palvelujen karsimista.

*joukkoliikennetehtavat siirtyvat vuonna 2026
ELY:ilta Traficomiin
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@ Logistiikan toimintaymparisto seudulla

Kuopion MAL-seudun logistiikan
toimintaymparistéa maarittavat seudun
elinkeinoelama ja teollisuus seka
kuljetuksiin kaytettavissa oleva
infrastruktuuri.

Tavarakuljetusten kestavyyden
nakdkulmasta keskeista ovat
mahdollisuudet hydédyntaa
tavarakuljetuksiin rautatie- seka
vesivaylainfrastruktuuria, parantaa
tiekuljetusten energiatehokkuutta seka
tehostaa kuljetusketjuja. Kuljetettavan
tavaran laatu seka kuljetusmatkat
asettavat naille kehitysmahdollisuuksille
tiettyja reunaehtoja.

Pohjois-Savon teollisuudessa ja
vientituotteissa merkittavimpia ovat
sahateollisuus, teknologiateollisuus seka
nouseva terveysteknologia. (Itd-Suomen
logistiikkaselvitys 2020)

Pohjois-Savon maakuntaohjelmassa
(2021) elinkeinoelamalle tarkeiksi on
nostettu sujuvat, ennakoitavat ja
kilpailukykyiset tie- ja ratayhteydet seka

vahaliikenteisten teiden kunto erityisesti
biopolttoaine-, raakapuu- ja
maidonkuljetusten kannalta.

Elinkeinoelamalle tarkean
vahaliikenteisen tieverkon ja
pullonkaulojen kehittamisen lisaksi
maakuntaohjelmassa on nostettu
logistiikan kannalta tarkeiksi Vt 23, Vt 5
ja Vt 9, Savon radan perusparantaminen
seka vesiliikenteen hy6édyntaminen
logistiikassa.

Seudun raskas liikenne suuntautuu
paaosin teollisuusalueilta paavaylille
juurikaan kulkematta taajamien
keskustojen kautta. Poikkeuksen
muodostaa Lapinlahti, jonka
keskustaajamassa on
raakapuuterminaalin ja Valion tehtaan
aiheuttamaa raskasta liikennetta.
Kaupunkilogistiikan -
kaupunkiymparistdssa tapahtuvan
jakelun ja kerailyn jarjestaminen
yrityksille ja kotitalouksille -
kehittamistarpeet koskettavat seudulla
lahinna Kuopion keskustaa.
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@ Elinkeinoelaman kuljetusten paavaylat ja solmupisteet

Kuopion seudun tarkeimmat
elinkeinoelaman kuljetusten vaylat ovat
tiekuljetuksissa valtatiet 5 ja 9 seka niihin
liittyvat kanta- ja seututiet, joiden lisaksi
vahaliikenteinen tieverkko on tarkea
metsateollisuuden ja maatalouden
kuljetuksille. Rautatiekuljetusten
tarkeimmat vaylat ovat Savon rata seka
Kuopion pohjoispuolelta Joensuuhun
haarautuva rata. Savon rata on myds
valtakunnallisesti tarkea
rautatiekuljetusten vayla, ja silla on
merkittavia kehittamistarpeita.

Tarkeimmat logistiikan solmupisteet
Kuopion seudulla ovat Kuopion
Kumpusaaren syvasatama seka
Kurkimaen, Sankimden ja Lapinlahden
raakapuunkuormauspaikat. Kumpusaaren
syvasatamalle on tunnistettu
kehittamistarpeita. Vaikka Saimaan
kanavan valiaikaisesti pysahtyneen
liikenndinnin myo6ta yhteys merelle
puuttuu, Logistiikan Vuoksi-hankkeen
markkinaselvityksen perusteella Vuoksen
raakapuuliikenne kasvaa lahivuosina.
Logistiikan kestavyyden kannalta tama on
myodnteista, koska uitto ja
laivapuukuljetukset ovat
ymparistoystavallisia ratkaisuja. Toisaalta

uitto myds lisaa maantiekuljetuksia
rataraakapuuterminaaleille,
uittopaikkoihin ja tiettyihin satamiin tai
muihin alusterminaalipaikkoihin.

Kuopion seudun vaylista TEN-T
ydinverkkoon kuuluu Saimaan
sisavesivaylasto. Raide- ja
maantieliikenteen osalta seudulla on
kattavaan TEN-T verkkoon kuuluvia
vaylia, jotka ovat Savon rata, lisalmen ja
Ylivieskan seka Siilinjarven ja Joensuun
valiset radat seka valtatiet 5 ja 9.

Kuopion lentoasema on tarkea alueen
elinkeinoelamalle, silla suurin osa kentan
matkustajista on liikematkustajia
(Finavia). Matkaketjujen toimivuus
Helsinki-Vantaalle on tunnistettu seudun
elinkeinoelamalle valttamattémiksi.
Lentorahdin maara on nykyaan vahainen,
mutta osa kuljetuksista on luonteeltaan
kriittisia (laaketeollisuuteen liittyvia).

@ Raakapuun kuormauspaikka

Varpaisjarvi
o VATPAR] @ Rahtisatama

Lapinlahti

Vaylat
) . Saimaan syvavayla
OPIe|aVE‘SI = Rataverkko
P Nilsig._ = valtatiet
Maaninka

g....0. Juankoski
Sinjarvi

Kaavi
Tervo

Karttula )
Tuusniemi

Vehmersalmi

ampi

© Suonenjoki

Leppéavirta

Heinavesi
O

Kuopion seudun keskeiset logistiikan reitit, satamat ja
kuormauspaikat
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Pohjois-Savon
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa (2021)
on nostettu keskeisimmiksi
palvelutasopuutteiksi nykytilan ja vision
toteutumisen valissa tavaraliikenteen
osalta liikkenneverkon kuntopuutteiden
vaikutus logistiikkakustannuksiin,
vesikuljetusten heikko kilpailukyky
suhteessa muihin kuljetusmuotoihin seka
tie- ja raidekuljetusten turvallisuus,
sujuvuus, ennakoitavuus ja kapasiteetti.
Kaikki nama ovat haasteita myos
logistiikan kestavyyden nakdkulmista.

Tavaraliikenteen kuljetusten kestavyyteen
vaikuttaa erityisesti tiekuljetusten suuri
osuus. Pohjois-Savon maakuntaohjelmassa
todetaan rataverkko tarkedksi kestavyyden
nakdkulmasta. Rataverkon hyddyntaminen
ei kuitenkaan ole kaikille yrityksille
mahdollista sijainnin tai kuljetusvolyymien
vahaisyyden vuoksi.

Vahaliikenteisen tieverkon kunto on
monien teollisuuden alojen kuljetuksille
tarkea ja silld on merkitysta kuljetusten
turvallisuuden, tehokkuuden ja paastdjen
kannalta.

@ Logistiikan haasteet kestavyyden

Venajan hyokkayssota Ukrainaan on
vaikuttanut logistiikan toimintaymparistoon
myds Kuopion MAL-seudulla ja erityisesti
lilkenteen taloudellinen kestavyys on
heikentynyt. Kauppakamarin
alkuperatodistusten perusteella Pohjois-
Savon tarkein vientimaa EU:n
sisamarkkinoiden ulkopuolelle oli ennen
sotaa Venaja. Venajan, Valko-Venajan ja
Ukrainan osuus oli Idhes 20 % Pohjois-
Savon viennista. Erityisesti raaka-aineiden
tuonti Vendjalta on ollut merkittavaa, ja
sekin — muun muassa puun ja hakkeen -
tuonti loppui sodan myoéta.

Muuttuneen tilanteen seurauksena
rataverkoilla tietyilld yhteysvaleilla
tavaraliikenne on vahentynyt tai loppunut
kokonaan. Esimerkiksi tavaraliikenne
Niiralan ja Vartiuksen raja-asemilla on
vahentynyt yli 90 % vuosien 2022-2023
valilla (Traficom). Saimaan kanavan kautta
kulkeva liikenne on pysahtynyt ja lennot
Venajan yli loppuneet.
Logistiikkakustannukset ovat myds
nousseet polttoaineiden hinnan nousun
vuoksi.
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Visio: Erilaisuutta yhdistaen — elinvoimaa vahvistaen -
kestavyytta edistaen

Kuopion seudun MAL-yhteisty6ta varten kuntien valmistelema toiminnallisen seudun visio 2030-luvulle
on "Yhdessa erilainen - elinvoimaa vahvistaen - kestavasti kehittyen”. Sen pohjalta laadittu Kuopion
seudun liikennejarjesteimasuunnitelman visio toimii myos kestavan liikenteen suunnitelman
visiona:

Erilaisuutta yhdistaen
Lilkennejarjestelma tukee seudun erilaisten alueiden vahvuuksien hyddyntamista mahdollistamalla
toimivat matkat ja kuljetukset koko seudulla tehokkaasti ja kestavasti.

Elinvoimaa vahvistaen

Lilkennejarjestelma ja sen jatkuva kehittaminen ovat edellytyksia seudun saavutettavuuden
turvaamiseksi. Toimiva liikennejarjestelma mahdollistaa osaltaan monipuolisen asumisen ja
yritystoiminnan ja vahvistaa alueen vetovoimaa.

Kestavyytta edistaen

Alueidenkayton suunnittelu ja ohjaus yhdessa liikennejarjestelman jatkuvan kehittamisen kanssa tukevat
kestavaa yhdyskuntarakennetta ja parantavat liikkumisen tasa-arvoa ja turvallisuutta, houkuttelevat
kestavien liikkumismuotojen kayttdon ja mahdollistavat kansallisten paast6- ja ymparistotavoitteiden
saavuttamisen seudulla.
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° Tavoitteet

Kuopion MAL-seudun kestavan liikenteen suunnitelman paatavoitteena on
kasvattaa kestavien kulku- ja kuljetusmuotojen osuuksia. Tama tavoite on
pohjana kaikille muille suunnitelman tavoitteille. Seudun tavoitteet
kestavan liikenteen suhteen pohjaavat aikaisemmin laadittuihin seudullisiin
suunnitelmiin seka sidosryhmayhteistydhdon. Suunnitelmista koostettiin
keskeisimmat kestavan liikkumisen tavoitteet ja niita jatkojalostettiin

e sidosryhmien kanssa seka luotiin uusia keskeisia tavoitteita. Aikaisemmin
Seudulla kestavien laaditut suunnitelmat ja laaja yhteistyd sidosryhmien kanssa varmistavat,
kulku- ja kuljetus- etta tavoite on realistinen ja saavutettavissa.

muotojen osuudet
kasvavat

Suunnitelman tavoitteet on muodostettu siten, etta ne tukevat kestavien
kulku- ja kuljetusmuotojen osuuksien kasvua. Kulku- ja kuljetusmuotojen
osuudet kuvaavat parhaiten seudulla tapahtuvaa kestavan liikenteen
edistymistd. Tavoitteiden muodostamisprosessissa on huomioitu seudun
erityispiirteet, asukkaiden tarpeet seka kestavan kehityksen periaatteet ja
kaikki kolme kestavan kehityksen ulottuvuutta. Tama lahestymistapa
varmistaa, etta lilkennejarjestelma kehittyy kokonaisvaltaisesti
kestadvampaan suuntaan.
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. Kuopion seudulla pyritddn maankaytdn suunnittelussa tukemaan kestavia
Ta VO I tte et liilkkumismuotoja sijoittamalla uudet kehityshankkeet ja asuinalueet
ensisijaisesti joukkoliikenneyhteyksien varteen. Tiivistamalla
kaupunkiseutua varmistetaan, etta joukkoliikennepalvelut ovat helposti
saavutettavia ja tehokkaita. Kaupunkiseudun tiivistamisen etuna on, etta

liilkenteen kasvu voidaan hoitaa nykyisten bussilinjojen vuorotarjontaa
lisaamalla, ei joukkoliikenneverkkoa laajentamalla.

Kuopion seudun liikennejarjestelman
tulee olla tasavertainen ja saavutettava
kaikille vaestéryhmille ympari vuoden.
Tama tarkoittaa esteettomyyden
huomioimista, joukkoliikennepalveluiden
kattavuutta ja toimivuutta sekad

Ehead ja tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa
kestavan kaupunkikehityksen, jossa asuin-,
ty6- ja vapaa-ajan alueet ovat lahekkain.
Tama vahentaa liikenteen tarvetta ja tekee
kestavien lilkkumismuotojen kaytosta
houkuttelevampaa.

erilaisten liikkumistarpeiden huomioon Seudulla kestavien

ottamista suunnittelussa. kulku- ja Yhdyskuntarakenteen tiivistdminen edistaa
_ ) . kuljetusmuotojen my0s palveluiden ja infrastruktuurin

Tavoitteena on tarjota kestavia ja osuudet kasvavat tehokasta kayttda, mika tukee koko seudun

luotettavia liikkumisvaihtoehtoja kaikille
asukkaille, ikaan tai lilkuntakykyyn
katsomatta. Liikkumisen on oltava
mahdollista kaikille myds talvella.
Talvikunnossapidossa tulee huomioida
eri kayttajaryhmien tarpeet.

kestdvaa ja taloudellista kehitysta.

Kaavoituksessa ja maankdytdn suunnittelussa keskitytdaan toimenpiteisiin,
jotka vahentavat autoriippuvuutta ja yksityisautoilua. Tavoitteena on luoda
ymparisto, jossa kavely, pyoraily ja joukkoliikenne ovat helpoin ja
houkuttelevin tapa liikkua. Kaavoituksella ja maankdytdn suunnittelulla on
suuri rooli ja vastuu kestavamman tulevaisuuden luomisessa.
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\Tavoitteet

ismuotojen

Tavoitteena on luoda toimivia matka- ja kuljetusketjuja, jotka yhdistavat eri liikkkumis- ja kuljetusmuodot
tehokkaasti ja turvallisesti. Tama edellyttéad hyvin suunniteltuja ja yllapidettyja lilkenteen solmukohtia.
Solmukohtien saavutettavuus seka liikkumisen helppous ja esteettémyys ovat avainasemassa. Seudun matka-
ja kuljetusketjujen suunnittelussa huomioidaan myds ymparistotekijat, kuten paastéjen vahentaminen ja
uusiutuvien energialahteiden kaytto. Lisaksi tarvitaan hyvat liikenteen digitaaliset palvelut, kuten eri
lilkennemuodot huomioivat seudulliset reittioppaat ja yhtenaiset liikkumisen maksujarjestelmat.

Seudulla on toimivat,
kestdvat ja turvalliset
matka- ja kuljetusketjut

Tavoitteena on, etta kaikilla tydikaisilla ja opiskelijoilla on mahdollisuus valita kestava lilkkumismuoto
paivittaisiin matkoihinsa. Tydpaikkakeskittymien ja opiskelupaikkojen tulee olla saavutettavissa ilman
kohtuutonta vaivaa kestavilla liikkumismuodoilla. Tavoitteen mahdollistamiseksi ehdotetaan
toimenpiteitd, jotka parantavat asuinalueiden seka tyd- ja opiskelupaikkojen valisia yhteyksia.

Tyo- ja opiskelumatkat
on mahdollista tehda
kestavasti

Yhteiskayttoisten ja kestavien liikkumispalveluiden edistéaminen on tarkea osa seudun liikennepolitiikan
nykyaikaistamista. Tavoitteena on kehittaa ja laajentaa esimerkiksi yhteiskayttéautopalveluja, pydrien
vuokrausjarjestelmia ja muitakin jaettuja likennemuotoja. Nama palvelut tarjoavat joustavia vaihtoehtoja
lilkkumiseen, vahentavat autoriippuvuutta ja tukevat ymparistoystavallisia valintoja. Sidosryhmien, kuten
paikallisten yritysten ja yhteisdjen, osallistaminen palveluiden kehittdmiseen varmistaa, etta ne vastaavat
asukkaiden tarpeita ja edistavat kestavaa kehitysta.

Edistetadn yhteis-
kayttoisia ja kestavia
liikkumispalveluita

y-ymparistd

kasta ja
aista//
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Tavoitteet

Sidosryhmayhteisty6 on avainasemassa kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistamisessa. Tavoitteena on
luoda kumppanuuksia paikallisten yritysten, viranomaisten ja asukkaiden kanssa. Sidosryhmayhteistyéta ei
pida nahda "pakollisena pahana”. Sidosryhmat tarjoavat kaytannén ndakemysta ja paikallistuntemusta.
Osallistamisessa asukkaita ja toimijoita olisi syyta ajatella suunnittelijoina, ei vain osallistujina.
Osallistaminen edesauttaa poliittisen vastarinnan kitkemisessa ja lisaa suunniteltavien toimenpiteiden
hyvaksyttavyytta.

Kavelya, pyorailya ja
joukkoliikennettd
edistetaan
sidosryhmien kanssa

Kavely- ja pyoraily-ympariston kehittaminen on keskeinen osa kestavan liikenteen suunnitelmaa.
Tavoitteena on luoda selkeitd, laadukkaita ja tarkoituksenmukaisia reitteja, jotka kannustavat ihmisia
kayttamaan aktiivisia liikkumismuotoja. Reittien lisdksi on kiinnitettava huomiota muun muassa
esteettomyyteen, hyvaan valaistukseen seka laadukkaaseen ja turvalliseen pydrapysakadintiin.
Suunnittelussa tulee ottaa huomioon kayttajien tarpeet ja turvallisuus (myds sosiaalinen turvallisuus).
Hyvin suunniteltu ja viihtyisa liikkenneymparistd lisaa kavelyn ja pyoérailyn houkuttelevuutta.

Kavely- ja pyoraily-
ymparistd on selkeaa,
laadukasta ja

tarkoituksenmukaista

Kavelyn, pydradilyn ja joukkoliikenteen edistamisen vaikutusten jatkuva seuranta on keskeinen osa
kestavan liikkumisen systemaattista toteutusta. Saanndéllinen arviointi mahdollistaa tavoitteiden ja
toimenpiteiden tehokkuuden mittaamisen seka niiden paivittamisen.

Tavoitteena on luoda selkea ja avoin seurantajarjestelma, joka antaa tietoa eri liikkennemuotojen
kaytosta ja kehityksesta tukien paatoksentekoa ja resurssien kohdentamista.

Kavelyn, pyoérailyn ja
joukkoliikenteen
edistdmistd seurataan
sdaanndllisesti

atkat

V
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Tavoitteet

Tavoitteena on parantaa seudun joukkoliikennejarjestelmaa siten, ettd se vastaa asukkaiden paivittaisiin
liilkkumistarpeisiin ja on kayttajaystavallinen. Tama tarkoittaa selkeita aikatauluja, riittavia reittivaihtoehtoja,
kohtuullisia matka-aikoja seka helppokayttdista ja yhtenaista reitti- ja maksujarjestelmaa. Jokaisen
asukkaan tulisi pystya kayttamaan joukkoliikennettd ilman haasteita ja matkaketjujen tulisi olla sujuvia
erityisesti Kuopion ja Siilinjarven alueilla.

Joukkoliikenne on
helppokayttdista ja
palvelee arkiliikkumisen
tarpeita

Esteettdmyyden huomioiminen on keskeinen tavoite kestavan liikenteen kehittdmisessa.
Lilkennejarjestelman tulee tahdata siihen, etta kaikilla seudun asukkailla on mahdollisuus liikkua
esteettd ja turvallisesti. Tama edellyttda esteettémien reittien, kulkuvalineiden ja palveluiden
tarjoamista, jotta jokaisella on mahdollisuus osallistua yhteiskunnan toimintaan taysipainoisesti.
Esteettdmyys ei ole vain fyysinen ominaisuus, vaan se ulottuu myds tiedon tarjoamiseen ja palveluiden
saavutettavuuteen.

Esteettdmyys
huomioidaan
suunnittelussa ja
rakentamisessa

Viestinnassa
tuodaan esiin
kestavien
lilkkumismuotojen
hyotyja

Kestavien liikkumismuotojen hydtyjen viestiminen on olennaista, jotta kansalaisten ymmarrys, kiinnostus ja
sitoutuminen naitd vaihtoehtoja kohtaan kasvavat. Tavoitteena on kehittaa viestintastrategioita, jotka tuovat
esille kavelyn, pyoérailyn ja joukkoliikenteen ymparisté- ja terveyshyodtyja seka taloudellisia saastdja. Selkea ja
informatiivinen viestinta auttaa lisdéamaan tietoisuutta ja ymmarrysta kestavien liikkumismuotojen
merkityksesta, mika voi vaikuttaa mydnteisesti liikkumisvalintoihin ja poliittiseen keskusteluun.

a
stamista
sesti

28 KUOPION KAUPUNKISEUTU



ssa ja
essa

Tavoitteet

Liikenneturvallisuus
paranee ja liikenteen
aiheuttamat haitat
vahenevat

Mahdollistetaan uusien
kayttdvoimien lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin
yleistyminen

Keskusta-alueilla
mahdollistetaan
kestdvat kuljetukset

Liikenneturvallisuuden parantaminen on keskeinen tavoite, joka edellyttaa jarjestelmallisia toimia seka
infrastruktuurin parantamiseksi etta kayttdytymisen muuttamiseksi. Pyritadan vahentdmaan
liikenneonnettomuuksia ja niiden vakavuutta seka liikkenteen melu- ja saastehaittoja. Kaytanndssa tama
tarkoittaa lilkenteen rauhoittamista edistavia toimenpiteita, valistamista ja kestavien liikkumismuotojen
priorisointia. Liikenteen vihreadlla energiasiirtymalld on myds roolinsa taman tavoitteen saavuttamisessa.

Infrastruktuurin kehittdminen on tarkeaa kestavien liikkumismuotojen tukemiseksi. Tavoitteena on
mahdollistaa uusien kayttévoimien, kuten sahk6- ja vetyajoneuvojen lataus- ja tankkauspaikkojen
yleistyminen. Tama edistda vahahiilisten liikennemuotojen kayttéa ja helpottaa siirtymista kohti kestavampaa
kuljetusjarjestelmaa. Lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kehittymisen mahdollistaminen keskeisille sijainneille
varmistaa, ettd seudun toimijat voivat helposti hydédyntaa naita kestavia vaihtoehtoja.

Keskusta-alueiden liikennejarjestelman kehittdminen tahtaa kestavien kuljetusratkaisujen edistamiseen.
Tavoitteena on luoda tehokkaita ja ymparistdystavallisia kuljetusvaihtoehtoja, jotka palvelevat seudun
elinkeinoelaman toimijoita. Kestavat kuljetukset eivat ainoastaan vahenna liikenteen ymparistdvaikutuksia,
vaan myds parantavat elamanlaatua keskusta-alueilla, tehden niista houkuttelevampia seka asukkaille etta
lilketoiminnalle. Kestavat kuljetukset ovat tavoiteltavia myds keskusta-alueiden ulkopuolella, mutta suurin
potentiaali [dhitulevaisuudessa on kaupunkilogistiikassa.
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@Toimenpiteiden priorisointi ja aikataulutus

Kuopion seudun SUMP-ty6n aikana on kasitelty laajasti
aikaisempien selvitysten ja suunnitelmien (mm. Kuopion seudun
lilkennejarjestelmasuunnitelma, Kuopion kaupunkiseudun
joukkoliikenneohjelma, Kuopion seudun kavelyn ja pyorailyn
edistdmisohjelma) toimenpiteita. Aikaisemmissa selvityksissa ja
suunnitelmissa on maaritetty valtava maara erilaisia
toimenpiteita, joista on pyritty valitsemaan SUMP-tydn pohjaksi
erityisesti taman tyon tavoitteita palveluvia seka taman
hetkisten resurssien puitteissa toteuttamiskelpoisia
toimenpiteita.

Toimenpiteita on kasitelty yhdessa sidosryhmien kanssa.
Toimenpiteista on karsittu pois kaikki jo toteutetut tai
toteutuksessa olevat toimenpiteet seka pyritty I16ytamaan
lahivuosina edistettavat Kuopion seudun karkitoimenpiteet.
Toimenpiteiden maarittelyn tavoitteena oli kohtuullinen maara
toteuttamiskelpoisia ja mahdollisimman konkreettisia kestavaa
lilkkumista edistavia toimenpiteita. Sidosryhmayhteistyon ja
asukasvuorovaikutuksen kautta toimenpiteita myds taydennettiin
ja tarvittaessa tunnistettiin uusia toimenpiteita.

Toimenpiteiden maarittelyn lopputuloksena Kuopion seudun
kestavan liikenteen suunnitelmassa on esitetty 27 kestavan
lilkenteen toimenpidetta edistettavaksi seuraavan viiden vuoden
aikana. Toimenpiteet on jaoteltu seuraavien teemojen alle:
kavely ja pyoéraily, joukkoliikenne ja matkaketjut, tiedottaminen,
viestintd ja markkinointi, yhteiskayttéautoilu ja kimppakyydit,
logistiikka seka resurssit ja rahoitus.

Kuopion seudun kestavan liikkenteen suunnitelman toimenpiteitd
on priorisoitu ja aikataulutettu vuosille 2025-2027. Kuopion
seudun kestavan liikenteen toimenpiteiden aikataulutus perustuu
seudun kestavan liikenteen tavoitteisiin. Toimenpiteiden
aikataulutuksessa on huomioitu tiedossa olevat hankkeet seka
toimenpiteiden toteutettavuus kaytdssa olevien resurssien
puitteissa. Toimenpiteiden toteutettavuutta arvioitaessa on
hyddynnetty sidosryhmien ndkemysta asiassa.

Toimenpiteet on jaoteltu sen perusteella, ovatko ne jatkuvasti
tehtavaa tyota vai ajoittuuko toimenpiteen toteutus tietylle
vuodelle. Jatkuvat toimenpiteet ovat nykyista toimintaa ohjaavia
linjauksia ja jatkuvaa kehitystydta kestavan liikenteen
edistamiseksi. Tietylle vuodelle aikataulutetut toimenpiteet ovat
ns. erillisia projekteja. Osa erillisista projekteista vaatii
todenndkoisesti jatkosuunnittelua.

Toimenpiteiden aikataulutuksessa on huomioitu toimenpiteiden
looginen eteneminen ja tasainen jakautuminen eri vuosille, jotta
samalle vuodelle ei kasaannu liikaa toimenpiteita ja resurssit
voidaan kohdentaa tehokkaasti. Toimenpiteet on jaoteltu
vuosittain siten, etta jokaiselle vuodelle on valittu erityinen
tavoiteteema, jota kyseisena vuotena pyritaan edistamaan.
Tama auttaa keskittdmaan toimenpiteet ja resurssit tiettyihin
painopistealueisiin, jolloin saavutetaan parempia tuloksia ja
varmistetaan kestavan liikenteen jatkuva kehitys.
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@Toimenpiteiden priorisointi ja aikataulutus

Seuraavalla aikajanalla on esitetty Kuopion seudun kestavan
liikenteen edistamiselle valitut tavoiteteemat vuosittain
seuraavan viiden vuoden aikana.

Vuoden 2025 tavoitteeksi on valittu kestavien liikkumismuotojen
hydtyjen esiin tuominen viestinnassa. Tavoite lisaa kestavan
lilkkumisen nakyvyyttd ja houkuttelevuutta. Vuonna 2025
keskitytaan kestavan liikkumisen viestinnan ja markkinoinnin
suunnitelman laatimiseen, mika luo perustan tuleville vuosille.
Viestinta- ja markkinointitoimenpiteet lisaavat kestavan
lilkkumisen tunnettuutta ja sitouttavat eri tahot toimenpiteiden
toteuttamiseen.

Vuoden 2026 tavoitteeksi on valittu kavely- ja pyo6raily-
ympariston kehittaminen ja yllapito. Vuonna 2026 keskitytaan
pyoravaylien talvihoitoluokituksen paivittamiseen, koulujen
ymparistéjen turvallisuuden varmistamiseen, jalankulun ja

Viestinnassa tuodaan Kavely- ja pyoéraily-
esiin kestavien ymparistd on selkeda,
liilkkumismuotojen laadukasta ja

hydtyja tarkoituksenmukaista

Seudulla on toimivat,
kestavat ja turvalliset
matka- ja kuljetusketjut

pyérailyn erotteluun seka pieniin ja tehokkaisiin infrastruktuurin
parantamistoimenpiteisiin. Tarkemmin pienien infrastruktuurin
parantamistoimenpiteiden toteutuksen aikataulusta sovitaan
jatkuvassa liikennejarjestelmatydssa seudun kuntien,
Vaylaviraston ja ELY-keskuksen yhteistyéna osana MAL-
sopimuksen toimeenpanoa.

Vuoden 2027 tavoitteeksi on valittu toimivien, kestavien ja
turvallisten matka- ja kuljetusketjujen edistaminen.
Matkaketjujen edistaminen edesauttaa lisaksi kestavia tyo- ja
opiskelumatkoja seudulla. Vuonna 2027 keskitytaan
solmukohtien ja padapysakkien kehittdmiseen, tydntekijéiden ja
opiskelijoiden liikkumisen ohjaukseen, joukkoliikenteen
esteettdmyyteen ja kestavaan kaupunkilogistiikkaan.

Toimenpiteiden aikataulutusta kolmea vuotta pidemmalle ei
nahda tarkoituksenmukaisena. Vuosien 2028-2029
tavoiteteemat ja edistettavat toimenpiteet paatetaan viimeistaan
vuonna 2027.

P&éatetddn viimeistdan
vuonna 2027.

Paatetdén viimeistaan
vuonna 2027.

v

2025 2026 2027

I I
2028 2029
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@Toimenpiteet: Kavely ja pyoraily
D L L

1. Seudulla kehitetaan
kestavan liikkumisen
solmukohtia.

2. Edistetaan kavelya ja
pyorailya kouluissa ja
lilkuntakeskuksissa.

3. Paivitetaan pyoravaylien
talvihoitoluokitusta.

4. Selkeytetaan Kuopion
kantakaupungin
liilkenneverkkohierarkiaa.

Solmukohtia kehitetdan mm. pydrapysakdintijarjestelyin ja Kuopiossa myo6s
kaupunkipyoérien avulla. Seudun kunnat kehittavat laadukasta ja turvallista
pyorapysakointia seka pyorapalveluita (mm. huoltopisteet) kuntien
taajamissa ja matkaketjujen solmukohdissa. Pydrapysakdinti huomioidaan jo
kaavoitusvaiheessa mm. tunnistamalla nama solmukohdat ja varaamalla
asemakaavoituksessa riittavat katutilat. Pyérapaikat huomioidaan myds
pysakointinormissa.

Pyritdan mahdollistamaan lyhyet arkimatkat kavellen ja pydralla lisaamalla
ja kehittamalla pyoérailyinfraa mm. pydrapysakdinnin maaran ja laadun
osalta vastaamaan modernisoidun pydrakannan uusiin vaatimuksiin (esim.
sahkdpydrat ja -potkulaudat). Paivitetaan rakennusjarjestys
pyorapysakointipaikkojen osalta vastaamaan valtakunnallista
pyoraliikenteen suunnitteluohjetta.

Pydravaylien talvihoitoluokitusta paivitetaan siten, etta se on linjassa
pyoratieverkkosuunnitelman kanssa. Paapydrareiteilld talvihoidon laatutaso
on korkein. Tarkennetaan talvikunnossapidon kilpailutuksessa
laatukriteereita. Talvihoitoluokitus paivitetaan urakoiden kilpailutuksen
tahdissa.

Laaditaan Kuopiossa ruutukaava-alueen liikennejarjestelmasuunnitelma,
jonka tavoitteena on eri liilkennemuotojen tavoiteverkkojen
yhteensovittaminen ja verkkohierarkian selkeyttaminen.

2027

Aikataulu
sovitaan
tarkemmin

2026

2025

Kaupunkien ja kuntien
kunnallistekniikka (ml.
kaavoitus) ja teknisen
toimen kiinteistéhuolto
seka
rakennusvalvontapalvelu
ELY-keskus

Kaupunkien ja kuntien
kunnallistekniikka
Tilapalvelut

Kaupunkien ja kuntien
kunnallistekniikka, ELY-
keskus, Alueurakoitsijat

Kuopion kaupunki
(kunnallistekniikka,
liilkennejarjestelma)

34

KUOPION KAUPUNKISEUTU



@Toimenpiteet: Kavely ja pyorai

ly

5. Varmistetaan seudun
koulujen ymparistdjen
turvallisuus.

6. Erotellaan jalankulku
ja pyoraily toisistaan.

7. Toteutetaan pienia ja
tehokkaita
esteettdmyyden
parannustoimenpiteita.

8. Laaditaan julkisen
sektorin tydntekijoiden
liikkumissuunnitelma ja
ohje yrityksille.

Koulujen ymparistdn turvallisuutta parannetaan rakenteellisilla liikenteen Aikataulu
rauhoittamisen toimenpiteilla. Panostetaan mm. risteysten sovitaan
turvallisuuteen ja nopeusrajoitusten tarkistamiseen koulujen tarkemmin
ymparistdissa ja koulumatkareiteilla.

Kunnat tunnistavat esteettdmyyden erikoistason alueilta paikat, joissa 2026
jalankulun ja pyoérailyn erottelulle on tarve. Esteettémyyden erikoistason

alueet on esitetty seudullisessa kavelyn ja pyorailyn

edistamisohjelmassa. Erottelun tarvetta tarkastellaan liikenneymparist6

ja kayttajamaarat huomioiden. Toimenpiteet jalankulun ja pydérailyn

erottelulle seka niiden aikataulu sovitaan tarkemmin jatkuvassa
lilkennejarjestelmatydssa.

Tehdaan kaikissa Kuopion MAL-seudun kunnissa Aikataulu
esteettdmyyskartoitukset. Esteettomyyskartoituksissa esille nousseiden sovitaan
pienien ja tehokkaiden toimenpiteiden toteutus. tarkemmin
Laaditaan julkiselle sektorille mm. kunnat ja hyvinvointialueet 2026

liikkumissuunnitelma. Lisaksi laaditaan yleisohje, jossa ohjeistetaan
yrityksia liikkumissuunnitelman laadinnassa. Kannustetaan alueen
yrityksia ottamaan kayttdéon tydsuhdepyoria, edistamaan tyodntekijoiden
kimppakyyteja, parantamaan henkildstén sosiaalitiloja ja
pyorailyfasiliteetteja. Valtakunnallisten liikkumisen teemapaivien
viettdminen ja esim. kilometrikisaan osallistuminen.

Kaupunkien ja kuntien
kunnallistekniikka,
ELY-keskus
lilkenneturvallisuus

Kaupunkien ja kuntien
kunnallistekniikka ,
ELY-keskus,
rakennusvalvontapalve
lut ja kiinteistot

Kaupunkien ja kuntien
kunnallistekniikka ,
ELY-keskus,
rakennusvalvontapalve
lut ja kiinteistot

Kuopion seudun LJ]-
tyéryhma
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@Toimenpiteet: Joukkoliikenne ja matkaketjut

9. Mahdollistetaan Mahdollistetaan alueellisen Waltti -yhteistydn jatkuminen liikenteen Jatkuva Vilkku, ELY-keskus
nykyisen lippuyhteistyon Kkilpailutuksissa ja yhteistydsopimuksissa, niin etta Kuopion seudun Waltti-
jatkuminen. alueella liikennoditavassa ELY-keskuksen sopimusliikenteessa kdy jatkossakin

keskuskaupungin mukaiset Waltti -lipputuotteet.
10. Joukkoliikenteen Seudulla Kuopion ja Siilinjarven alueen seka ELY Jatkuva Vilkku, kaupungit ja
lippujen hintataso alueen bussiliikenteessa pidetaan joukkoliikenteen lippujen hintataso sellaisena, kunnat
pidetaan etta se houkuttelee kayttamaan joukkoliikennetta. Ymmartden kuitenkin sen (joukkoliikenne,
houkuttelevana. realiteetin, etta kustannustason nousu, rahoitustason pieneneminen ja mm. alv- elinvoima,

kannan nousu antavat painetta joukkoliikenteen lippujen hintojen nostamiseen. kunnallistekniikka),

ELY-keskus

11. Parannetaan Kuopion ja Siilinjarven joukkoliikenteessa vuorotarjontaa pyritdan 2027 Vilkku, ELY-keskus
joukkoliikenteen lis@amaan kaupunkiseudun tiivistyessa rakentuvilla uusilla alueilla, etenkin
vuorotarjontaa Kuopion tydssakaynti- ja opiskeluyhteyksien osalta. Vuorotarjonnassa huomioidaan
ja Siilinjarven ruuhka-ajan lisaantyvat matkustajamaarat. Lisdksi joukkoliikenteen
joukkoliikenteessa. vuorotarjonnassa huomioidaan ja hyddynnetdaan mahdollinen yhteisty6

vuorotarjonnassa ELY-joukkoliikenteen ja kaupunkijoukkoliikenteen valilla.
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@Toimenpiteet: Joukkoliikenne ja matkaketjut

12. Jatketaan paapysakkien
kehittamista ELY-keskuksen
paapysakkiselvityksen
mukaisesti.

13. Pyritaan sailyttamaan
kuntakeskusten ja Kuopion
keskustan valiset
joukkoliikenneyhteydet
nykyisella palvelutasolla ELY
joukkoliikenteessa.

14. Parannetaan
joukkoliikenteen
esteettomyytta erityisesti
Kuopion ja Siilinjarven
joukkoliikenteessa.

15. Rahoitustason sailyminen

siirryttaessa Traficom
joukkoliikenteeseen.

Paapysakki-hankkeessa on maaritelty seudullisesti tarkeita,
laatutasoltaan korkeamman vaatimustason pysakkeja kuntakeskuksissa
tai muilla liikenteellisesti keskeisilla paikoilla ja esitetty niille
toimenpiteitda. Seudun paapysakeilla panostetaan erityisesti
pyorapysakointiin ja sen varusteluun seka informaatioon.

ELY bussiliikenteessa painopiste asetetaan kuntakeskusten ja Kuopion
keskustan valisiin joukkoliikenneyhteyksiin siten, ettd yleisimmat tyo6- ja
opiskelumatkat ovat mahdollisia tehda kestavasti. Pyritaan sailyttamaan
joukkoliikenneyhteydet nykyisella palvelutasolla ja toteutetaan
joukkoliikenteen palvelutasoa seudulla Ita-Suomen joukkoliikenteen
palvelutasomaarittelyn mukaisesti.

Pyritdan siihen, etta joukkoliikenteen kaytté on mahdollisimman
esteetdntda matkustajille. Seudulla panostetaan erityisesti kestavan
liikkumisen solmukohtien (esim. joukkoliikenneterminaalit,
vaihtopysakkialueet) esteettomyyteen.

Edunvalvonnallisin toimenpitein pyritaan varmistamaan ELY
joukkoliikenteen rahoitustason sailyminen siirryttaessa Traficom
joukkoliikenteeseen tasolla, jolla voidaan kehittdaa yhdessa
joukkoliikenteen palvelutasoa nykyista paremmaksi.

2027 Kunnat
(kunnallistekniikk
a), ELY-keskus

Jatkuva ELY-keskus

2027 Kaupunkien ja
kuntien
kunnallistekniikka
ELY-keskus

2025 Kunnat, Pohjois-
Savon liitto
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@Toimenpiteet: Tiedottaminen, viestinta ja markkinointi

16. Laaditaan kavelyn, Laaditaan suunnitelma kestavan liikkkumisen viestinnan toteuttamisesta seka 2025 LIJ-tyéryhma,
pyorailyn ja kavelyn ja pyoérailyn nakyvaksi tekemisesta. Suunnitelma sisaltaa viestinnan Kuntien
joukkoliikenteen ja markkinoinnin vastuutukset, vuosikellon ja viestintakarjet. viestintapalvelut
viestinnan ja Suunnitelmassa panostetaan hydtyjen tiedottamiseen ja kannustetaan
markkinoinnin kestavampiin liikkumisvalintoihin (mm. valtakunnallisten teemapaivien
suunnitelma. viettdminen ja kampanjat). Viestinta- ja markkinointisuunnitelmassa
suunnitellaan myds mediayhteistydn toteuttaminen.
17. Vastuutetaan seudun SUMP-tydssa maaritettyjen tavoitteiden saavuttamiseksi tulee varmistaa, 2025 Kuopion seudun
SUMP-tydn toimenpiteet. ettd toimenpiteet ovat vastuutettu toimenpideohjelman vastuutahoille. LJ-ty6éryhma
Lisaksi vastuutahot on sitoutettu toimenpiteiden toteuttamiseen. kuntien SUMP-ty6n
yhteyshenkildt
18. Edistetaan kavelya ja Opastetaan ja valistetaan lapsia, nuoria ja heidan vanhempiaan kavelyn ja 2027 Koulujen ja
pyorailya kouluissa pyorailyn hyddyista. Kaydaan lapi liikennesaannoét pyorailyn ajokortin oppilaitosten
viestinnan keinoin. suorittamisen muodossa, milla luodaan valmiudet turvalliseen liikkumiseen. rehtorit
Liilkennekasvatuksessa huomioidaan kavelyn ja pydérailyn lisaksi myos
sahkopotkulaudat ja muut mikroliikkumisen muodot. Osallistutaan
valtakunnallisiin liikkkumisen teemapaiviin kuten pyoérailyviikkoon.
Kannustetaan nuoria ja perheitd kulkemaan arkimatkoja kestavasti.
19. Lisataan paattajien Lisataan paattajien tietoa kestavien liikkumismuotojen hyodyista mm. Jatkuva Kunnallistekninen

kestavan liikkumisen
tietoisuutta.

vuosittaisen kestavan liikkkumisen teemapaivan jarjestaminen. Teemapaivaan

VOi sisaltya paattajapyorailya, esteettomyyskavelyita ja joukkoliikenteella
matkustamista seudulla. Esteettémyyden osalta vuosittain pidettava
esteettdmyyskavely vammais- ja vanhusneuvosten kanssa.

suunnittelu, Vilkku
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@Toimenpiteet: Yhteiskayttoautoilu ja kimppakyydit

20. Kehitetaan Lakisaateisia kuljetuksia ja muita maaseudun kuljetuspalveluita kehitetdaan kuntien eri  Paatetaan Vilkku
kuljetuspalveluita palvelualueiden kesken siten, etta julkisesti hankittuja kuljetuksia voidaan avata mydhemmin  kuntien
seudulla. kaikille asiakkaille ja yhdistella nykyistd enemman. Toimenpidetta tulee edistaa sivistyspalvelut
yhteisty6ssa kuntien ja hyvinvointialueen kanssa. ja Sansia
HVA
21. Edistetaan Edistetdaan yhteiskayttdautoilua pysakdintipoliittisin keinoin Kuopiossa ja Siilinjarvella. 2027 Kaupungit ja
yhteiskayttéautoilua  Hydédynnetdaan pysakdintia likkumisen ohjauksen keinoa viela nykyista enemman kunnat
seudulla. tiilviissa kaupunkirakenteessa. Toimenpidetta edistetdaan kokonaisuutena laatimalla (kunnallistekniik
Kuopiossa kantakaupungin pysakdintiselvitys, jossa huomioidaan kestava liikkuminen ka)

ja, jonka osana laaditaan pysakointinormin paivitys. Viedaan Kuopion ja
Siilinjarven kaytantéja myos muihin seudun kuntiin ja isoille tydnantajille.
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@Toimenpiteet: Logistiikka

22. Edistetaan Seurataan biokaasun tuotannon ja jakeluinfrastruktuurin seka sahkdén Jatkuva LJ-tyéryhma,
kaavoituksen keinoin latausasemien ja vedyn tankkausasemien kehittymista seudulla ja edistetdaan kaupunkien ja
biokaasun, vedyn ja tarvittaessa kaavoituksen keinoin. Mahdollisestaan uusien sahkon lataus- seka kuntien
sahkdén mahdollisuuksia kaasun- ja vedyntankkausasemien syntyminen kaavoituksella kansallisen kaavoitusyksikot
seudun logistiikassa. lilkenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraohjelman mukaisesti

Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraohjelma
23. Selvitetaan Kunnat selvittavat ja edistavat hiilettémia ja uusia teknologioita hyddyntavia 2027 Kuntien
hiilettdmien ja uusien kaupunkilogistiikan mahdollisuuksia (kevytkuorma-autot, pakettiautot, pyorat, kunnallistekniikka
teknologioiden dronet) asutuskeskuksissa liikenteen ohjauksen, julkisten hankintojen, ja kaavoitus
mahdollisuuksia katutilajarjestelyn seka maankayton ja kaavoituksen avulla. Toimenpidetta
kaupunkilogistiikassa. edistetaan kokonaisuutena laatimalla Kuopiossa kantakaupungin kestavan

kaupunkilogistiikan selvitys.
24. Tehostetaan Julkinen sektori tekee aktiivista sidosryhmayhteisty6ta mm. logistiikan, kaupan  Jatkuva Kuopion seudun
sidosryhmayhteistyo6ta ja energia-alan toimijoiden kanssa kestavan liikenteen edistamiseksi seudulla. LIJ-tyéryhma
logistiikan, kaupan ja Toteutetaan yhdessa logistiikan alan toimijoiden kanssa paastéttoman
energia-alan toimijoiden logistiikan kokeiluja ja pyritéan kokeilujen kautta I6ytamaan ratkaisuja
kanssa. kestavien kuljetusten lisdamiseksi seudulla erityisesti keskusta-alueilla.
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@Toimenpiteet: Resurssit ja rahoitus

25. Haetaan aktiivisesti
rahoitusta kestavan
liikkkumisen hankkeisiin
seudulla.

26. Priorisoidaan
investointiohjelmassa
pienia ja tehokkaita
infrastruktuurin
parantamistoimenpiteita.

27. Auditoidaan
suunnitelmat ulkoisesti.
Sovitaan ulkoisen
auditoinnin toteutusmalli
seudulle.

Kuopion seudun kunnat voivat hakea valtionavustusta kavelyn ja pyoérailyn Jatkuva
olosuhteiden parantamiseen kunnan katuverkolla valtakunnallisen kavelyn ja
pyorailyn investointiohjelman valtionavustushaun yhteydessa. Edella mainitun
avustuksen lisaksi kestavan liikkkumisen edistamiseen on haettavissa rahoitusta
esim. Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmien valtionavustukset, liikkumisen
ohjauksen valtionavustukset ja liikenneturvallisuusavustukset. Lisaksi kevaalla
2025 tulee haettavaksi erillinen hankehaku, joka kohdistuu koulumatkojen
liikkumisen ohjaukseen mm. koulujen liikkumissuunnitelmat seka
lilkenneturvallisuuden parantaminen koulujen ymparistossa seka koulureiteilla.
Selvitetaan myo6s aktiivisesti muita rahoituskanavia (esimerkiksi EU-rahoitus,
YM-rahoitus jne.)

Turvataan kuntien investointiohjelmassa rahoituksen sailyminen pienille ja 2025
ketterille infrastruktuurin parantamisen toimenpiteille vuosittain (esim.
lilkenneturvallisuus ja esteettdmyys). Lisaksi osoitetaan rahaa taman SUMP
toimenpideohjelman toimenpiteiden toteutukselle mm. paapysakkien

kehittdminen, jalankulun ja pyoérailyn erottelu jne. Edistettavista pienista
infrastruktuurin parantamistoimenpiteistd sovitaan jatkuvassa
lilkennejarjestelmatydssa seudun kuntien, Vaylaviraston ja ELY-keskuksen

yhteistydna osana MAL-sopimuksen toimeenpanoa.

Seudulla asemakaavat seka liikenteen yleis- ja katusuunnitelmat auditoidaan Jatkuva
mm. kavelyn, pyoradliikenteen, esteettomyyden ja liikenneturvallisuuden

nakokulmista ulkoisen auditoijan toimesta. Ulkoinen auditointi takaa

toteutuskelpoiset ja laadukkaat suunnitelmat ja luo mahdollisuuksia parempien
lopputulosten toteutukselle. Ulkoiselle auditoinnille on varattava vuosittain

resurssit seudun kuntien budjetista. Auditointiin voidaan yhdistaa seudun

kestavan liikkkumisen koordinointia ja yhteistydn edistamista.

Kaupungit ja
kunnat

Kaupungit ja
kunnat
(kunnallistekniik
ka), ELY-keskus

Kaupungit ja
kunnat
(kunnallistekniik
ka ml.
Kaavoitus), ELY-
keskus
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@Vaikuttavuus

Toimenpiteiden vaikuttavuutta on kuvattu tassa luvussa yleisella tasolla. Tarkempi
vaikuttavuuden arviointi on liitteessa 1.

Kavely ja pyoraily

Toimenpiteet tekevat kavelysta ja pyorailysta turvallisempaa ja houkuttelevampaa, minka
vuoksi yha useampi asukas seudulla valitsee pyoran tai kavelyn lyhyille matkoille.
Esteettomyyden parantuminen ja kavely- ja pyorailyvaylien talvikunnossapitoon

panostaminen lisaa lilkkumisen tasa-arvoisuutta ja mahdollistaa kavelyn ja pyorailyn
seudulla ympari vuoden.

Joukkoliikenne ja matkaketjut

Joukkoliikenteesta tulee helppokayttéisempaa ja sujuvampaa jokaiselle taustasta
riippumatta erityisesti Kuopion ja Siilinjarven alueilla. Kohtuullinen lippujen hintataso
houkuttelee kayttamaan joukkoliikennetta seudulla. Liikenteen solmukohtien kehittyminen
mahdollistaa kestavat matkaketjut arkimatkoilla, erityisesti opiskelu- ja tyomatkoilla.
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@ Vaikuttavuus

Tiedottaminen, viestinta ja markkinointi

Kestavan liikkumisen viestinta tehostuu ja vakiintuu kaupunkien ja kuntien kanavoissa.
Kavelyn ja pyorailyn hyodyt tulevat asukkaiden ja paattajien tietoisuuteen, mika
vahentaa poliittista vastarintaa. Yhteisty0 ja vuorovaikutus seudun kestavan liikkumisen
edistamiseksi lisaantyy. Liikennekasvatuksen toimenpiteet edistavat turvallista ja
oikeaoppista liikkumista kulkumuodosta riippumatta.
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@Vaikuttavuus

Logistiikka

Kaupunkilogistiikka kehittyy kestavampaan suuntaan. Lataus- ja jakeluasemat vastaavat
toimijoiden tarpeisiin ja mahdollistavat sahko- ja biokaasuajoneuvojen lisaantymisen.
Kestavan kuljetuskaluston kayttd vahentaa paastdja kaupunkialueilla ja parantaa
ilmanlaatua. Uusien teknologioiden hyodyntaminen kaupunkilogistiikassa tehostaa
kuljetuksia ja vahentaa liikenteen ruuhkautumista erityisesti keskusta-alueilla.

Resurssit ja rahoitus

Valtionavustuksien hyddyntaminen on hyva mahdollisuus parantaa kestavan liikkumisen
olosuhteita haastavasta taloustilanteesta huolimatta. Rahoituksen kohdentaminen ja
suuntaaminen pienille ja ketterille infrastruktuurihankkeille mahdollistaa nopean
reagoinnin paikallisiin tarpeisiin esim. koulumatkojen turvallisuuden ja esteettomyyden
parantamiseksi.
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@ Nykyiset seurantakaytannot

Kuopion MAL-seudulla tehdaan jo nykyisellaan aktiivista
seutuyhteisty6ta. Seudulla on kaytdssa jatkuvan
lilkennejarjestelmatydn toimintamalli ja
lilkennejarjestelmatydoryhma (lj-tyéryhma) kokoontuu vahintaan
neljasti vuodessa.

Seudulle on laadittu myds kaupunkiseutusuunnitelma, jolla on
oma seurantaryhmansa.

Nama tyoryhmat vievat sydétteita ja tietoa MAL-
sopimusprosessiin, jota seurataan omassa, kerran vuodessa
kokoontuvassa seurantaryhmadssa. Ryhmalle raportoidaan MAL-
sopimuksessa esitettyjen toimenpiteiden etenemisesta.

Taman tydn tavoitteena ei ole muodostaa uutta seurantaryhmaa
vaan integroida SUMP-ty6n seuranta osaksi olemassa olevaa
toimintaa.

SOPIMUSKOHTIEN EDISTYMISEN KUVAAMINEN

. Sopimuskohta on edistynyt hyvin ja suunnitellusti

Toimenpide on edistynyt kohtalaisesti

. Toimenpide ei ole edistynyt

Syétteitd sopimuksen

Iaad/ntaan/—\)

MAL-sopimus-
\ prosessi

Syétteitd
sopimuksen
laadintaan

Tiivis
tyéryhmayhteistyo

Kuopion MAL-sopimuksen edistymisen kuvaus seké periaatekuva eri seurantaryhmien
keskindisesta linkittymisesta.
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@SUMP—toimenpiteiden seuranta

Kuopion seudun kestavan liikenteen suunnitelmassa maaritettyjen toimenpiteiden
toteutumista tulee seurata saanndllisesti. Jotta seuranta olisi tehokasta ja integroituisi
olemassa oleviin rakenteisiin, ehdotamme, ettd seurannalle ei perusteta uutta
seurantaryhmaa, vaan kestavan liikkumisen toimenpiteiden toteutumisen seuranta
integroidaan osaksi olemassa olevaa liikennejarjestelmatyéryhmaa (lj-tyéryhma).

Kuopion seudun lj-tyéryhma kokoontuu nelja kertaa vuodessa, mika tarjoaa riittavasti
tilaisuuksia kasitella kestavan liikkumisen toimenpiteiden edistymista. Ehdotamme, etta
vuoden toisessa ja viimeisessa kokouksessa kasitellaan erityisesti SUMP-tydn edistymista.

Vuoden viimeisessa kokouksessa sovitaan seuraavan vuoden toimenpiteet ja tarkastellaan
kuluvan vuoden toteumaa. Vuoden toisessa kokouksessa tarkastellaan, ovatko vuoden
ajalle sovitut toimenpiteet Iahteneet toteutumaan suunnitellusti, ja tehdaan tarvittaessa
interventioita. Tama varmistaa, ettda mahdollisiin haasteisiin voidaan puuttua ajoissa ja
toimenpiteiden toteutuminen etenee suunnitellusti. On tarkeaa, etta vuoden alkupuolella
lj-tydryhmassa tehdaan tilannekatsaus asioiden etenemisestd, jotta jaa riittavasti aikaa
tarvittavien toimenpiteiden tekemiseen ennen vuoden viimeista kokousta.

Raportointi lj-tyéryhmasta tapahtuu MAL-seurannan ohjausryhmaan. MAL-
ohjausryhmassa on edustus kaikista kunnista, ja sen jasenina ovat hallitusten ja
valtuustojen puheenjohtajat. Ehdotamme, etta raportointi Kuopion seudun kestavan
liikkumisen toimenpiteiden etenemisesta raportoidaan kerran vuodessa MAL-
ohjausryhmaille.

Tama seurannan jarjestely takaa, etta Kuopion kestavan liikkkumisen toimenpiteiden
toteutumista seurataan jatkuvasti ja tehokkaasti, ilman etta perustetaan uusia
seurantaryhmia. Integroituminen olemassa olevaan lj-tydryhmaan varmistaa, etta
seurantaprosessi on saumaton ja etta kaikki asianomaiset osapuolet ovat tietoisia
toimenpiteiden edistymisesta ja voivat tarvittaessa tehda paatoksia niiden tukemiseksi.

41 artikla - Kaupunkisolmukohtia koskevat
vaatimukset (2024/1679)

" 2. Hyvaksyessaan ja seuratessaan kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmia
paikallisviranomaisten on tarvittaessa
yhteistydssa kansallisten viranomaisten kanssa
pyrittava kaikin mahdollisin keinoin
varmistamaan, etta suunnitelmat ovat liitteessa Vv
esitettyjen suuntaviivojen mukaisia ja etta niissa
otetaan huomioon myds Euroopan laajuiset pitkan
matkan liikkennevirrat.

Komissio hyvaksyy viimeistaan 19 paivana
heindkuuta 2025 taytantdéonpanosaaddksen, jossa
a) maaritellaan rajattu joukko indikaattoreita,
joita kaytetaan taman artiklan 1 kohdan b
alakohdassa saadettyyn tiedonkeruuseen;

b) vahvistetaan menetelmat tietojen keraamista
ja toimittamista varten taman artiklan 1 kohdan
mukaisesti; ja

c) maaritetaan yksittdiset maaraajat kyseisten
tietojen toimittamiselle. Nama maaraajat ovat
kolmesta viiteen vuotta.

Taytantdédnpanosaados on valmisteltava tiiviissa
yhteistydssa jasenvaltioiden ja niiden alue- ja
paikallisviranomaisten kanssa, ja talléin on
otettava huomioon tietojen saatavuus ja
saavutettavuus paikallistasolla seka olemassa
olevat kaupunkiliikenteen suunnitelmat.”
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€D Piattajien tiedottaminen

Kuopion seudun kestavan liikenteen suunnitelman valmistumisesta ja sen toimenpiteiden seurannasta on tarkeaa tiedottaa paattajia
selkeasti ja saanndllisesti. Tiedottaminen varmistaa, ettd paattajat ovat tietoisia suunnitelman etenemisesta ja voivat tehda
tarvittavia paatoksia toimenpiteiden tukemiseksi.

Ehdotetaan, ettd Kuopion seudun kestavan liikenteen suunnitelma viedaan valmiina tyéna paatdksentekoon valtuustoon, koska se
koskee monia hallinnonaloja ja siihen liittyy monia eri nakdkulmia. Nykyisia paattdjia tulee kuitenkin tiedottaa siita, ettd SUMP-tyd
on valmistunut, vaikka seuraava valtuusto paattaa sen toimenpiteistd. Tama antaa nykyisille paattajille mahdollisuuden olla tietoisia
tehdysta tyosta ja sen merkityksestd, vaikka he eivat enaa olisikaan mukana paatoksenteossa.

Kevaalla 2025 valittaville paattajille tiedottaminen on erityisen tarkeaa, silla heillda on alussa paljon uutta asiaa ja tutustuttavaa.
Taman vuoksi kestavan liikenteen suunnitelmaa ei kannata vieda paatéksentekoon heti uuden valtuustokauden alussa, vaan vasta
hiukan my6hemmin syksylla, kun alkuahky on halventynyt. Uusille paattajille voidaan viestia SUMP-tydn toimenpiteista ja niiden
merkityksesta kestavan liikkkumisen edistamisessa iltakouluissa ja muissa tilaisuuksissa.

Vaikka SUMP-tydn toimenpideohjelma vieddan paatoksentekoon uusille paattajille vasta syksylla 2025, toimenpideohjelmaa voidaan
alkaa toteuttamaan jo aikaisemmin. Toimenpiteiden integrointi osaksi liikennejarjestelmatyoryhmaa (lj-tyéryhma) voidaan aloittaa
heti, mika varmistaa, etta tyo etenee suunnitellusti ja tehokkaasti.

Paattdjien jatkuva tiedotus SUMP-tydn toimenpiteiden etenemisesta voidaan hoitaa esimerkiksi sahkdpostilla lahetettavan ns.
kuukausikirjeen muodossa (lahetys esim. kaksi kertaa vuodessa). Tama mahdollistaa helpon ja lahestyttavan viestinnan, joka pitaa
paattajat ajan tasalla toimenpiteiden edistymisestd ja mahdollisista haasteista. Kuukausikirjeessa voidaan esitelld keskeisia
saavutuksia, tulevia toimenpiteita ja tarvittaessa interventioita, jotka on tehty toimenpiteiden etenemisen varmistamiseksi.

Vuonna 2025 toteutettavassa viestintdsuunnitelmassa tulee ottaa kantaa paattajien tiedottamiseen liittyviin kdytantdihin ja
varmistaa, etta viestinta on tehokasta ja kattavaa.

49 KUOPION KAUPUNKISEUTU



Lahdeluettelo

. Liite V: https://www.europarl.europa.eu/pdf/plenary/ANNEXES V-VII/Part29en.pdf

. Lilkkennekdytdssa 31.03.2024 olevat henkiléautot alueittain:
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi _Liikennekaytossa olevat ajoneuvot/010 kanta tau 101.px/

. Vaarankorpi L, 2024. Suomalaisten kaupunkien liikenne- ja katusuunnitteluprosessi pydraliikenteen nakdkulmasta. Diplomity6. Saatavissa:
https://urn.fi/URN:NBN:fi:tuni-202404294808

. Rataverkon liikenteen tilannekuva Liikenne rataverkolla | Tieto Traficom

. SUMP Guidelines; GUIDELINES FOR DEVELOPING AND IMPLEMENTING A SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN SECOND EDITION 87adaaOc-cd13-
4ce0-9a15-d138ea31lbb2c en

. EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) 2024/1679, annettu 13 paivana kesakuuta 2024, unionin suuntaviivoista Euroopan
laajuisen liikkenneverkon kehittamiseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1679

. Kuopion kaupunkiseudun MAL-sopimus 2024-2035 Valmisteluryhman+ehdostus+Kuopion+kaupunkiseudun+MAL-sopimukseksi+26.8.2024.pdf

. Ita-Suomen seudulliset liikkumistutkimukset 2022 Itdsuomen seudullinen liikkumiskysely 2022

. Lilkenteen paastét 2012-2023 Hiilineutraalisuomi > Kuntien ja alueiden kayttoperusteiset kasvihuonekaasupaastoét

. Liikennemaarat 2012-2023 https://suomenvaylat.vayla.fi/

. Ita-Suomen logistiikka 2020 Talouseldman mahdollistajana Itda-Suomen logistiikka

. Pohjois-Savon maakuntaohjelma Maakuntasuunnitelma ja -ohjelma - Pohjois-Savon liitto | Kuntien asialla

. Pohjois-Savon liikennejarjestelmasuunnitelma 2040 Pohjois-Savon liikennejarjestelma-suunnitelma

. Kuopion seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2040 kuopion-seudun-liikennejarjestelmasuunnitelma-2040.pdf

. KUOPION KAUPUNKISEUDUN JOUKKOLIIKENNEOHJELMA 2030 Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelma 2030 (Kuopio, Siilinjarvi, WSP)
«  KUOPION PYORAILYN EDISTAMISOHJELMA kuopion-pyorailyn-edistamisohjelma-2018-1.pdf

«  KUOPION SEUDUN KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISOHJELMA PowerPoint-esitys

50 KUOPION KAUPUNKISEUTU


https://www.europarl.europa.eu/pdf/plenary/ANNEXES_V-VII/Part29en.pdf
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi__Liikennekaytossa_olevat_ajoneuvot/010_kanta_tau_101.px/
https://urn.fi/URN:NBN:fi:tuni-202404294808
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikenne-rataverkolla
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/87adaa0c-cd13-4ce0-9a15-d138ea31bb2c_en?filename=sump_guidelines_2019_second%20edition.pdf
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/87adaa0c-cd13-4ce0-9a15-d138ea31bb2c_en?filename=sump_guidelines_2019_second%20edition.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202401679
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/Valmisteluryhm%C3%A4n+ehdostus+Kuopion+kaupunkiseudun+MAL-sopimukseksi+26.8.2024.pdf/d4d44c64-cf28-baa3-ff8a-3496ce0efff0/Valmisteluryhm%C3%A4n+ehdostus+Kuopion+kaupunkiseudun+MAL-sopimukseksi+26.8.2024.pdf?t=1727076235494
https://www.ely-keskus.fi/documents/10191/58203/It%C3%A4suomen+seudullinen+liikkumiskysely+2022.pdf/c5311c34-929d-e530-664e-f2670ecfd9df?t=1679472761134
https://www.hiilineutraalisuomi.fi/fi-FI/Paastot_ja_indikaattorit/Kuntien_ja_alueiden_kayttoperusteiset_kasvihuonekaasupaastot
https://suomenvaylat.vayla.fi/
https://www.ely-keskus.fi/documents/10191/39983577/It%C3%A4-Suomi+logistiikkaselvitys/f2914f98-6e1c-4576-b36c-91137017f123
https://www.pohjois-savo.fi/aluekehitys-ja-ohjelmatyo/maakuntasuunnitelma-ja-ohjelma.html
https://www.pohjois-savo.fi/media/4-maakuntakaavat-ja-liikenne/liikennejarjestelma/psljs_hyvaksytty20210222-1.pdf
https://www.kuopio.fi/uploads/2023/03/kuopion-seudun-liikennejarjestelmasuunnitelma-2040.pdf
https://vilkku.kuopio.fi/sites/default/files/generic/2020-11/Joukkoliikenneohjelma%202030.pdf
https://www.kuopio.fi/uploads/2023/03/kuopion-pyorailyn-edistamisohjelma-2018-1.pdf
https://www.kuopio.fi/uploads/2023/05/kuopion-seudun-kapy-edistamisohjelma.pdf

Valokuvien tiedot

s. 1: MariaCollado, Pixelgo

s. 2: Wille Markkanen, Kuopion kaupunki (https://www.kuopio.fi/en/environment-and-housing/beaches-and-harbours/passenger-harbour/)

s. 7: Leppavirran kunta (https://leppavirta.fi/asuminen-ja-ymparisto/asuminen/)

S.

n u unu u unu un

10:
20:
22:
30:
33:
42:
51:

Paul Raisa (CC-BY-SA 4.0)
Puijo Peak (https://www.puijopeak.fi/en/puijo-tower/)
I Love Kuopio(https://www.ilovekuopio.fi/fi/ajankohtaista/koe-kuopio-360-astetta)

Lapinlahden kunta (https://www.lapinlahti.fi/fi)

Kuopion kaupunki kuvapankki (kuopio.kuvat.fi/i/B4FJTQM3HmM8uvytUP2WVri9GKwcbkpnD/kuvat/JULKINEN+KUVAPANKKI/)

Kuopion kaupunki kuvapankki (kuopio.kuvat.fi/i/B4FJTQM3HmM8uvytUP2WVri9GKwcbkpnD/kuvat/JULKINEN+KUVAPANKKI/)

Vuorelan kylayhdistys (https://www.vuorelansivut.fi/kuvagalleria/)

51

KUOPION KAUPUNKISEUTU


https://www.ilovekuopio.fi/fi/ajankohtaista/koe-kuopio-360-astetta
https://www.lapinlahti.fi/fi
https://kuopio.kuvat.fi/i/B4FJTQM3Hm8uvytUP2WVrj9GKwcbkpnD/kuvat/JULKINEN+KUVAPANKKI/
https://kuopio.kuvat.fi/i/B4FJTQM3Hm8uvytUP2WVrj9GKwcbkpnD/kuvat/JULKINEN+KUVAPANKKI/
https://www.vuorelansivut.fi/kuvagalleria/

Liitteet

1. Vaikuttavuuden arviointi
2. Vuorovaikutuksen yhteenveto

52 KUOPION KAUPUNKISEUTU



53 KUOPION KAUPUNKISEUTU



	Dia 1: Kuopion MAL-seudun kestävän liikenteen suunnitelma (sump) 2040
	Dia 2: Sisällys
	Dia 3: Johdanto
	Dia 4: Kestävän liikenteen edistäminen on mahdollisuus
	Dia 5: Suunnitelman tavoitteet
	Dia 6: Suunnitteluprosessi ja vuorovaikutus
	Dia 7: Suunnitelman rooli ja rajaukset
	Dia 8: Suunnitelman rooli ja rajaukset
	Dia 9: Kestävän liikkumisen ulottuvuudet
	Dia 10: Nykytila
	Dia 11: Seudun liikennejärjestelmän nykytila
	Dia 12: Asukkaiden kestävän liikkumisen nykytila
	Dia 13: Jalankulun ja pyöräilyn nykytila
	Dia 14: Joukkoliikenteen nykytila
	Dia 15: Henkilöautoilun kestävyys
	Dia 16: Kestävän liikkumisen haasteet
	Dia 17: Logistiikan toimintaympäristö seudulla
	Dia 18: Elinkeinoelämän kuljetusten pääväylät ja solmupisteet
	Dia 19: Logistiikan haasteet kestävyyden näkökulmasta
	Dia 20: Visio
	Dia 21: Visio: Erilaisuutta yhdistäen – elinvoimaa vahvistaen – kestävyyttä edistäen 
	Dia 22: Tavoitteet
	Dia 23: Tavoitteet
	Dia 24: Tavoitteet
	Dia 25: Tavoitteet
	Dia 26: Tavoitteet
	Dia 27: Tavoitteet
	Dia 28: Tavoitteet
	Dia 29: Tavoitteet
	Dia 30: Toimenpiteet ja aikataulutus
	Dia 31: Toimenpiteiden priorisointi ja aikataulutus
	Dia 32: Toimenpiteiden priorisointi ja aikataulutus
	Dia 33: Toimenpiteet
	Dia 34: Toimenpiteet: Kävely ja pyöräily
	Dia 35: Toimenpiteet: Kävely ja pyöräily
	Dia 36: Toimenpiteet: Joukkoliikenne ja matkaketjut
	Dia 37: Toimenpiteet: Joukkoliikenne ja matkaketjut
	Dia 38: Toimenpiteet: Tiedottaminen, viestintä ja markkinointi 
	Dia 39: Toimenpiteet: Yhteiskäyttöautoilu ja kimppakyydit
	Dia 40: Toimenpiteet: Logistiikka
	Dia 41: Toimenpiteet: Resurssit ja rahoitus 
	Dia 42: Vaikuttavuus
	Dia 43: Vaikuttavuus
	Dia 44: Vaikuttavuus
	Dia 45: Vaikuttavuus
	Dia 46: Seuranta
	Dia 47: Nykyiset seurantakäytännöt
	Dia 48: SUMP-toimenpiteiden seuranta
	Dia 49: Päättäjien tiedottaminen
	Dia 50: Lähdeluettelo
	Dia 51: Valokuvien tiedot
	Dia 52: Liitteet
	Dia 53

