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Alkusanat

Pohjois-Savon ELY-keskus on laatinut maantienlain 18 §:n mukaisen yleissuunnitelman valtatien 5 pa-
rantamiseksi valilla Siilinjarvi-Polja—Alapitka Siilinjarven ja Lapinlahden kuntien alueella. Taman yleis-
suunnitelman lahtékohtana ovat olleet vuonna 2005 paattynyt ymparistévaikutusten arviointimenettely
(YVA) ja vuonna 2010 valmistunut yleissuunnitelma, seka sen jalkeen valmistuneet erilliset kehittdmis-
selvitykset ja tekniset muistiot valilla Siilinjarvi—Palja, Siilinjarvi.

Tyon tavoitteena on ollut kehittda valtatietad 5 Siilinjarven ja Lapinlahden Alapitkan valilla LVM:n ase-
tuksen mukaiseksi palvelutasoluokan | paavaylaksi ja parantaa yhteysvalin liikenteen palvelutasoa ja
sujuvuutta seka lilkenneturvallisuutta kaikkien liikkujien kannalta. Nykyisen valtatien jdadessa rinnak-
kaistieyhteydeksi, vahenevat liikenteen haitat tienvarren asutukselle. Uuden valtatien siirtyessa pois
Karanganmaen pohjavesialueelta moreeniselanteille pienenee koko pohjavesialueeseen seka Pdoljan
vedenottamon raakaveden laatuun kohdistuva pohjaveden pilaantumisriksi merkittavasti.

Suunnittelua on ohjannut hankeryhma. jossa on ollut edustettuna Pohjois-Savon ELY-keskus, Vayla-
virasto, Siilinjarven kunta, Lapinlahden kunta ja konsulttina Destia Oy. Lisaksi suunnittelun aikana on
kuultu sidosryhmia, mm. Savon Voima Oyj:ta.

Hankeryhmien kokouksia on tyén aikana pidetty yhteensa 5 kappaletta vuosina 2019-2023, joihin ovat
osallistuneet:
Juha Korhonen Pohjois-Savon ELY-keskus, L-vastuualue, puheenjohtaja 31.11.2023 saakka
Raimo Kaikkonen Pohjois-Savon ELY-keskus, L-vastuualue, puheenjohtaja 1.12.2023 alkaen
Eija Kinnunen Pohjois-Savon ELY-keskus, Y-vastuualue
Mirko Juppi Pohjois-Savon ELY-keskus, L-vastuualue
Maarit Kauppinen Pohjois-Savon ELY-keskus, L-vastuualue
Jussi Aalto Pohjois-Savon ELY-keskus, Y-vastuualue
Matti Ryynanen Vaylavirasto, suunnittelun ohjaus
Jukka Pasanen Vaylavirasto, suunnittelun ohjaus
Joel Brax Vaylavirasto, suunnittelun ohjaus
Ari Kainulainen Siilinjarven kunta, tekninen johtaja
Timo Nenonen Siilinjarven kunta, kaavoituspaallikkd

Virve Suoaro Siilinjarven kunta, ymparistonsuojelutarkastaja
Rami Linna Lapinlahden kunta, tekninen johtaja

Patrick Hublin Pohjois-Savon liitto, maakuntainsindéri

Konsultin edustajina ohjausryhman kokouksiin ovat osallistuneet Destia Oy:sta Antti Soisalo (projekti-
paallikké 31.12.2020 saakka), Laura Soosalu (projektipaallikké 1.1.2021 alkaen), Kari Lehto, Anne Ek-
holm, Esa Laurikainen, Marja-Terttu Sikié, Mika Tuominen ja Matti Mikkonen.

Lisaksi tyon aikana on pidetty 23 tydpalaveria, joihin on osallistunut Pohjois-Savon ELY-keskuksen, Vay-
laviraston ja Destia Oy:n edustajia kasiteltavien asioiden mukaisesti.

Kesakuussa 2024

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus



Tiivistelma

Valtatie 5 on Helsingin ja Sodankylan valinen valta-
tie, josta Heinolan Lusin ja Sodankylan vélinen osuus
on pituudeltaan noin 909 kilometria. Valtatie on koko
osuudeltaan osa Euroopan laajuista Ten-T-verkkoa.
Yhteysvalilla Lusi-lisalmi valtatie on LVM:n asetuksen
mukainen palvelutason | paavayla ja valilla lisalmi—
Kajaani palvelutason Il mukainen paavayla.

Yhteysvalilla Siilinjarvi—lisalmi valtatie 5 muodostaa
samassa liikennekaytavassa kulkevan Savon radan
kanssa koko Ita-Suomen kannalta keskeisen kehitys-
kaytavan. Valtatien suunnitteluosuutta on tyén aikana
jatkettu Siilinjarven taajaman ja Poljan valilta Lapin-
lahden Alapitkan kylalle saakka. Suunnittelualueen
kokonaispituus on noin 16 kilometria.

Nykytila

Nykyinen valtatie on jatke Kuopio — Siilinjarvi moot-
toritieosuudelle. Siilinjarven taajaman pohjoispuolella
tie jatkuu kaksikaistaisena sekaliikennetiena. Nykyi-
sella valtatieosuudella on viisi maanteiden tasoliitty-
maa ja useita katu- ja yksityistieliittymia. Valtatien no-
peusrajoitus on 80 km - 100 km/ h. Suunnittelualueen
keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat (KVL) ovat
6544-9020 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2021).
Raskaan liikenteen osuus kokonaislikennemaarasta
vaihtelee 8—-10 prosenttiin.

Valtatie 5 ei tayta tarkeille paateille asetettuja val-
takunnallisia tavoitteita. Tien suurimpia ongelmia ovat
jo nykyisin ohitusmahdollisuuksien vahaisyys, 2-kais-
taisen tien huono valityskyky ja huono liikenneturval-
lisuus. Suunnitteluosuudella on tapahtunut vuosina
2016-2020 43 poliisin tietoon tullutta likenneonnetto-

muutta, joista kuolemaan johti 2 ja loukkaantumiseen
10 onnettomuutta. Onnettomuuksissa kuoli 2 ja louk-
kaantui 17 henkilda.

Nykyisella tielinjalla sijaitsee kaksi 1-luokan ve-
denhankintaa varten tarkeaa pohjavesialuetta. Har-
jamaki—Kasurilan pohjavesialue (pv-tunnus 0874901)
sijoittuu suunnitteluosuuden etelapaahan ja Karan-
ganmaen pohjavesialue (pv-tunnus 0874951) suun-
nitteluosuuden pohjoispdahan. Harjamaki—Kasurilan
pohjavesialueen vedenottamot kattavat kaksi kolmas-
osaa Siilinjarven kunnan vesihuoltolaitoksen toimitta-
masta vedestad. Harjamaki—Kasurilan v. 1992 toteu-
tettu pohjaveden suojaus ei ole nykyisten ohjeiden
mukainen. Karangadnmaen pohjavesialueen Pdljan
vesiosuuskunnan vedenottamoon on liittynyt noin 860
taloutta ja vedenkayttajia on yli 2000 henkiléa. Pdljan
vedenottamon raakaveden laatu karsii jo nykytilan-

teessa kohonneista kloridipitoisuuksista. Karangan-
maen pohjavesialueella ei ole suojausta.

Tavoitteet

Suunnittelutydn tavoitteena on ollut kehittda valtatieta
5 Siilinjarven ja Alapitkan valilla tavoitetilanteen mu-
kaiseksi palvelutasoluokan | mukaiseksi paavaylaksi
ja parantaa yhteysvalin liikenteen palvelutasoa ja su-
juvuutta seka liikkenneturvallisuutta kaikkien liikkujien
kannalta.

Hankkeen yksi paatavoite on ollut pienentaa merkit-
tavasti Karanganmaen pohjavesialueeseen ja pohja-
vedenottamoon kohdistuvia pilaantumisriskeja.

Tavoitteena on ollut myds lieventaa tai vahentaa lii-
kenteesta aiheutuvia haittoja ihmisten elinoloihin, viih-
tyisyyteen, elinkeinoihin ja liikkumiseen ja mahdollis-
taa sujuvat yhteydet kiinteistdille seka virkistysalueille.
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Koko alue

Valtatien 5 parantaminen valilla Siilinjarvi-Poélja—Alapitka, Lapinlahti, valitun VE 5 mukainen yleiskartta (ei mittakaavassa).



Suunnittelutyén aikana kaydyn vuoropuhelun tavoit-
teena on ollut osallisten tiedottaminen ja mahdolli-
suuksien mukaan heidan nakoékulmiensa huomioon
ottaminen.

Maankaytdon suunnittelun osalta on ollut tavoitteena
edistaa liikenteellisilla ratkaisuilla kuntien maankayton
ja liikennejarjestelman kehittamistavoitteita.

Vaihtoehtotarkastelut

Suunnittelutydén alkuperaisena lahtdkohtana oli v.
2010 valmistuneen yleissuunnitelman VE 2:n paivitta-
minen vastaamaan nykyista paatielle asetettua tavoi-
tetasoa. Yleissuunnitelman paivityksen [&htdkohtana
on ollut myds Vt 5 YVA valilla Siilinjarvi—Polja, josta
yhteysviranomainen on anatanut perustellun paatel-
mansa v. 2005. Suunnittelutydn edetessa todettiin
mm. pohjaolosuhteisiin, Kdrdngdnmaen pohjavesialu-
een vedenottamolle, asutukselle, ymparistddn ja me-
luun liittyen sellaisia riskeja, etta paatettiin tarkastella
myo6s YVA:ssa mukana ollut VE 5. Myés Siilinjarven
kunnan maankayton kehittamistavoitteet puolsivat li-
satarkasteluja. Lopulta paatettiin luopua VE2:n mu-
kaisesta ratkaisusta. Vertailun vuoksi paatettiin tutkia
myds kahta vaihtoehtoista nykyisen valtatien lansi-
puolelle sijoittuvaa linjausta, VE 10 ja VE 11. Naiden
osalta tarkasteluja on tehty yleispiirteisemmin, kuin
vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 5.

Linjausvaihtoehdon 5 suunnittelun lahtékohta oli
linjauksen sijoittaminen kokonaisuudessaan Kéaran-
ganmaen pohjavesialueen ulkopuolelle, jolla voidaan
estaa kaikki pohjavesialueeseen rakentamisesta ja lii-
kenteesta aiheutuvat riskit.

YLEISSUUNNITELMA

Valtatien poikkileikkaus

Yleissuunnitelma on laadittu hankevaihtoehdon VE
5 mukaisesti. Tien poikkileikkaus Siilinjarvelta Pol-
janmyllyn eritasoliittyman pohjoispuolelle, n. paalulle

21 200 saakka, on nelikaistainen ja keskikaiteellinen.

Tasta pohjoiseen jatkuu ohituskaistajakso etelaiseen
ajosuuntaan Riitanniityn kohdalle saakka, n. paalulle
24 100. Riitaniityn jalkeen ohituskaista vaihtuu pohjoi-
seen ajosuuntaan. Valtatie muuttuu normaaliksi kaksi-
kaistaiseksi tieksi Oravaisenpuron ylittavan sillan jal-
keen n. paalulla 26 700.

Liikenteelliset jarjestelyt

Paatien uusi linjaus alkaa Kuopio-Siilinjarvi mootto-
ritien pohjoispaasta ja noudattaa nykyista linjausta n.
paalulle 14 500 saakka. Uusi linjaus sijoittuu nykyisen
valtatien itapuolelle aina Alapitkalle saakka, jossa lin-
jaus yhdistyy nykyiseen maastokaytavaan ja valtatie-
hen 5 noin paalun 29 000 kohdalla. Nykyinen valtatie
sailyy osana rinnakkaistieyhteytta ja tarkeana paikal-
lisen ajoneuvoliikenteen ja jalankulun ja py6railyn yh-
teytena.

Uusia eritasoliittymia on esitetty kolme: Radantaus,
Paéljanmylly ja Alapitkd, joissa kaikissa paatie ylittaa
sekundaarisen tien. Radantauksen eritasoliittyman
kautta on yhteys Siilinjarven kaupungin pohjoisiin
asuinalueisiin ja rinnakkaistiena toimivalle vanhalle

valtatielle 5. Pdljanmyllyn eritasoliittymasta paatiehen
litetdan seututie 576. Alapitkan eritasoliittyman kautta
paatie yhdistyy seka laheiseen maantiehen 5580 etta
vanhaan valtatiehen 5. Koko valtatien 5 eritasoliitty-
maalueet, rampit ja risteavat tiet valaistaan.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet pyritdan toteut-
tamaan rinnakkaistien yhteyteen, jossa on nykyinen
vayla Radantauksen teollisuusalueelta Pdéljan kylaan
saakka. Reitti kuuluu myds Kuopion seudun pyoralii-
kenteen paareittiverkostoon.

Kolme uutta eritasoliittymaan varustetaan pysakki-
jarjestelyin, jotka palvelevat pitkdmatkaista pikavuoro-
likennetta ja toimivat vaihtopysakkeina pika- ja paikal-
lisvuorojen valilla.

Uusi tielinjaus mahdollistaa edelleen suuret erikois-
kuljetukset (7 x 7 x 40 m). Suunnittelualueen etelaosis-
sa etelastd pohjoiseen liikkuvat kuljetukset jatkavat
nykyisella reitillddn kiertden valtatien eritasoliittymat
75,76 ja 77. Erikoiskuljetusreitti liittyy uuteen linjauk-
seen maantien 559 ja valtatien liittymassa. Pohjoises-
ta eteldan toteutetaan erikoiskuljetuksille uusi yhteys
Taivallahdentielle. Muutoin erikoiskuljetusreitit noudat-
tavat suunniteltua tielinjausta.

Havainnekuvassa Radantauksen eritasoliittyma.

Havainnekuvassa nakyma valtatien sillalle Radantauksen

eritasoliittymassa.
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Alustavat pohjanvahvistustoi-
menpiteet ja sillat

Pohjatutkimusten perusteella alueen maaperd on
enimmakseen silttia/ silttista hiekkaa/ hiekkaista silt-
tia. Suunnittelualueella on 12 pehmeikkoaluetta, jois-
sa saven paksuus on 10 metria. Tielinjauksella kayte-
tdan pohjanvahvistusmenetelmana esikuormitusta ja
massanvaihtoa. Sillat perustetaan kalliovaraisesti (S9
ja S10) tai paaluille.

Hankkeeseen siséltyy 16 siltapaikkaa. Sillat ovat
terasbetonisia laattakehasiltoja, terasbetonisia laatta-
siltoja, terasbetoninen palkkisilta ja jannitetty betoni-
nen palkkisilta. Hankkeen merkittavista silloista, S4,
S6, S9, S10, S13, S15 ja S16 on laadittu alustavat
yleispiirustukset, muista silloista on esitetty siltatyyppi
ja perustamistapa.

Havainnekuvassa Oravaistenpuron ylittava silta.

Pohjavedensuojaus

Linjauksen etelapaassa Harjamaki—Kasurilan pohja-
vesialueella pohjaveden muodostumisalueen suojaus
esitetaan uusittavaksi ja toteutettavaksi luiskasuojauk-
sena (kloridi- tai onnettomuussuojaus) Vaylaviraston
ohjeen 19/2020 mukaisesti paaluvalille 13250-14120.

Meluntorjunta
Meluselvitysten perusteella on uuden tielinjan varres-

sa alustavasti tarvetta meluntorjunnalle noin 15 koh-
teessa valtioneuvoston asettamien melun ohjearvojen

saavuttamiseksi. Meluesteiden yhteenlaskettu pituus
on alustavasti noin 5 kilometrid. Meluesteiden tyyppi
maaritellddn seuraavissa suunnitteluvaiheissa huomi-
oiden ympariston luonne ja erityispiirteet.

Tieymparisto ja ekologiset yh-
teydet

Siilinjarven ja Radantauksen valilla tieympariston il-
me sovitetaan taajamaymparistédn. Radantauksen
ja Mehtomaen valilla tieymparistd on metsan ja pienten
peltojen reunustamaa. Tieymparistd viimeistelldan luon-
nonmukaisilla istutuksilla ja niityilld huomioiden luonnon
monimuotoisuuden lisddminen. Puu- ja pensasistutuksia
kaytetdan eritasoliittyman ymparistdssa. Mehtomaen pai-
kallisesti arvokas viljelymaisema sailytetdan avoimena.
Mehtomaen ja Alapitkan valinen tieymparistd on paaosin
metsaista ja ympariston kasittely on vastaavaa kuin Ra-
dantauksen ja Mehtomaen valilla.

Valtatien linjauksen kanssa ristedvia ekologisia yh-
teyksia pyritdan turvaamaan tarkemman suunnittelun
yhteydessa mm. sailyttamalla olevaa puustoa ja oh-
jaamalla elainten kulkureitteja alikulkuihin, rumpuihin
ja Oravaisenpuron laaksoon. Riista-aidalla estetdan
isojen nisakkaiden paasy tiealueelle.

KEVENNETYT VAIHTOEHDOT

Yleissuunnitelmavaihtoehdon lisdksi tutkittiin kahta
kevennettya hankevaihtoehtoa. Kevennetyssa vaihto-
ehdossa 1 toteutetaan yleissuunnitelmavaihtoehdon
mukainen tielinjaus jatkuvana ohituskaistatiena (1+2
kaistaa). Eritasoliittymista toteutetaan vain Radanta-
uksen eritasoliittyma. Péljanmyllyn eritasoliittymaa ei
toteuteta, ja Alapitkan liittyma toteutetaan tasoliittyma-
na. Kevennetyssa vaihtoehdossa 2 toteutetaan han-
kevaihtoehdon mukainen tielinjaus kaksikaistaisella
poikkileikkauksella. Liittymat toteutetaan samoin kuin
kevennetyssa vaihtoehdossa 1.

Kevennetyt vaihtoehdot tarjoavat pienemmat kus-
tannukset verrattuna yleissuunnitelmavaihtoehtoon
VES5. Ne parantavat kevyen ajoneuvoliikenteen suju-

vuutta suhteessa vaihtoehtoon VE 0. Vaihtoehto 1 on
liikenteellisiltd vaikutuksiltaan ja liikenneturvallisuu-
deltaan lahelld yleissuunnitelmavaihtoehtoa. Keven-
netty vaihtoehto 2 on lilkkenteen sujuvuuden kannalta
selkeasti VES huonompi, eikéa se paranna liikkennetur-
vallisuutta. Kevennettyjen vaihtoehtojen kustannuk-
set ovat selkeasti yleissuunnitelmavaihtoehtoa VE5
pienemmat, mutta myds hankkeiden hyodyt karsivat,
etenkin kevennetyssa vaihtoehdossa 2.

Hankkeen kevennettyjen vaihtoehtojen KEV1 ja KEV2, sekd

yleissuunnitelmavaihtoehdon VES5 kustannukset.

Kustannus

(milj. €)

KEV1 KEV2 VES5
Paatie 52,81 45,15 56,62
Rampit 4,00 4,00 11,01
Muut maantiet 3,98 3,98 14,04
Jalankulku- ja pyoravaylat 0,72 0,72 0,37
Yksityistiet 1,50 1,50 1,70
Sillat ja alikulut 15,04 15,04 21,39
Meluntorjunta 5,87 5,87 5,87
Rakentamiskustannus 83,94 76,27 111,00
yhteensa
Tilaajatehtavat 10,36 9,20 13,47
Yhteensa 94,30 85,49 124,47

VAIKUTUKSET JA HAITALLIS-
TEN VAIKUTUSTEN VAHENTA-
MINEN

Hankkeen toteuttaminen mahdollistaa Siilinjarven
taajaman kehittamisen, yritysten ja palvelujen sijoit-
tumisen nykyisen taajamarakenteen yhteyteen ja taa-
jamarakenteen tiivistdmisen. Nykyinen valtatie jaa
paikallisen liikenteen kayttoon, mika edistad myos
kestavaa ja turvallista liikkumista. Hanke mahdollistaa
pitkdn matkan kuljetusten ja henkildliikenteen sujuvan
ja turvallisen liikkumisen valtatien 5 liikennekaytavaa
pitkin.

Hankkeen merkittavin ymparistovaikutus on Karan-
ganmaen pohjavesialueen pilaantumisriskin pienenty-
minen paaosa liikenteesta siirtyessa pohjavesialueen
ulkopuolelle.

Liikenteelliset vaikutukset

Valtatien 5 parantaminen tavoitetilanteen mukaiseksi
Siilinjarven ja Alapitkan valilla mahdollistaa yhteyden
tavoitteen mukaisen kehittdmisen. Jatkuva ohitus-
kaistatie parantaa pitkAnmatkaisen tavara- ja henki-
[6liikenteen sujuvuutta ja ennustettavuutta. Maantie-
tasoinen rinnakkaistieyhteys mahdollistaa paikallisen
liikenteen erottamisen ja hairidtilanteiden liikenteen
sujuvuuden seka seudullisen ja paikallisen liikkumisen
kehittdmisen.

Suunnitelmien mukaiset toimenpiteet parantavat
merkittavasti valtatien 5 turvallisuutta suunnitteluosuu-
della. Ajosuuntien erottaminen rakenteellisesti, liitty-
mien muuttaminen eritasoliittymiksi seka turvallisten
ohitusmahdollisuuksia toteuttaminen minimoivat riskin
joutua kohtaamis- ja risteAmisonnettomuuteen. Riista-
aidat, ekologiset yhteydet ja valaistuksen lisdaminen
vahentavat eldinonnettomuuksia.

Tavoitetilanteen ratkaisu mahdollistaa SEKV-ver-
kon tavoitteen mukaisen 7x7x40 m kokoisen kuljetuk-
sen liikkumisen koko valtatieosuudella.

Vaikutukset ihmisten elinoloi-
hin, elinkeinoihin ja liikkumi-
seen

Ilhmisten elinolot, viihtyisyys ja liikkumisen turvalli-
suus paranevat ja tien estevaikutus vahenee Aappo-
lan, Pdljanmyllyn ja Pdljan kylaalueilla nykyisen valta-
tien jaadessa paaosin paikallisen liikenteen kayttoon.
Kulkuyhteydet valtatielle pitenevat Pyylahden, Aappo-
lan ja Pdljan alueilla ja lyhenevat Munakan, Hoikin ja
Mehtomaen alueilla. Yhteys teollisuusalueelta uudelle
valtatielle muuttuu sujuvammaksi Radantauksen eri-
tasoliittyman kautta. Uusi valtatie pirstoo peltoalueita
erityisesti Mehtomaen kohdalla, millda on haitallinen
vaikutus alueen maanviljelyyn.



Vaikutukset maankayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen

Hanke parantaa valtakunnallisesti merkittdvan pohjoi-
setelasuuntaisen tieyhteyden sujuvuutta ja liikennetur-
vallisuutta, turvaa elinkeinojen toimintaedellytyksia se-
ka vahentaa tieliikenteesta asutukselle ja pohjavedelle
aiheutuvia haittoja. Hanke mahdollistaa Siilinjarven
keskustaajaman kehittdmisen ja taajamarakenteen
tiivistdmisen seka taajaman pohjoispuolisen Radan-
tauksen alueen kehittamisen. Rinnakkaistieyhteys pa-
rantaa kestavan ja turvallisen liikkkumisen edellytyksia
ja kylien kehittdmistd Aappolan ja Pdljan kylien alueel-
la seka Siilinjarven keskustaajaman suuntaan. Mah-
dollinen Kt 75 uusi linjaus Radantauksen liittymasta
rauhoittaa keskustan lilkkennetta ja parantaa liikenne-
turvallisuutta.

Yleissuunnitelman mukainen valtatien 5 linjaus ei
ole voimassa olevien maakuntakaavojen mukainen lu-
kuun ottamatta linjauksen eteldosaa valilla Harjama-
entie—Radantaus. Yleissuunnitelman linjaus on vireilla
olevan Pohjois-Savon maakuntakaavan 2040 2.vai-
heen maakuntakaavaehdotuksen mukainen. Yleis-
suunnitelman linjaus vaatii kaavamuutoksen Kirkon-
kylan yleiskaavaan 2035 Siilinjarven kunnan alueella
ja Alapitkan osayleiskaavaan 2030 Lapinlahden kun-
nan alueella. Ratkaisu ei vaadi todennakoisesti ase-
makaavan muutosta suunnittelualueen eteldosassa
Harjamaentie—Pyylampi.

Melu- ja paastovaikutukset

Suunnitelman mukaisessa ennustetilanteessa vuon-
na 2040 valtioneuvoston ohjearvot (LAeq > 55 dB)
ylittavalle melulle altistuu paivasaikaan n. 120 asu-
kasta ja ybaikaan n.40 asukasta. Paivamelun oh-
jearvot ylittyvat 15 vapaa-ajan asunnon kohdalla ja
yomelun ohjearvot 7 vapaa-ajan asunnon kohdalla.
Melusta aiheutuvaa haittaa voidaan vahentaa melun-
torjuntaratkaisuilla. Uuteen maastokaytavaan sijoit-
tuvan valtatien melu- ja paastohaitoille altistuu uusia
asuinkiinteistdja erityisesti Pdljanmyllyn, Levamaen,
Mehtomaen ja Pohjolanmaen alueilla.

CO2-paastovaikutukset ovat hankevaihtoehdolla
VES negatiiviset vertailuvuonna 2050 vertailuvaihto-
ehtoon VEO verrattuna. Uusi tielinjaus on pidempi, jo-
ka kasvattaa paastoja.

Vaikutukset luontoon, maise-
maan ja virkistykseen

Uusi tielinjaus sijoittuu pdaosin tavanomaisille met-
saalueille. Uusi tielinja voimistaa liikennevaylien ai-
heuttamaa estevaikutusta elaimistdlle ja riista-aidoin
ohjataan eldinten kulkua alituskohtiin. Uusi tielinja voi
heikentaa merkittavasti lito-oravien lisdantymis- ja le-
vahdyspaikkojen toiminnallisuutta. Jatkosuunnittelun
yhteydessa tulee liito-oravien elinymparistojen tilanne
ja toimenpidetarpeet selvittaa ja tuleeko hankkeelle
hakea poikkeamislupaa ja vitasammakkojen potenti-
aaliset elinymparistot tulee tarkistaa.

Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia Natura
2000-alueisiin, luonnonsuojelualueisiin tai valtakun-
nallisten luonnonsuojeluohjelmien alueisiin. Tielinja
sijoittuu kuuden paikallisesti arvokkaan luontokohteen
aluerajauksen alueelle ja aiheuttaa niille vahaista tai
merkittdvaa haittaa.

Hankkeen vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan
ja kulttuuriymparistoihin jaavat haitoiltaan kohtuullisik-
si. Valtatien uusi linjaus sijoittuu paaosin metsaiseen
tai pienten peltojen rytmittamaan maisemaan. Tieym-
paristoon kohdistuvia haitallisia maisemavaikutuksia
lievennetddn maastonmuotoilun ja istutusten avulla.

Valittu vaihtoehto mahdollistaa seudullisten ja maa-
kunnallisten ulkoilu- ja moottorikelkkareittien toteut-
tamisen ja kehittdmisen. Nykyisen valtatien liiken-
nemaarien vaheneminen ja tarvittavat rakennettavat
alikulkujarjestelyt parantavat vapaa-ajan liikkumisen
turvallisuutta ja ympariston viihtyisyytta.

Vaikutukset pinta- ja pohjave-
siin

Hankkeen merkittdvimmat vaikutukset pintavesiin
liittyvat rakentamisen aikaiseen kiintoaineiskuormi-

tuksen aiheuttamaan vedenlaadun muutoksiin. Liuk-
kauden torjunta, vaarallisten aineiden kuljetukset ja
mahdolliset onnettomuustilanteet lisdavat pintavesien
pilaantumisriskia ja kuormitusta.

Uuden valtatien siirtyessa pois Karanganmaen
pohjavesialueelta moreeniselanteille, pienenee koko
pohjavesialueeseen seka Pdljan vedenottamon raa-
kaveden laatuun kohdistuva pohjaveden pilaantumis-
riski merkittavasti, kun valtatien talvikunnossapidon
ja onnettomuuksien vaikutukset eivat enaa kohdistu
valuma-alueeseen ja liikennesuorite nykyisella valta-
tielld vahenee erittdin merkittavasti. Valtatien uuden
linjauksen alueelta pohjavesi ei virtaa Pdljan vedenot-
tamolle. Rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle valtatielle
ei esitetd pohjavedensuojausta mm. rakentamisen ai-
heuttaman merkittdvan pohjaveden pilaantumisriksin
VUOKSI.

Harjamé&ki—Kasurilan pohjavesialueella uusille
ajoradoille rakennetaan uusien ohjeiden mukainen
luiskasuojaus. Rakentamisen aikana Hakkaralan
vedenottamon vedenoton tilapaistd vahentamista voi-
daan korvata saman pohjavesialueen Koivuniemen
vedenottamolla. Pohjaveden pilaantumisriski Harja-
maki—Kasurilan pohjavesialueella pienenee merkitta-
vasti nykytilanteeseen verrattuna.

Alustava kustannusarvio ja
kannattavuuslaskelma

Hankkeen rakentamiskustannukset on arvioitu FORE-
hankeosalaskelmalla, sillat asiantuntija-arviona neli6-
hintoina ja meluntorjuntarakenteet keskimaaraisella
metrihinnalla. Kustannuksiin sisaltyvat valtatien 5 pa-
rantamisen tiejarjestelyt, ymparistovaikutusten lieven-
tamistoimenpiteet, sillat ja pohjarakentaminen.
Rakentamiskustannukset on arvioitu maanraken-
nuskustannusindeksi 145; 2020=100 hintatasossa.
Tybmaatehtavien osuus sisaltyy rakentamiskustan-
nuksiin ollen 20 % rakentamiskustannuksista. Tilaa-
jatehtavien kustannus lasketaan rakennuskustannus-
ten lisaksi, ollen 13,47 miljoonaa euroa, eli 12,1 %
rakentamiskustannuksista. Suunnittelukustannukset,

noin 6,7 miljoonaa euroa, (yleissuunnittelun jalkeisel-
ta osaltaan) sisaltyvat tilaajatehtaviin. Yleissuunnitel-
massa esitetyn ratkaisun VE5 arvioidut kokonaiskus-
tannukset ovat noin 124 miljoonaa euroa.

Hankearviointia varten hankkeen kustannukset on
jaettu pitoajan mukaan, jaottelu on esitetty seuraavas-
sa taulukossa.

Hankkeen yleissuunnitelmavaihtoehdon VE5 kustannukset

Kustannus VE5 (milj.
€)

Paatie 56,62
Rampit 11,01
Muut maantiet 14,04
Jalankulku- ja pyoravaylat 0,37
Yksityistiet 1,70
Sillat ja alikulut 21,39
Meluntorjunta 5,87
Rakentamiskustannus yhteensa 111,00
Tilaajatehtavat 13,47
Yhteensa 124,47

Hankkeen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraa-

vien kustannuserien pohjalta (IVAR 3 versio 3.1.1):

» Vaylanpitajille aiheutuvat investointi- ja kunnossapito-
kustannukset seka rakentamisenaikaiset korot

» Kayttgjille aiheutuvat aika-, ajoneuvo- sekad onnetto-
muuskustannukset

» Paasto- ja melukustannukset

 Julkiseen talouteen kohdistuvat vaikutukset polttoai-
ne- ja arvonlisaveron osalta

+ Jaannosarvo

* Rakentamisen aikaiset haitat

Yleissuunnitelmavaihtoehdon VE 5 kannattavuuslas-
kelma on esitetty seuraavassa taulukossa. Hanke ei
ole yhteyskuntataloudellisesti kannattava. Hanke-
vaihtoehdon VES HK-suhde on 0,03. Laskelma ei ota
huomioon hankkeen paatavoitteen mukaista pohjave-
sialueille kohdistuvan liikennesuoritteen vahentymis-
ta ja muita euroissa vaikeasti tai heikosti mitattavia/
arviotavia vaikutuksia.



Hankkeen kannattavuuslaskelma.

Kannattavuuslaskelma

Suunnittelukustannukset 4,7
Hankkeen rakennuskustannukset 77,6
Rakentamisen aikainen korko 2,7
Julkisten varojen rajakustannus 16,5
Valilliset ja valtetyt investoinnit 0,0
HYODYT (milj. euroa) 31
Vaylanpitajan kustannukset -5,6
Kunnossapitokustannukset -4,7
Julkisten varojen rajakustannus -0,9
Tienkayttajien matkakustannukset 4,0
Aikakustannukset 11,0
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) -7,0
Kuljetusten kustannukset -1,4
Henkiloiden aikakustannukset -0,2
Tavaran aikakustannukset -0,6
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) -0,6
Turvallisuusvaikutukset 2,6
Onnettomuuskustannukset 2,6
Ymparistovaikutukset 1.3
Paastokustannukset -1,1
Melukustannukset 2,4
Vaikutukset julkiseen talouteen 3,5
Polttoaine- ja arvonlisdverot 15
Jaannosarvo 2,6
Jaannosarvo tarkasteluajan lopussa 2,6
Rakentamisen aikaiset haitat -3,9
Hyoty-kustannussuhde 0,030
Investoinnin nettonykyarvo (milj. euroa) -98,4

Yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelma pidetadan yleisesti ndhtadvana Poh-
jois-Savon ELY-keskuksen tietoverkossa julkaisupai-
van jalkeen 30 paivaa. Mahdolliset muistutukset suun-
nitelmasta on toimitettava ELY-keskukselle ennen
nahtananaoloajan paattymista. Kaikki muistutukset ja
lausunnot kasitellddn ELY-keskuksessa ja niiden poh-
jalta voidaan tehdd muutoksia suunnitelmaan. Yleis-
suunnitelman hyvaksymispaatoksen tekee Liikenne-
ja viestintavirasto (Traficom).

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds asiakirjoi-
neen asetetaan kunnissa nahtavaksi. Hyvaksymispaa-
tokseen voi hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeu-
teen ja/tai tarvittaessa korkeimpaan hallinto-oikeuteen.
Hyvaksymispaatdksen jalkeen on seuraava suunnit-
teluvaihe tiesuunnitelman laatiminen, jossa maarite-
taan tien tarkka sijainti, tietd varten tarvittavat alueet,
maanteiden ja yksityisten teiden liittymat seka muut
tiejarjestelyt, kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen jar-
jestelyt ja liikenteen haittojen torjumiseksi tarvittavat
toimenpiteet.

Tiesuunnitelmassa ratkaistaan maanomistajiin ja
muihin asianosaisiin valittémasti vaikuttavat tekijat,
joten vuorovaikutus painottuu heidan kanssaan so-
vittaviin asioihin. Tiesuunnitelmasta tehtavalla hyvak-
symispaatdkselld annetaan tienpitajalle oikeus tietad
varten tarvittavan alueen haltuuun ottamiseen. Tie-
suunnitelma voidaan tehda hankealueesta vaiheittain.
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1 Lahtokohdat

1.1 Hankkeen taustaa ja
tavoitteet

Valtatielle 5 valille Siilinjarvi—Polja valmistui yleissuun-
nitelma vuonna 1990. Liikenneministerid antoi yleis-
suunnitelmasta hankepaatdoksen 25.2.1991, jossa
todettiin, ettd yleissuunnitelmassa esitetty moottori-
vaylavaraus on tarpeellinen, hanke on teknistalou-
dellisesti ja ympariston kannalta toteuttamiskelpoinen
ja tie suunnitellaan moottorivaylana koko uuden lin-
jauksen pituudelta. Vuosina 1993-2000 tehtiin useita
yleissuunnitelmaa taydentavia selvityksia. Yleissuun-
nitelman tarkistaminen kaynnistettiin vuonna 2002.
Tarkistamisessa tutkittiin valtatien sijoittumisvaihtoeh-
toja Siilinjarven ja Poljan valilla. Vaihtoehdoista laa-
dittiin ymparistdvaikutusten arviointiselostus (YVA)
vuonna 2004, jossa arvioitiin tutkittujen linjausvaih-
toehtojen merkittavimmat vaikutukset ymparistoon ja
mahdollisuudet haittojen torjuntaan ja lieventamiseen.

Taman yleissuunnitelman lahtokohtana on ollut vuon-
na 2010 valmistunut yleissuunnitelma ja sen jalkeen
valmistuneet erilliset kehittdmisselvitykset seka tek-
niset muistiot. Tehtdvana on ollut tarkentaa vuonna
2010 esitettya yleissuunnitelmaratkaisua vastaamaan
voimassa olevia tavoitteita ja tarkistaa ja tarvittaessa
taydentaa laaditut vaikutustenarvioinnit vastaamaan
paivitettya suunnitelmaratkaisua. Suunnittelualuetta
koskevat vuoden 2010 suunnitelmaratkaisun mukai-
set kaavat ovat olleet tarkistustyon lahtokohtana.

Tydn tavoitteena on, ettd tdma yleissuunnitelma
tayttaa lain liikennejarjestelmasta ja maanteista yleis-
suunnitelmalle asettamat vaatimukset. Suunnitelman
ja siitd saatujen lausuntojen pohjalta voidaan antaa
tiejakson parantamishanketta koskeva lain liikenne-
jarjestelmasta ja maanteista mukainen hyvaksymis-
paatos.

Suunnittelutydn aikana on tarkistamisen |&htékoh-
tana olleen, vuoden 2010 yleissuunnitelman linjauk-
sen VE 2 lisaksi todettu tarpeelliseksi tutkia uudelleen
YVA:ssa esitettyd vaihtoehtoa VES5, joka kiertaad Ka-
ranganmaen pohjavesialueen.Pohjavesialueen omi-
naisuuksista ja asettamista rajoituksista tielinjaukselle

Kuva 1. Suunnittelualueen etelapaa, nakyma Harahongan risteyssillalta pohjoiseen Ahmon suuntaan. Valokuva © A. Soi-
salo

on tyon aikana saatu olennaista lisatietoa. Lisaksi on
vertailun vuoksi tutkittu myds linjausvaihtoehtoja VE
10 ja VE 11, jotka sijoittuvat nykyisen valtatielinjauk-
sen lansipuolelle.

Yleissuunnitelmasta on laadittu myds voimassa ole-
van ohjeistuksen mukainen erillinen hankearviointira-

portti. (Tiehankkeiden arviointiohje, péivitetty 1.4.2020
Véyléaviraston ohjeita 37/2020).

Kuva 2. Nykyinen valtatielinjaus ylittda Pitkajarven Pulasten kohdalla. Valokuva © A. Soisalo

Kuva 3. Nykyinen Kinnulanlahdentien littyma suunnittelualueen pohjoispaassa, kuvan suunta eteldan. Kuvan lahde Google

maps
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1.2 Aikaisemmat
suunnitelmat ja paatokset

1.21 YVA

Tiehallinnon Savo-Karjalan tiepiirin toimesta kaynnis-

tettiin Ymparistdvaikutusten arviointimenettely (YVA)

ja yleissuunnitelman tarkistaminen liikkenneturvallisuu-

den parantamiseksi valtatiella 5 valilla Siilinjarvi—Pol-

ja, Siilinjarven kunnan alueella vuonna 2003 (kuva 4).

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya sovellettiin

YVA-asetuksen (268/1999) mukaisesti, koska kysees-

sa on osittain moottorilikennetiehen rinnastettava

vayla. YVA:ssa arvioitiin seuraavien, alustavien vaih-

toehtojen vaikutuksia:

« vaihtoehto 0: hankkeen toteuttamatta jattaminen eli
nykyinen tiesto sailyy

+ vaihtoehto 1: etelaosa nykyisen valtatien 5 lansipuo-
lella, pohjoisosa nykyista tietd noudatellen

+ vaihtoehto 2: eteldosa nykyisen valtatien 5 itapuolel-
la, pohjoisosa nykyista tieta noudatellen

« vaihtoehto 5: paaosin nykyisen valtatien itapuolella

uudessa maastokaytavassa

Vaihtoehtotarkastelun 1ahtdékohtana oli vuonna 1990
laadittu yleissuunnitelma, jossa oli tutkittu seitseman
erilaista linjausvaihtoehtoa. Liikenneministerién han-
kepaatdksen perustelujen mukaan nykyiselle valtatiel-
le oli jo tehty kaikki merkittavat liikkenneturvallisuutta
parantavat toimenpiteet, joten ainoaksi tehokkaaksi
keinoksi liikenneturvallisuuden parantamiskesi katsot-
tiin uuden tien rakentaminen. Taman vuoksi ei muo-
dostettu vaihtoehtoa 0+.

Pohjois-Savon ymparistokeskus antoi yhteysviran-
omaisen lausunnon arviointiohjelmasta 3.2.2003 ja ar-
viointiselostuksesta 22.9.2005. Yhteenvetona arvioin-
tiselostuksesta yhteysviranomainen arvio selostuksen
tehdyksi kaikilta osin kattavasti ja laadukkaasti. Jatko-
suunnittelun yhteydessa ja tielain mukaista kasittelya
varten todettiin tarve taydentaa ja tarkentaa tehtyja
arviointeja.

1.2.2 YVA-menettelyn tarpeellisuuden
arviointi taman tyon yhteydessa

Taman yleissuunnitelman paivitystyon kaynnistyessa
on ollut lahtokohtana tarkistaa suunnitelmaa vuon-

na 2010 laaditun ja valitun linjausvaihtoehdon, VE 2
mukaisesti. Vuonna 2003 kaynnistyneessa ja vuon-
na 2005 valmistuneessa YVA-menettelyssa on tutkit-
tu linjausvaihtoehtoja VEO, VE1 ja VE2 seka VE 5 ja
niiden vaikutuksia kattavasti. Taman suunnittelutyén
yhteydessa lopulliseksi yleissuunnitelman linjausvaih-
toehdoksi valittu VE5 on linjaukseltaan hyvin lahella
YVA:n linjausvaihtoehtoa VES5, joten uutta YVA-me-
nettelya ei talla perusteella ole katsottu tarpeelliseksi.
Ymparistovaikutuksia on myods tyon aikana tarkennet-
tu taydentavien selvitysten ja inventointien pohjalta.
Uuden linjauksen osalta tutkittiin kattavasti luonto-olo-
suhteita. Ymparistdvaikutusten kannalta kriittinen Ka-
rangdnmaen pohjavesialue on tdssa suunnitelmassa
kierretty sen itdpuolelta.

Vuoden 2010 yleissuunnitelman jalkeen tehtyja
luontoa ja kulttuuriymparistéa koskevia selvityksia
ovat:

« Siilinjarven kunta, Kirkonkylan osayleiskaava. Luontoselvitys
31.12.2014. Poyry

« Siilinjarven kunta, Taivallahden asemakaava. Luontoselvitys
6.10.2016. Poyry

* Pohjois-Savon ELY-keskus, Valtatien 5 parantaminen valilla
Siilinjarvi — Polja, yleissuunnitelman paivitys, luontoselvitys.
Luonnos 21.9.2020. Afry.

« Valtatie 5: Siilinjarvi — Pdlja, Hoikin eritasoliittyma ja yksityistiet.
Liito-oravaselvitys 5.5.2008. Liito-oravaselvitys, koordinaattien
tésmennys 19.6.2008. Biologitoimisto Vihervaara

« Siilinjarven liito-oravaselvitykset 2010. 2.5.2010. Biologitoimis-
to Vihervaara

« Siilinjarven kunta, Kaava-alueiden liito-oravaselvitys 205.2015.
Poyry

« Siilinjarven kunta, Kirkonkylan osayleiskaava. Liito-oravaesiin-
tymien karttarajaukset 16.12.2015. Poyry

» Savon Voima Oy, Siilinjarvi — Kemira 110 KV: Taivallahden liito-
oravaselvitys 20.6.2017. Ramboll

* Valtatie 5:n parantaminen valilla Siilinjarvi — P6lja, yleissuun-
nitelma. Liito-orava- ja viitasammakkoselvitys, toukokuu 2020.
Ymparistokonsultointi Welling Ky

« Valtatien 5 parantaminen valilla Siilinjarvi - P6lja, yleisuunnitel-
man paivitys, luontoselvitys. Luonnos 21.9.2020. AFRY

« Siilinjarvi — Maaninka, Kevaton — Pyylampi yleiskaava-alueen
muinaisjaannésinventointi 2012. Mikroliitti Oy

« Siilinjarvi, Kirkonkylan yleiskaava-alueen muinaisjaanndsinven-
tointi 2015. Mikroliitti Oy

« Siilinjarvi, Valtatien 5:n parantamisen yleissuunnitelman suun-
nittelualueen valilla Siilinjarven keskusta — Lapinlahti Alapitka
arkeologinen inventointi 2020. Mikroliitti Oy

«Siilinjarven kirkonkylan rakennuskulttuuri-inventointi 2013.
Paivitetty versio 22.6.2016.FCG
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Kuva 4. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tutkitut linjausvaihtoehdot, Ramboll Finland Oy, 2004. (Ei mittakaavassa)
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1.2.3 YVA:sta annetun
lausunnon huomioon ottaminen
yleissuunnitelmassa

Yhteysviranomainen, Pohjois-Savon ymparistokes-
kus, antoi lausuntonsa arviointiselostuksesta koski-
en valtatien 5 parantamista valilla Siilinjarvi — Polja
22.9.2005. YVA-selostus on todettu kattavaksi ja laa-
dukkaaksi, mutta jatkosuunnittelun yhteydessa on to-
dettu tarpeelliseksi tadydentaa ja tarkentaa tehtyja ar-
viointeja.

Seuraavaan on koottu asiakohdittain lausunnon si-
saltoa koskevia lisaselvitystarpeita ja miten ne on otet-
tu huomioon tassa suunnitelmassa painottaen linjaus-
vaihtoehtoa VE 5 koskevia kommentteja (taulukko 1).

Taulukko 1.

Tiedot hankkeesta, sijainnista ja
tiedottaminen hankkeesta

Yhteysviranomaisen YVA-selostuksesta antaman
lausunnon siséalté 2005

Parannettava tielinja (VE 2) sijoittuu tiiviiseen asuin-
ymparistdon, avoin tiedottaminen asukkaille jatko-
suunnittelussa.

Yhteysviranomaisen YVA-selostuksesta vuonna 2005 antaman lausunnon huomioon ottaminen yleissuunnitelmassa

Uusi yleissuunnitelma 2024

Nykyisella valtatielinjauksella haitat vahenevat. Uusi
linjaus VE 5 on esitelty vuorovaikutustilaisuudessa
6/2022 alueen asukkaille ja saatu palautetta jatkosuun-
nittelussa huomioon otettavaksi.

Vaikutukset vesistoon

Vesistovaikutukset kuvattu osin puutteellisesti.

Vesistovaikutuksia, haittojen lieventamistoimenpiteita ja
ymparistolupatarpeita on selvitetty ja arvioitu suunnitte-
luvaihe huomioon ottaen kattavasti.

Meluvaikutukset

VE 5 meluvaikutukset siirtyvat kokonaan uudelle
alueelle ja virkistyskayttd heikentyy.

Melu- ja virkistyskayttdvaikutuksia on arvioitu nyky- ja
ennustetilanteen liikennemaarien pohjalta. Alustavat
meluntorjuntatarpeet on esitetty.

Vaikutukset maankayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen

Maantielain mukaan yleissuunnitelman ja tiesuunnitel-
man tulee perustua oikeusvaikutteiseen kaavaan.

Yleissuunnitelmaty6ta ja kuntien kaavoitusta on viety
yhteisty0ssa eteenpain.

Vaikutukset maisemaan ja raken-
nettuun ymparistoon

VE 5 nykyinen metsamaisema muuttuu merkittavasti.

Vaikutuksia ja haitallisten vaikutusten lieventamistoi-
menpiteitd on kuvattu yleissuunnitelmassa.

Vaikutukset liikenteeseen ja liik-
kumiseen

Kaikki kehittdmisvaihtoehdot parantavat liikenteen
sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta.

Liikenteellisten vaikutusten arviointia paivitetty vastaa-
maan nyky- ja ennustetilannetta ja paavaylien tavoite-
tilannetta.

Vaikutukset pohjavesiin

Pohjavesiin kohdistuvat vaikutukset eri vaihtoehdois-
sa on arvioitu paasaantoisesti hyvin olemassa olevia
tietoja kayttaen. VE 5 haitallisten vaikutusten riski on
pienempi kuin nykyisella linjauksella.

Tiedot pohjavesialueista ja niihin kohdistuvista riskeista
ja haitallisista vaikutuksista ovat tarkentuneet merkitta-
vasti ja vaikuttaneet valittavaan linjausvaihtoehtoon.

Vaikutukset ihmisten terveyteen,
hyvinvointiin ja elinoloihin

Asukaskyselyn tulosten perusteella avoin vuorovaiku-
tus alueen ihmisten kanssa tarpeen.

Suunnittelutydn aikana on pidetty 2 vuorovaikutustilai-
suutta kesakuussa 2022.

Haittojen torjunta ja lieventaminen

Jatkosuunnittelussa pyrittéava yhteistydhon eri toimijoi-
den kanssa haitallisten vaikutusten kokonaisvaltaisek-
si vahentamiseksi.

Yleissuunnitelman yhteydessa on arvioitu laajasti
haitallisia ymparistévaikutuksia, keratty palautetta ja
esitetty toimenpiteita haitallisten vaikutusten lieventa-
miseksi.

Vahinkotilanteisiin ja onnetto-
muuksiin varautuminen

Tiedottaminen mm. vedenhankintaan kaytettavien
pohjavesialueiden onnettomuustilanteissa.

Uudella valtatien linjauksella vahennetaan merkittavasti
Karanganmaen pohjavesialueeseen kohdistuvia riske-
ja. Harjamaki-Kasurilan pohjavesialueen suojaus on
esitetty uusittavaksi nykyisen ohjeistuksen mukaiseksi.

Epavarmuustekijat

Hankkeen toteutumisen aikataulun pitkittyminen
voi aiheuttaa arvioinnin pohjana olevien selvitysten
paivittamistarvetta.

Lahtdaineistoa ja mm. luonto- ja ymparistoselvityksia
seka kulttuuriymparistoselvityksia on paivitetty yleis-
suunnitelmavaiheessa.

Vaihtoehtojen vertailu

Vertailua on vaikeuttanut vasta arviointiselostuksen
jalkeen valmistuneet lito-oravaselvitykset.

Paivitetyt selvitykset ovat olleet kaytossa vaihtoehtojen
vertailussa.

Vaikutusten seurantaohjelma

Esitetty seurantaohjelma on melko niukka ja tulee
tarkastella uudelleen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Yleissuunnitelmassa esitetaan paivitetty seurantaoh-
jelma.

Vaihtoehtojen toteutettavuus/ VE
5

Heikon hyo6tykustannussuhteen mukaan vaihtoehto
VE 5:11a ei liene toteuttamismahdollisuuksia.

Karanganmaen pohjavesialueeseen liittyvien uusien
tietojen valossa vaihtoehto VE 5 on toteuttamiskelpoi-
nen vaihtoehto. Nykyiselle linjaukselle sijoittuva VE
2:ta ei ole mahdollista toteuttaa pohjavesialueeseen
kohdistuvien riskien vuoksi.
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1.2.4 Yleissuunnitelma 2010

Vuonna 2010 laaditussa yleissuunnitelmassa tutkituis-
ta vaihtoehdoista valituksi tuli VE 2 mukainen linjaus,
joka sen hetkisten vaikutusten arviointien perusteella
toteutti parhaiten hankkeelle asetettuja tavoitteita (ku-
va 5). Liikenneturvallisuuden ja liikkenteen sujuvuuden
parantamisen lisaksi mydnteiset vaikutukset kohdistui-
vat elinkeinoeldman kehittdmiseen, nykyiseen maan-
kayttoon ja asutukseen. Karanganmaen pohjavesi-
alueelle kohdistuvia riskeja arvioitiin vahennettavan
pohjavesisuojauksilla. Luonnon monimuotoisuuteen,
maisemaan ja rakennettuun ymparistodon kohdistui
jonkin verran haitallisia vaikutuksia.
Yleissuunnitelman mukainen suunnittelualueen pi-
tuus Siilinjarven ja Pdéljan valilla oli 13 km pitka osuus
valtatietd. Suunniteltuun tieverkkoon ovat kuuluneet
lisdksi Varpaisjarventien (Mt 576), Luvelahdentie (Mt
16277) ja Hoikintie (Mt 16314) seka Siilinjarven kun-
nan kaavateita ja yksityisteita. Valittémasti suunnitte-

lualueen etelapaassa sijaitsevassa Siilinjarven erita-
soliittymassa valtatiehen 5 liittyvat seututiet 77 ja 75,
jotka yhdessa muodostavat yhteyden valtatien 4,5 ja 6
valille. Tiejakso on ylisuurten erikoiskuljetusten reittia
Siilinjarven taajamasta pohjoiseen.
Yleissuunnitelman liikenteellisena ja teknisena pe-
rusratkaisuna esitettiin valtatien moottoritiejakson
jatkamista Sillinjarven ja Aappolan eritasoliittyman
valille, jossa poikkileikkauksena on paaosin keskikai-
teellinen 4-kaistatie. Aappolan eritasoliittyman poh-
joispuolella poikkileikkauksen lahtékohtana on ollut
korkealuokkaisen paatieverkon vaatimukset tayttava
etupaassa pitkdmatkaista liikkennetta palveleva val-
tatie, johon paikallinen liikenne liittyy eritasoliittymien
kautta. Mitoitusnopeutena on kaytetty 100 km/h, joka
tayttaa korkealuokkaiselle paatielle asetetun nopeus-
tavoitteen. Uuden tien poikkileikkausta on jatkettu
samanlaisena kuin nykyisen Kuopio-Siilinjarvi moot-
toritien poikkileikkaus, 2* 11,75/7,5 ja 4 m valialue.
Aappolan eritasoliittyman jalkeen tien poikkileikkaus

on kavennettu 10,5/ 7,5 metriin. Tiejaksolle suunnitel-
tiin yksi 1,4 km pitk& ohituskaista lisalmen suuntaan.

Suunnitelmassa esitetyt uudet eritasoliittymat ovat
E1 Aappola ja E2 Hoikki. Suunnitelmavalille esitettiin
yhteensa 17 siltaa, joista olemassa olevia 3 kpl. Mer-
kittdvimmat uudet siltapaikat olivat eritasoliittymien
risteyssillat Aappolassa ja Hoikissa seka Pitkajarven
vesistosilta.

Valitun vaihtoehdon rakentamiskustannuksiksi arvi-
oitiin 27 miljoonaa euroa.

1.3 Vuorovaikutus

Suunnittelutyén aikana kadydyn vuoropuhelun tavoit-
teena on ollut osallisten tiedottaminen ja mahdolli-
suuksien muukaan heidan nakdkulmiensa huomioon
ottaminen. Merkittdva suunnittelun aikatauluun vai-
kuttava tekija on ollut Karangdnmaen pohjavesialu-
eeseen kohdistuvien ymparistdvaikutusten tarkempi

arviointi ja tulokset, minka johdosta yleissuunnitelma

paatettiin laatia vaihtoehdosta VE 5. Talta linjausvaih-

toehdolta ei ollut olemassa pohjatutkimustietoja, joten
pohjatutkimuksia tehtiin tdman vuoksi merkittava maa-
ra kesan ja syksyn 2021 aikana.

Suunnitteluhankkeesta ja suunnittelun etenemises-
ta on tiedotettu Pohjois-Savon ELY-keskuksen toimes-
ta seuraavasti:

* HR1 Vaylavirasto totesi, ettei hanke vaadi uutta kuu-
lutusta, mutta suunnittelutyon jatkumisesta julkais-
taan erillinen tiedote.

* Savon Sanomat 16.7.2021, ilmoitus toimivaltaisen
viranomaisen kuulutuksesta yleissuunnitelman laati-
misesta "Vt 5 parantaminen valilla Siilinjarvi—-Polja —
Alapitka, Siilinjarvi ja Lapinlahti, yleissuunnitelma”

 Tiedote 16.7.2021, Valtatien 5 Siilinjarvi-Polja yleis-
suunnittelua jatketaan Alapitkan taajamaan saakka.
Vaihtoehtona tutkitaan nyt asutuksen ja pohjavesi-
alueet kauempaa kiertavaa linjausta (Pohjois-Savon
ELY-keskus)

Peruskartta-aineisto: Copyright
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Kuva 5. Vuoden 2010 yleissuunnitelman yleiskartta, Ramboll Finland Oy. (Ei mittakaavassa)
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 Tiedote 5.5.2021, Valtatien 5 Siilinjarvi — Polja — Ala-
pitka yleissuunnitelmaluonnosta esitelldédn kahdessa
yleisétilaisuudessa Poljan koululla Siilinjarvella ja
Alapitkan koululla Lapinlahdella 1.6.2022 (Pohjois-
Savon ELY-keskus).

» Savon Sanomat 17.7.2021, "Viitostie siirtyisi 1,5
kilometria itadan”

+ Savon Sanomat, ilmoitus pohjatutkimuksista alueen
maanomistajille 21.7.2021

» Kuulutusilmoitus Savon Sanomat 25.5., Uutis-Jousi
25.5. ja Matti ja Liisa 26.5.2022. Kutsu yleisétilaisuu-
teen "Vt 5 parantaminen valilla Siilinjarvi — Polja —

Alapitka, Siilinjarvi ja Lapinlahti, yleissuunnitelma”

Yleissuunnitelmaluonnoksesta pidettiin esittelytilai-
suus 1.6.2022 Lapinlahdella Alapitkan koululla ja Sii-
linjarvelld Padljan koululla. Osallistujia yleisétilaisuuk-
sissa oli Alapitkan koululla noin 30 henkil6a ja Poljan
koululla n. 100 henkilda.

Yleisotilaisuuksissa olivat esitteleméassa hanket-
ta Pohjois-Savon ELY-keskuksen ja konsultin, Destia
Oy, edustajat. Tilaisuuksien aluksi kerrottiin hankkeen
taustat, suunnittelun vaiheet ja paatdksenteon ete-
neminen. Taman jalkeen konsultti esitteli hankkeen
suunnitelmia, jotka olivat myos esilla yleisétilaisuudes-
sa tulostettuina. Palautetta osallisilta kerattiin tilaisuu-
dessa. Tilaisuudessa esiteltyyn aineistoon oli mahdol-
lista tutustua ennakkoon tietoverkossa https://vayla.fi/
vt-5-siilinjarvi-polja-alapitka Taman lisaksi palautteen
antamista varten sivustolla oli karttapohjainen palau-
tekanava, joka oli auki koko kesakauden, jotta myos
kesalomalla olevilla henkil6illd oli mahdollisuus antaa
palautetta. Yleisoétilaisuuksissa saadun palautteen li-
saksi karttapalautteita saatiin 6 kappaletta.

Yleisotilaisuuksissa saatu palaute ja karttapalautteet

koskivat mm.;kiinteistdjen arvon muutokset uuden tielin-

jan lahella

« tarvittavan tiealueen laajuutta ja talojen sijaintia niihin
nahden

» vesihuoltoa, kaivot ja vedenottamot

» kavely- ja pyoraily-yhteyksia, yhteyksia linja-autopy-
sakeille

 peltoalueiden pirstoutumista ja mahdollisia
tilusvaihtoja

* yksityistiejarjestelyja

* meluntorjuntaa

* vaarallisia liittymia

« riista- ja hirviaitatarpeita

* hankkeen toteutusaikataulua

KUTSU YLEISOTILAISUUTEEN

Valtatien 5 parantaminen valilla
Siilinjarvi - Polja - Alapitka, Siilinjarvi ja
Lapinlahti, Yleissuunnitelma
Suunnittelualue ulottuu Siilinjarven taajamasta nykyisen

nelikaistaisen osuuden pohjoisosasta Lapinlahden kunnan
alueelle Alapitkén taajaman etelapuolelle saakka.

Tiehankkeen tarkoituksena on parantaa liikenteen turvallisuut-
ta, sujuvuutta ja toimintavarmuutta. Hankkeen tavoitteena on
myds vahentaa ymparistolle likenteesta ja tienpidosta
aiheutuvia haittoja ja riskeja.

Yleisotilaisuudet jarjestetaan:

Aika 1.6.2022 klo 15.00 - 17.00

Paikka Alapitkan koulu, Lapinlahti, Alapitkantie 45,

71910 Alapitka

Aika 1.6.2022 klo 18.00 - 20.00

Paikka Pdljan koulu, Siilinjarvi, Viitonen 2881, 71800 Siilinjarvi

Tilaisuudessa voi tutustua suunnitelmaluonnoksiin ja esittaa
niista mielipiteensa. Lisatietoja hankkeesta voit lukea
hankkeen Intemnet sivuilta. Tilaisuudessa esitettaviin
aineistoihin voi tutustua ennakkoon tietoverkossa
https://vayla filvt-5-siilinjarvi-polja-alapitka

Sivuille lisataan myos sahkoinen karttapalautejarjestelma, jolla
kerataan suunnitelmaan liittyvaa palautetta kesalla 2022.

Tilaisuus on avoin kaikille alueen asukkaille, maanomistajille ja
muille asiasta kiinnostuneille.

Pohjois-Savon ELY-keskus kasittelee suunnitelman laatimi-
seen liittyen tarpeellisia henkildtietoja. Halutessasi tietaa tar-
kemmin vaylasuunnittelun tietosuojakaytanteista, tutustu
verkkosivujen tietosuojaosioon osoitteessa http://www.ely-
keskus filweb/ely/tietosuoja-ja-henkilotietojen-kasittely

Kutsu on julkaistu tietoverkossa ELY-keskuksen verkkosivuilla
22.5.2022.

Lisatietoja suunnitelmasta antavat

Pohjois-Savon ELY-keskuksesta ja Destia Oy:sta:

Juha Korhonen, p. 0295 01 6087,
juha.korhonen@ely-keskus.fi

Laura Soosalu, p. 040 758 2105, laura.soosalu@destia.fi

Tervetuloa!
Pohjois-Savon elinkeino-, likenne- ja ympéaristokeskus

ely-keskus.fi

Kuva 6. Kutsu yleisétilaisuuteen (ELY-keskus verkkosivut
22.5.2023)
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2 Nykytilan kuvaus

2.1  Suunnittelualue

2.1.1 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

Valtatie 5 on Heinolan Lusista Sodankylaan johtava
valtatie, jolla on pituutta noin 909 km. Valtatie kulkee
26 kunnan sekad kuuden maakunnan kautta. Valtatie 5
on koko osuudeltaan osa Euroopan laajuisen liiken-
neverkon (TENT-T) kattavaa verkkoa. Yhteysvalilla
Lusi-lisalmi valtatie on LVM:n asetuksen mukainen
palvelutason | pdavayla ja valilla lisalmi—Kajaani pal-
velutason Il mukainen paavayla. Osuus Kuopiosta So-
dankylaan on osa E63-tieta, jonka palvelutasoluokka
on |. Valtatie 5 on merkittava eteld—pohjoissuuntainen
reitti. Kuvassa 7 on esitetty suunnittelualue seka lahei-
set tiet karttakuvassa.

Suunnitteluosuus Siilinjarvi-Alapitkd sijaitsee val-
tatielld 5 Siilinjarven pohjoispuolella. Suunniteltava
tieosuus on jatke Kuopio—Siilinjarvi moottoritielle. Ny-
kyinen valtatielinjaus on makinen ja mutkainen kaksi-
kaistainen sekaliikennetie, joka ei taytd merkittaville
paateille asetettuja vaatimuksia tien leveyden ja suun-
tauksen osalta.

Valtatien ajoradan leveys vaihtelee 7,0 metrista 7,5
metriin reunaviivasta reunaviivaan. Nykyisella valtatiel-
Ia on viisi maantien tasoliittymaa (seututiet 559 ja 576
seka yhdystiet 16277, 16314 ja 5580). Lisdksi osuu-
della useita katu- ja yksityistieliittymia. Valtatien nope-
usrajoitus on 80 km/h suunnitteluosuuden eteldosas-
ta maanteiden 16277 / 16314 4-haaraliittymaan, josta
pohjoisen suuntaan alkaa 100 km/h rajoitus. Maantien
5580 liittyman pohjoispuolella rajoitus laskee 80 km/h.
Suunniteltavalla tiejaksolla on tievalaistus koko osuu-
della.

Yhteysvalilla Siilinjarvi-lisalmi valtatie 5 muodos-
taa samassa liikennekaytavassa kulkevan Savon

radan kanssa koko It&-Suomen kannalta keskeisen
kehityskaytavan. Kehityskaytavalla on useita kansain-
valisestikin merkittavia henkild- ja tavaraliikenteen
solmupisteita. Yhteysvali on osa maanteiden keskei-
sen paatieverkon toimintalinjojen mukaista raskaan
liikenteen runkoyhteytta. Yhteysvali muodostaa voi-
makkaasti kasvavan maakuntakeskuksen ja vahvan
vientiin painottuvan teollisuusseudun valisen linkin.
Tybévoiman saatavuusnakokulma on korostunut edel-
leen, mika on nostanut esiin lahikaupunkiseutujen va-
lisen tydmatkaliikenteen erityisvaatimuksia.

2.1.2 Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet

Nykyisella valtatielld on valtatien suuntainen jalan-
kulun ja pyo6railyn vayla Radantauksen teollisuus-
alueelta aina Pdljan kylalle saakka. Jalankulku- ja
pyorailyvayldosuus kuuluu Kuopion seudulliseen pyo-
rareittiverkostoon ja osittain kansainvaliseen Euro-
Velo11-reittiin.. Valtatielld on alikulkukaytavat (7 kpl)
Radantauksen, Varpaisjarventien littyman (mt 576),
Pdljanjoen, Pdljan koulun, Kaatrontien, Mehtomaen-
tien seka Paljan kylalla.

2.1.3 Joukkoliikennepysakit

Nykyisella valtatielld on pysakit alikulkukaytavien koh-
dalla seka lisaksi Pyylammentien, Pyylahentien, Pyy-
kankaantien, Pitkarannan, Kokkosenmaentien, Vai-
ndlan, Lamminmaentien, Sipolantien sekd maantien
5580 liittymissa. Suunnitteluosuudella on yhteensa 16
pysakkiparia.

2.2 Liikenne ja
liikenneturvallisuus

2.21 Nykyiset liikennemaarat

Hankkeen vaikutusten arvioinnissa on kaytetty lilkken-
teen lahtotietoina 2021 keskimaaraisia vuorokausi-
likennemaarid (kuva 7). Vuosi 2021 valikoitui 18hto-
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Kuva 7. Suunnitteluosuuden nykyiset likennemaarat sisaltaen raskaan liikenteen, KVL 2021 mukaisesti.



16

tietovuodeksi, koska Traficomin yhteysvaliennuste
perustuu vuodesta 2021 alkaviin kertoimiin. Tarkempi
tarkastelu liikenne-ennusteesta on kappaleessa 2.2.4.

Valtatien 5 keskimaaraiset likennemaarat suunnit-
teluosuudella vaihtelevat 7023-9020 ajoneuvon valil-
I& vuorokaudessa (KVL 2021). Vilkkainta liikenne on
suunnitteluosuuden etelapaassa maanteiden 559 ja
576 liittymien valiselld osuudella ja vahiten liikennetta
on aivan suunnitteluosuuden pohjoispddssa maantien
5580 liittyman pohjoispuolella. Liikennemaaria vuodel-
ta 2021 on esitetty kuvassa 7.

Raskaan liikenteen maara on valtatien 5 suunnit-
teluosuudella ollut vuonna 2021 632—848 ajoneuvoa
vuorokaudessa eli osuus kokonaisliikennemaarasta
vaihtelee noin 8-10 prosentissa. Raskaasta liiken-
teesta noin 65-75 prosenttia on yhdistelmaajoneuvo-
ja.

2.2.2 Joukkoliikenne

Suunnitteluosuudella kulkee erityisesti Kuopion ja li-
salmen valisia joukkoliikennevuoroja, joista osa on
vakiovuoroja ja osa taas pikavuoroja. Naiden lisaksi
suunnitteluosuuden 1api kulkee myds Kuopion ja Ou-
lun valinen joukkoliikennereitti. Suunnitteluosuudella
kulkevat joukkoliikennereitit eivat poikkea valtatielta
5 sivuun valtatieltd, vaan pysékit sijaitsevat valtatien
5 valittdmassa laheisyydessa, kuten raportin luvus-
sa 2.1.3 esitettiin. Nopeimmat pikavuorot pysahtyvat
hieman liikennditsijasta riippuen Radantauksen, Pol-
jan tai Alapitkan joukkoliikennepysakeilla. Vakiovuo-
rot sen sijaan pysahtyvat tarvittaessa miltei jokaisella
suunnitteluosuuden pysakilla.

2.2.3 Erikoiskuljetukset

Valtatien 5 suunnitteluosuus kuuluu suurten erikois-
kuljetusten tavoiteverkon (SEKV) runkoreitteihin. Ny-
kyisin suunniteltavalla valtatiejaksolla ei ole kKiinteita
leveys- tai korkeussuunnassa (7 x 7 x 40 m) rajoitta-
via esteita. Kaksikaistaisella valtatielld suuret erikois-

kuljetukset ovat kuitenkin turvallisuusriski ja haittaavat
likenteen sujuvuutta.

2.2.4 Liikenne-ennuste ja sen
perusteet

Suunniteltavan tieosuuden liikenne-ennuste on laadit-
tu kasvukerroinennusteena vuoteen 2058 asti Trafico-
min yhteysvaliennusteen mukaisesti valilla Siilinjarvi —
lisalmi. Yhteysvaliennuste on maaritetty vuosille 2028,
2030, 2040, 2050 ja 2058. Raskaan liikenteen kertoi-
mina on kaytetty alueellisia raskaiden ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien kertoimia valtateille Pohjois-Sa-
vossa. Liikenne-ennustekertoimet on esitetty alla ole-
vassa taulukossa 2.

Taulukko 2. Liikenteen kasvukertoimet.
Vuosi Kevyet Raskaat
2028 1,04 1,07
2030 1,06 1,08
2040 1,16 1,09
2050 1,28 1,08
2058 1,39 1,06

Suunnitteluosuudelle arvioidut vuoden 2050 en-
nusteliikennemaarat (KVL) vaihtelevat 8200-11350
ajoneuvossa vuorokaudessa (kuva 8). Raskaan liiken-
teen prosentuaalinen maara samalla osuudella laskee
hieman muun liikenteen kasvaessa suuremmalla ker-
toimella.

2.2.5 Liikenteen sujuvuus

Valtatien nykyinen palvelutaso suunnitteluosuudel-
la keskimaaraisen vuorokauden huipputunnin aikana
vaihtelee kohtalaisen ja (C) valttavan (D) valilla. Pal-
velutaso D kuvaa epavakaata liikennevirtaa, jolloin
muun muassa ohittaminen tulee erittain vaikeaksi ja
ajajien taytyy kayttdd enemman kuin 80 % matka-
ajasta ajoneuvoryhmissa ajaen. Palvelutasoluokituk-
set valillda A-F on esitetty kuvassa 9. Nykytilanteessa
pahimmin ruuhkautunut osuus on suunnitteluosuuden

Kumpula

lahti

Hoékonen

Immainen

Riuttalampi

Luvelahti

Karanko

Savonniemi

Hamula

2 km
]

—
Kirjoniem

Syt

Vironniemi

Halola

Saarismaki
Kanalaht

)
ankh;y

N
Pohjolanmak ‘@

Palja

Sarkiniemi

Aappola

Tuomiharju
Panninniemi

Mattila

Pyylampi

SIILINJARVI

Harjamaki

Mantymaki

Vesijanvi

Mehtomaki

Relletinmak

oljianmylly

Pataharju

Ukonharju

Kolmisoppi

Tuli-Koivula

Sikamaki

Sulkavanniitty

Simonsale

Tynndrinen

Joentaus Mékela

Kuva 8. Suunnitteluosuuden ennustetut likennemaarat (KVL) nykytilanteen verkossa 2050.




17

etelaosassa, maanteiden 559 ja 16277 (Luvelahden-
tie) liittymien valilla. Pituudeltaan tdméa osuus on noin
7,5 kilometria.

Ennustetulla liikenteen kasvulla keskim&arainen
palvelutaso heikkenee vuoteen 2050 mennessa niin,
ettd koko kaksikaistaisen tien osuuden huipputunnin
palvelutaso on valttava. Lisaksi osalle suoritteesta pal-
velutaso laskee E ja F:n puolelle. Ruuhkautunut osuus
laajenee nykytilanteen maanteiden 559 ja 16277 (Lu-
velahdentie) liittymien valiltd maantien 5580 liittymaan
saakka. Nain ollen ruuhkautuneen osuuden pituudeksi
tulee tarkastelujakson lopussa noin 13,8 kilometria.

2.2.6 Liikenneturvallisuus

Suunnitteluosuudella on tapahtunut vuosina 2016—
2020 43 kappaletta poliisin tietoon tullutta liikenneon-
nettomuutta, joista kuolemaan johti kaksi onnettomuut-
ta ja loukkaantumiseen 10 onnettomuutta (kuva 10).
Onnettomuuksissa kuoli kaksi henkila ja loukkaantui
17 henkilda. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet oli-
vat tyypeiltaan erilaisia, silla toinen oli risteamisonnet-
tomuus valtatien 5 ja Kokkosenmaentien liittymassa,

A= eriTTAIN HYVA

B = Hyvi

Kuva 9. Palvelutasoluokitus.

kun taas toinen onnettomuus oli kohtaamisonnetto-
muus. Molemmat kuolemaan johtaneet onnettomuu-
det tapahtuivat Pdljan ja Mikan vélisella tieosuudella.
Loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista ris-
tedmisonnettomuuksia oli nelja ja ohitusonnettomuuk-
sia kaksi. Henkildvahinkoon johtaneita kaantymis-,
peraanajo-, yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksia ta-
pahtui kaikkia yksi. Naiden lisaksi poliisin tietoon tuli 4
eldinonnettomuutta. Poliisin vuonna 2015 muuttuneen
kirjaamistavan vuoksi kaikki elainonnettomuudet eivat
kirjaudu enaa poliisin tietoihin.

Poliisin onnettomuustietojen lisdksi myds seka
pelastuslaitos ettd riistakeskus keraavat tietoa lii-
kenneonnettomuuksista. Pelastuslaitoksen PRON-
TO-jarjestelmaan on kirjattu vuosina 2016-2020
suunnitteluosuudelta 46 onnettomuutta. Naista onnet-
tomuuksista 12 on merkitty ainoastaan pelastuslaitok-
sen PRONTO-jarjestelmaan, eikad poliisin tilastoista
vastaavaa onnettomuutta 16ydy. Kaikista PRONTO-
jarjestelmaan kirjatuista onnettomuuksista suunnitte-
luosuudella kaksi johti vakavaan loukkaantumiseen ja
17 lievaan loukkaantumiseen. Riistakeskuksen onnet-
tomuustiedoissa perusteella suunnitteluosuudella on
vuosina 2017-2020 tapahtunut yhteensa seitseman
elainonnettomuutta, joista hirvionnettomuuksia on ol-
lut kaksi ja metsakaurisonnettomuuksia viisi. Suunnit-
teluosuudelta koottu, eri tietoldhteitd yhdisteleva, on-
nettomuuskartta on esitetty kuvassa 10.

N\ A Elginonnettomuudet, Riistakeskus v. 2017 - 2020 (ei poliisin tiedossa)

®  Pelastuslaitoksen tietoon tulleet onnettomuudet v. 2016 - 2020 (ei poliisin tiedossa
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2.3 Maankaytto ja asutus

Suunniteltava tieosuus sijoittuu eteldosassa Harjama-
entien ja Pyylammen seka Radantauksen valilla Sii-
linjdrven kuntakeskuksen tiiviiseen taajamarakentee-
seen. Suunnitteluosuus rajautuu idassa Kirkonmaen
ja Raisalan asuinalueisiin, Ahmon urheilualueeseen
sekd Radantauksen teollisuusalueeseen. Lannessa
suunnitteluosuus rajautuu Lujabetoni Oy:n teollisuus-
kiinteistdodn seka metsavyohykkeeseen, joka erottaa
valtatien Pyylammen pientaloalueesta.

Siilinjarven kuntakeskuksessa asukkaita on noin 10
000 ja koko kunnassa noin 21 000. Siilinjarvi muodos-
taa pohjoisosan Kuopion kaupunkiseudusta, joka on
Pohjois-Savon alueen maakuntakeskus ja koko maa-
kunnan kannalta merkittava tyopaikkojen ja palvelu-
jen keskittyma. Kuopion asukasluku on noin 120 000.
Nykyinen valtatie 5 muodostaa Kuopion kaupunkiseu-
dun kaupunkirakenteen rungon. Suunnitteluosuuden
kohdalla asutus ja tyOpaikat sijoittuvat valtatien var-

teen paaosin tasoliittymina suoraan valtatielle liittyvien
tonttiliittymien varsille. Toimiva kaupunkirakenne ja su-
juvat likenneyhteydet edellyttavat nykyisen valtatien
parantamista.

Kuntakeskuksen taajama-alueen pohjoispuolella
valtatie sijoittuu maa- ja metsatalousvaltaiselle alu-
eelle. Asutus sijoittuu nauhamaisesti valtatien var-
teen ja muodostaa suunnitteluosuuden keskiosassa
Péljanmyllyn ja Pdljan kohdalla tiivimpaa kylamaista
asutusta. Suunnitteluosuuden pohjoisosassa asutus
on harvaa. Suunnittelualueen asutus on padosin vaki-
tuista. Loma-asuntoja sijoittuu jarvien ja lampien ran-
ta-alueille seka Pdljanjoen varteen. Suunnittelualueel-
la Harjamé&entien ja Mikan valisella osuudella sijaitsee
nykytilanteessa lahivaikutusalueella korkeintaan 500
metrin etaisyydella valtatiesta 5 yhteensa 480 asuin-
rakennusta. Siilinjarven alueelle sijoittuu naista 400
asuinrakennusta ja Lapinlahden alueelle 80 asuinra-
kennusta. Lahivaikutusalueen asukasmaara on nyky-
tilanteessa noin 1 500 asukasta.

Nykyisen valtatien 5 varrella on huoltoasema (Vii-
tostupa) ja vuokramokkeja, Pdéljan kotiseutumuseo
sekad Poljan koulu ja sen yhteydessa toimiva Pdljan
paivakoti (kuva 12). Poljan koulurakennusta on on laa-
jennettu vuonna 2002. Koulun nykyinen oppilasmaara
(luokat 1-6) on n. 140. Suunnittelualueella on myoés
kolme pienta uimarantaa (Pdljan, Viitosen ja Pyylam-
men uimapaikat), Ahmon ja Pdljan valaistut ladut se-
kd osa moottorikelkkailureitista. Hiihtoladut ovat sulan
maan aikaan kuntopolkuina. Radantauksen teolli-
suusalue on merkittava tyopaikka-alue. jonka lisaksi
muutamia pienyrityksia sijoittuu myds Pyykankaan
alueelle. Hyvat liikenneyhteydet valtatielle 5 ovat vai-
kuttaneet keskeisesti yritysten sijoittumiseen alueelle.

-O)IUL’JE:’)'

P
&
D (ot
5 = I
= or =
8 5 N S
= B @
= 5 Z .
. . . -y
é
) . .
& ®  Asuinrakennus
2 o
> Q
. i = ® Lomarakennus
. = ¥ o, -
- = b ] .o
. el . . ‘. ﬂ Hucltoasema
.' e g LA T o Y
- = . . . "
N . . Uimaranta
3 7 ‘ ?
= . . M Peruskoulu
3 K " . Moottorikelkkareitti 4
= o
, () . B - Retkeilyreitti
- - a
2] T . & )
z \! o e 0 1 2 . 83 5 . 4km Asemakaavoitettu alue
[ (= - * ar .

Blo
h I0UeA

Kuva 11. Asutuksen sijoittuminen suunnittelualueella. Aineistot © MML 2021, Syke 2021.

Kuva 12.Péljan koulu ja paivakoti sijoittuvat valittdmasti
valtatien 5 varteen sen itapuolelle. Valokuva © A. Soisalo
2019.

Kuva 13.Huoltoasema Viitostupa sijaitsee Pitkajarven ran-
nalla Péljan kylan kohdalla ja suosittu taukopaikka suunnit-
teluosuuden varrella. Valokuva © A. Soisalo 2019.
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2.4 Kaavoitus

2.4.1 Maakuntakaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa 3.7.2008 vahvistettu
Kuopion seudun maakuntakaava, 7.12.2011 vahvis-
tettu Pohjois-Savon maakuntakaava 2030, 15.1.2014
vahvistettu Pohjois-Savon tuulivoimamaakuntakaa-
va sekd 1.6.2016 vahvistettu Pohjois-Savon kaupan
maakuntakaava 2030. Lisaksi suunnittelualueella on
voimassa Pohjois-Savon maakuntakaavan 2040 1.
vaihe, joka tuli voimaan 1.2.2019. Maakuntakaavan
2040 2. vaihe on tullut vireille 26.8.2019. Maakun-
takaavan 2. vaiheessa kasitellddn aluerakennetta,
asumista, elinkeinojen kehittamista, liikennejarjestel-
maa, viherverkostoa ja luonnon monimuotoisuutta,
luonnonvaroja, kulttuuriymparistéd seka energiaa,
yhdyskuntatekniikkaa ja teknista huoltoa. Lapileikkaa-
va teema on ilmastonmuutos. Maakuntakaavan luon-
nosvaihtoehdot ovat olleet nahtavilla 11.1.-14.3.2022
ja viranomaistahojen kuuleminen oli 5.4.-12.5.2023.
Tallahetkelld laaditaan maakuntakaavaehdotusta.
Ote Pohjois-Savon voimassa olevien maakuntakaa-
vojen yhdistelmasta on esitetty kuvassa 14 ja maa-
kuntakaavan 2040 2. vaiheen viranomaiskuulemisen
maakuntakaavakarttaote kuvassa 15.

Voimassa olevassa maakuntakaavayhdistelmassa
valtatie 5 on suunnittelualueella osoitettu kantateiden
77 ja 75 risteysalueelta pohjoiseen Aappolaan saak-
ka uudeksi moottoritieksi, joka perustuu vuoden 2010
yleissuunnitelman linjaukseen. Aappolan ja Podljan
valilla valtatie 5 on osoitettu uudeksi valtatieksi. Pol-
jan ja Mikan valilld valtatie 5 on osoitettu valtatieksi
ja Mikasta pohjoiseen merkittavasti parannettavaksi
tieyhteydeksi valilla Alapitkd—Lapinlahden kirkonkyla.
Siilinjarven ja Pdljan valille on osoitettu kaksi uutta eri-
tasoliittymaa, Poéljanmylly ja Hoikki. Suunnitteluosuu-
den eteldosaan valille Siilinjarven kirkonkyld—Pa4lja on
osoitettu nykyinen kevyen lilkkenteen seuturaitti ja poh-
joisosaan valille Poélja—Alapitka uusi kevyen liikenteen
seuturaitti.

Valtatien 5 ymparistd suunnitteluosuuden etela-
osassa Siilinjarven kuntakeskuksen alueella on osoi-
tettu taajamatoimintojen alueeksi (A) sekd Radan-
tauksen kohdalla teollisuus- ja varastoalueeksi (T).
Aappola ja Pdlja on osoitettu kyliksi (at-1). Suunnit-
telumaarayksen mukaan on mm. varmistettava kyli-
en liikenneyhteydet paatieverkkoon seka kevyen lii-
kenteen turvallisuus ja toimintaedellytykset. Alueiden
kayttda suunniteltaessa on otettava huomioon alueen
kulttuurihistorialliset ja maisemalliset ominaispiirteet.
Suunnitteluosuuden pohjoisosassa Mikan ja Alapitkan
valilla valtatien varteen on osoitettu Silmasuonharjun
maa-ainesten ottoalue (EO2) ja maa- ja metsatalous-
valtainen alue, jolla on erityisid ymparistdarvoja (MY 1)
seka Alapitkan taajamatoimintojen aluetta (A1).

Suunnitteluosuuden varteen valille Pélja—Alapitka
on osoitettu maakunnallinen moottorikelkkailun runko-
reitti Siilinjarvi—Lapinlahti sekd seudullisesti merkittava
ulkoilureitti Pyylampi-Lapinlahti. Valtatien ymparistoon
on osoitettu useita muinaismuistokohteita ja kulttuu-
riymparistdn vaalimisen kannalta maakunnallisesti
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Kuva 14. Ote Pohjois-Savon maakuntakaavojen yhdis-
telmasta suunnittelualueen kohdalta. Aineisto © Pohjois-
Savon liitto 2021.

tarkeita kohteita Radantauksen ja Pdljan valille seka
suunnitteluosuuden etela- ja pohjoispaahan Harjama-
ki-Kasurilan ja Karanganméaen pohjavesialueet (pv1)
ja Karanganmaen harjualue, jolla mahdollisesti on
maa-aineslain 3§:n tarkoittamia maisemaan liittyvia
arvoja. Valtatie 5 risteda suunnitteluosuudella nykyi-
sen paavesijohdon kanssa Aappolan ja Péljan kohdilla
seka nykyisen 110 kV ja ohjeellisen 400 kV sahkon-
siirtolinjan kanssa Mikan kohdalla.

Suunnittelualue rajautuu idassa Yaran kaivosalueen
ulompaan suojavydhykkeeseen (sv-12). Merkinnalla
osoitetaan kaivostoimintojen alueen suojavydhyke ja
sitéd koskevan suunnittelumaarayksen mukaan suun-
niteltaessa alueen kayttda on otettava huomioon kai-
vostoiminnasta aiheutuvat ymparistdlliset haittatekijat
seka alueella oleva onnettomuusvaara. Suunnitelta-
essa alueen kayttdéa on palo- ja pelastusviranomaisil-
le seka toiminnanharijoittajalle varattava mahdollisuus
lausunnon antamiseen. Yksityiskohtaisessa suunnitte-
lussa tulee yhteensovittaa kaivosteollisuuden tarpeet
asumisen ja muiden maankaytoén tarpeiden kanssa.

Suunnittelualue kuuluu lisaksi viitostien kehitta-
misvydhykkeeseen. Merkinnalld osoitetaan Pohjois-
Savon maakuntasuunnitelmassa 2030 ma&aritelty
valtatien 5 kehittamisvyohyke lisalmen, Kuopion ja
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Kuva 15. Viranomaisvaiheen kuulemisen maakuntakaa-
vakarttaote Pohjois-Savon maakuntakaavan 2. vaiheesta.
Aineisto © Pohjois-Savon liitto 2023

Varkauden kaupunkien vaikutusalueineen. Suunnitte-
lumaarayksen mukaan mm. valtatien 5 kehittdmisvyo-
hykettd kehitetdadn kansainvalisena kehitys- ja liiken-
nekaytavana, jonka maankaytén suunnittelussa tulisi
kiinnittaa erityistda huomiota yritystoiminnan edistami-
seen, liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen, liiken-
teen ja matkailun palveluihin seka liikenneympariston
laatuun. Liikennekaytavan suunnittelussa tulee ottaa
huomioon myds ekologisten yhteyksien jatkuvuus.
Vybhykkeella tulee turvata sujuvan ja turvallisen liiken-
teen vaatimukset seka edellytykset taajamajunaliiken-
teen kehittdmiselle. Liikennevaylien kehittdmisessa on
otettava huomioon, etta valtatie 5 kuuluu yleiseuroop-
palaiseen TEN-tieverkkoon ja on osa suunniteltua val-
takunnallista runkotieverkkoa.

Vireilla olevan Pohjois-Savon maakuntakaavan
2040 2. vaiheen viranomaiskuulemisvaiheen (kevat
2023) maakuntakaavakartalla valtatie 5 on osoitettu
uudeksi moottoritieksi (mo) valilla Siilinjarvi-Alapitka
ja tie on linjattu uuteen maastokaytavaan nykyisen
linjauksen itapuolelle. Merkintaan liittyvassa kaava-
maarayksessa on todettu, ettd uuden moottoritien va-
raukseen sisaltyvat tarvittavat liittyma- ja rinnakkaistie-
ratkaisut, jotka tdsmentyvat tiesuunnitelmavaiheessa.

Pohjois-Savon maakuntahallitus paatti 19.12.2023
asettaa tammi-helmikuussa 2024 maakuntakaavaeh-
dotuksen nahtaville. Ehdotuksessa kaavaratkaisu on
viranomaiskuulemisen mukainen. Tavoitteena on, et-
téa ehdotus viimeistelldan palautteen perusteella lop-
pukevaasta maakuntavaltuuston paatettavaksi kesa-
kuussa 2024.

Viranomaiskuulemisvaiheen kaavaselostuksessa
on esitetty mm.

* ylimaakunnallisesti strategisesti merkittavan
Viitoskaytavan kehittdmisvydhykkeen osoitta-
minen ja alueiden saavutettavuuden, liikenne-
verkoston, tydssakayntialueiden toimivuuden ja
elinkeinoelaman tarpeiden kehittdminen.

e paavaylien maakunnallisesti ja valtakunnal-
lisesti merkittavien uusien linjausten kehitta-
misvaraukset; Siilinjarvi - Alapitka (Lapinlahti)
moottoritieyhteys
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2.4.2 Yleiskaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutteinen
yleiskaava suunnitteluosuuden etelaosassa Siilin-
jarven kuntakeskuksen alueella sekd pohjoisosassa
Lapinlahden Alapitkén alueella (kuva 16). Suunnitte-
lualueen lansipuolella on lisdksi voimassa Kevatto-
man—Pyylammen yleiskaava (hyvaksytty 28.9.2015),
joka rajautuu idassad Pieksamaki—Kontiomaki-rata-
osaan eika ulotu suunnittelualueelle (kuva 17).
Eteldosassa valtatie 5 sijoittuu 11.4.2016 hyvaksy-
tyn Kirkonkylan yleiskaavan 2035 alueelle paaluvalilla
13250-17350 Harjamaentien ja Aappolan valilla. Yleis-
kaavassa valtatie 5 on osoitettu moottori- tai mootto-
riliikennetieksi paaluvalillad 13250-13800 ja kehitetta-

Kirkonkylan yleiskaava 2035
11.4.2016
Kartta 1/ 2 Lansiosa, 1: 10 000

vaksi moottori- tai moottorilikennetieksi paaluvalilla
13800-17350 yleissuunnitelman 2010 linjauksen mu-
kaisesti. Radantauksen kohdalle valtatielle 5 on osoi-
tettu uusi alikulku ja tieyhteys seka Aappolan kohdalle
uusi eritasoliittyma. Radantauksen, Porttikankaan ja
Pyykankaan kohdille valtatien 5 varteen on osoitettu
uusia tydpaikka-alueita (TP, TP-1) ja teollisuusalueita
(T, TY). Lisaksi Aappolan kohdalle valtatien itapuo-
lelle on osoitettu mahdollinen yhdyskuntarakenteen
laajenemisalue tyOpaikkarakentamiselle (TP-res) se-

ka katuverkolle tieliikenteen yhteystarve Radantauk-
sen alueen ja Aappolan eritasoliittyman valille. Muilta
osin valtatien 5 varsi on osoitettu suojaviheralueeksi
(EV), maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi (M) ja
maatalousalueeksi (MT). Yleiskaavassa on osoitet-
tu suunnittelualueella Harjamaen-Kasurilan pohjave-
sialue tarkeana pohjavesialueena (pv) ja Hakkaralan
vedenottamon kaukosuojavythyke (pv/s) seka usei-
ta luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tar-
keita alueita. Kohteet ovat metsalain 10 §:n erityisen

arvokkaita elinymparistdja ja vesilain 2 luvun 11 §:n
mukaisia suojeltuja luontotyyppeja (luo-1) tai luonnon-
suojelulain 49 §:n mukaisia liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikkoja (luo-2).

Suunnitteluosuuden pohjoisosassa Lapinlahden
Alapitk&n kohdalla suunnitteluosuus sijoittuu 12.4.2011
hyvaksytyn Alapitkdn osayleiskaavan 2030 alueelle
Mikan ja Alapitkan taajaman valilla (kuva 18). Valta-
tie 5 on osayleiskaavassa osoitettu maantien alueek-

si (MT). Nykyiseen valtatien ja Kinnulanlahdentien

kunta 2021

Kuva 18. Alapitkan osayleiskaava. Aineisto © Lapinjarven kunta 2022
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tasoliittymaan on osoitettu eritasoliittyma. Valtatiehen
itapuolella rajautuvat alueet on osoitettu virkistysalu-
eeksi (V), asuinpientalojen alueeksi (AP) ja maa-ai-
neksen ottoalueeksi (EO) seka etdammalla Silmasuon
alueella maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi, jolla
on erityisia ymparistdarvoja (MY). Alueella sijaitseva
Silmasuo on sailytettdva. Osayleiskaavassa on valta-
tien alueelle osoitettu kaksi vedenhankinnalle tarkeda
pohjavesialuetta (pv). Merkinnat koskevat Karangan-
maen ja Alapitkdn pohjavesialueita, joista Alapitka on
todettu yhdyskuntien vedenhankintaan soveltumatto-
maksi ja poistettu pohjavesialueluokituksesta vuonna
2018.

2.4.3 Asemakaavoitus

Suunnitteluosuuden eteldosa Siilinjarven kuntakes-
kuksen alueella sijoittuu asemakaavoitetulle alueelle
Harjamaentien ja Teollisuustien valisella osuudella
paaluvalilla 13250-15200. Ajantasa-asemakaavassa

Kuva 19.0te Siilinjarven ajantasa-asemakaavasta suunnittelualueelta. Aineisto
© Siilinjarven karttapalvelu 2022b.

(kuva 19) valtatien 5 alue on osoitettu tiealueeksi (LT-
1) ja siihen rajautuvat alueet suojaviheralueeksi (EV,
EV-2), virkistysalueeksi (VL, VU, V-1), urheilualueeksi
(U), liike-, toimisto-, teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueeksi (KT-6, TA-4), vesialueeksi (W), rauta-
tiealueeksi (LR) seka katualueeksi.

Suunnitteluosuudella valtatien kohdalla tai siihen
rajautuen on voimassa seuraavat asemakaavat:

. asemakaava 1200 (hyvaksytty 16.12.1981)

. asemakaava 1205 (hyvaksytty 20.1.1988)

. asemakaava 2201 (hyvaksytty 6.11.1968)

. asemakaava 2250 (hyvaksytty 10.12.2018)

. asemakaava 3202 (hyvaksytty 9.10.1987)

. asemakaava 3206 (hyvaksytty 1.3.1999)

. asemakaava 3511 (hyvaksytty 1.3.1999)

2.4.4 \Vireilla olevat kaavahankkeet

Suunnittelualueen eteldosassa Siilinjarven kunnan
alueella on vireilla Ahmon urheilualueen asemakaa-

Kuva 21.Suunnitteluosuuden eteldosassa Siilinjarven
Kirkonkylan alueella vireilla olevat asemakaavat. Kohde 1
= Radantauksen teollisuusalue, Kohde 2 = Ahmon urheilu-
alue. Aineisto © Siilinjarven kunta 2022c.

Kuva 20.Ahmon urheilualueen asemankaavan muutoksen luonnoskartta 23.5.2022.
Aineisto © Siilinjarven karttapalvelu 2022b.

van muutos (kaavatunnus 749 1212) (kuva 20). Alue
sijoittuu Siilinjarven kuntakeskuksen pohjoispuolelle
Ahmolammen ja valtatien 5 liikennealueiden valiin.
Asemakaavan muutoksella tutkittin Ahmon urheilu-
alueelle sijoittuvan uuden palloiluhallin rakentamis-
mahdollisuudet. Samalla on tarkasteltu muita alueen
kehittdmismahdollisuuksia seka pysakointi- ja liiken-
nealueiden muutostarpeita ja Hakkaralan vedenotta-
mon toiminnan vaatimukset ja aluetarpeet. Kaavan
ehdotusaineisto on nahtavilla 17.5.-17.6.2024. Valta-
tien 5 liikennealueeseen rajautuvat alueet on luonnok-
sessa osoitettu urheilu- ja virkistyspalvelujen alueeksi
(VU-1). Siilinjarven kunnan kaavoituskatsauksen 2024
mukaan Luoteis-Siilinjarven kyla- ja rantayleiskaavan
esiselvitykset ovat valmistuneet 2023. Valtatien 5 Sii-
linjarvi—Pdlja—Alapitka tielinjaus seka Yaran kaivostoi-
minnan vaikutukset maarittelevat yleiskaavatyon lah-
tokohtia. Yleiskaavatyd kaynnistyy vuonna 2024.

Kirkonkylan yleiskaavan muutos ja laajentaminen
kaynnistyy 2024 valtatien 5 uuden linjauksen ja Ya-
ran suunnitelmien pohjalta. Nykyisen VT5:n varressa
on Varpaisjarventiehen ja Péljan koululle saakka alu-
eita, joilla on mahdollista tutkia tiivimpaa rakentamista
asumiseen ja tydpaikkarakentamiseen asemakaavoi-
tuksella. Samalla tarkastellaan voimassa olevan kaa-
van paivitystarpeet.

Radantauksen teollisuusalueen asemakaavaluon-
nos on ollut nahtavilla kevaalla 2023 ja on tarkoitus
saada hyvaksymiskasittelyyn vuoden 2024 aikana
Teollisuusaluetta laajennetaan kunnan hankkimalle
maalle nykyisen teollisuusalueen ja ratakolmion vali-
sella alueella. Laajennuksella on tarkoitus saada tyo-
paikkatoimintojen liséksi kiertotalouden tarpeisiin so-
veltuvia rakennuspaikkoja.

Lapinlahden kunnan alueella on vireilld Alapitkan
lansiosan osayleiskaava valtatien 5 lansipuolella.
Kaava-alue rajautuu etelassa Kinnulanlahdentiehen ja
idassa Pieksamaki—Kontiomaki-rataosaa. Yleissuun-
nitelman suunnitteluosuus ei sijoitu kaava-alueelle.
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2.5 Melu

2.5.1 Lahtotiedot ja kaytetyt
menetelmat

Liikenteen keskidanitasot on mallinnettu CadnaA -me-
lulaskentaohjelman versiolla 2020. Ohjelma kayttaa
pohjoismaista tielikennemelun laskentamallia (Nordic
Prediction Method 1996). Tieliikenteen aiheuttamat
A-painotetut keskidanitasot lasketaan leviamislaskel-
missa kahden metrin korkeudella maanpinnasta las-
kentaohjelmaan muodostettua kolmiulotteista maas-
tomallia kayttaen. Melulaskennan tulokset esitetaan
keskidanitasoina, joita voidaan verrata suoraan val-
tioneuvoston antamiin melun ohjearvoihin. Keskiaani-
tasojen laskennassa ohjelma ottaa huomioon liiken-
nemaarat, raskaan liikenteen osuudet, ajonopeudet,
maaston muodot, rakennusten sijainnit ja korkeudet
seka mahdollisten muiden kovien pintojen aiheuttamat
heijastukset. Heijastusten maarana laskennoissa on
kaytetty kahta ja laskentapisteverkkona on kaytetty 10
x 10 metrin ruudukkoa. Yhteispohjoismaisen tieliiken-
nemelun laskentamallin arvioitu menetelmatarkkuus
on + 3 dB. Lahelld meluldahdettd mallin antama tulos
on tata tarkempi.

Melulaskennat on tehty seuraavista tilanteista:

* nykytilanne 2019

+ ennustetilanne 2040 nykyverkolla

 ennustetilanne 2040 VE2:n mukaisella verkolla

+ ennustetilanne 2040 VES5:n mukaisella verkolla.
Melulaskentojen pohjana oleva maastomalli sisal-

tdd maastomallin, rakennukset ja vesistét. Maasto-

malli koostuu Maanmittauslaitoksen laserkeilaus- ja

korkeuskayraaineistosta. Ennustetilanteen osalta

maastomallia on lisaksi tdydennetty yleissuunnitelman

mukaisella vaylan ylapintamallilla. Olemassa olevat

rakennukset ja niiden korko on muodostettu Maanmit-

tauslaitoksen maastotietokannasta saatavissa olevis-

ta aineistoista (rakennusten sijainti, korkeus ja kaytto-

tarkoitus).

Meluselvityksessa on tarkastelulta paaasiassa Vt
5:n liikenteestad aiheutuvaa melua. Liikennetiedot on
saatu nykytilanteen osalta Vaylaviraston tierekisteris-
ta. Liikenne-ennuste on laadittu kasvukerroinennus-
teena tdman yleissuunnitelman laatimisen yhteydes-
sa.

Paivaajan (klo 7-22) osuus keskimaaraisesta lii-
kennemaarasta on laskelmissa oletettu olevan 90 %
vuorokauden liikennemaarasta.

2.5.2 Ymparistomelun ohjearvot

Ymparistomelun kuvaamiseen kaytetaan keskiaanita-
soa LAeq (ekvivalenttitasoa), jossa hetkittaiset danen
voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset
osaaanet painotettu korvan herkkyytta vastaavalla ta-
valla (ns. A-painotus).

Meluntorjuntalain nojalla on annettu Valtioneuvos-
ton paatds (993/92), jossa on esitetty yleiset melu-
tason ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja so-
velletaan ymparistdn viihtyisyyden turvaamiseksi
maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelus-
sa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot
perustuvat paiva- (klo 7-22) ja ydajan (klo 22—7) kes-
kidanitasoihin.

Melulaskentatulosten tulkinnassa kaytetdan val-
tioneuvoston paatdéstd melutasojen ohjearvoista
(993/1992). Asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistys-
alueilla taajamissa ja taajamien valittdmassa laheisyy-
dessa seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla
on ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittda ulkona A-pai-
notetun ekvivalenttitason (L, ) paivaohjearvoa 55 dB
eika yobohjearvoa 50 dB. Uusilla asuinalueilla sovelle-
taan ydajan ohjearvoa 45 dB.

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena,
ettd ulkoa kantautuvasta melusta aiheutuva melutaso
sisalla alittaa A-painotetun keskiaanitason (LAeq) paiva-
ajan ohjearvon 35 dB ja ydajan ohjearvon 30 dB. Ope-
tus - ja kokoontumistiloissa sovelletaan ainoastaan
melutason paivaohjearvoa ja liike- ja toimistohuoneis-
sa paivaohjearvoa 45 dB. Normaalin seinarakenteen

aiheuttama aanitasoero ulkoa sisalle kantautuvalle
melulle oletetaan olevan vahintaan 30 dB.

2.5.3 Melun nykytilanne

Nykytilanteessa tielikennemelun valtioneuvoston pai-
vaajan ohjearvon ylittdva melutaso (LAeq > 55 dB) yltaa
enimmilldédn n. 250 m etdisyydelle valtatiesta. Nykyti-
lanteessa ohjearvot ylittavalle melulle altistuu paivas-
aikaan 125 asukasta ja ybaikaan 93 asukasta. Pai-
vamelun ohjearvot ylittyvat 26 vapaa-ajan asunnon
kohdalla ja ydmelun ohjearvot 14 vapaa-ajan asunnon
kohdalla. Nykytilanteen melumallinnuksen tulokset on
esitetty liitekartoilla.

2.6 Luonnonolot

2.6.1 Kasvillisuuden ja elaimisto
yleispiirteet

Suunnittelualue Siilinjarven kuntakeskuksen ja Lapin-
lahden Alapitkan valilla sijoittuu metsakasvillisuusvyo-
hykejaossa eteldboreaaliselle kasvillisuusvydhykkeel-
le Jarvi-Suomen (2b) kasvimaantieteellisen alueen
pohjoisosaan. Siilinjarvi kuuluu Kuopiosta Nilsiaan
ulottuvan Pohjois-Savon lehtokeskuksen ydinaluee-
seen, mika nakyy alueella kasvillisuuden rehevyytena
ja vaateliaan lehtokasvilajiston esiintymisena. Suo-
kasvillisuuden vydhykejaossa suunnittelualue kuuluu
Sisa-Suomen vietto- ja rahkakeitaisiin. Pienia puustoi-
sia, ojitettuja suopainanteita sijoittuu alueen lampien
ymparistddn suunnitteluosuuden etela- ja keskiosiin.
Laajin ojittamaton suo on noin 18 hehtaarin kokoinen
Silmasuo suunnittelualueen pohjoisosassa.

Valtatien 5 nykyinen linjaus valilla Siilinjarvi—-Ala-
pitka sijoittuu paaosin metsaiseen maisemaan, jota
elavoittavat pienet peltoalueet ja taajaman ulkopuoli-
nen kyla- ja haja-asutus, joka on sijoittunut valtatien
varteen Pdéljanmyllyn ja Poéljan kylien kohdalle. Yhte-
naisimmat peltoalueet sijaitsevat Aappolan, Pdljan ja
Mikan kohdilla. Metsat valtatien varressa ovat paaasi-

Puuston ika (vuotta)
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Kuva 22. Puuston ikd suunnittelualueella. Aineisto © Luke

2022.
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Kuva 23.Valtatien 5 suunnitteluosuuden aikajakson 2000-
2020 eldinonnettomuuksien tiheyspintakartta.

assa alle 40 vuotiaita tuoreita kangasmetsia, joiden
paapuulajina on eteldosassa kuusi ja pohjois- ja kes-
kiosissa myds manty. Suunnittelualueen eteldosassa
valtatien varteen sijoittuu myos rehevampia lehtomai-
sia kankaita. 1akkain puusto sijoittuu eteldosaan Kor-

pilammen ja Pieni-Ahmon vesialueiden ymparistoon
ollen 80...150 vuotiasta (kuva 22).
Elidmaakuntajaossa suunnittelualue kuuluu Poh-
jois-Savon elidmaakuntaan (PS) ja alueen elaimis-
toon kuuluu tyypillisen pohjois-savolaisen elaimiston
lisdksi my6s harvinaisempia lajeja, kuten luontodirek-
tiivin 1V(a) liitteen lajeihin kuuluvat vaarantunut (VU)
lito-orava seka elinvoimainen (LC) viitasammakko.
Alueen hirvikanta on vahva ja liséksi tavataan metsa-
kaurista. Hirvieldinten luontainen kulkureitti suunnitte-
lualueella on nykyisen valtatien 5 kohdalla tunnistettu
Paéljanmyllyn, Kardanganmaen ja Mikan kohdille elai-
nonnettomuustietojen perusteella (kuva 23).

2.6.2 Pintavedet

Suunnittelualue sijaitsee Vuoksen vesistdalueella
(04). Lahes koko suunnitteluosuus sijoittuu Nilsian
reitin valuma-alueelle (04.6) ja edelleen Siilinjoen va-
luma-alueelle (04.65). Valtakunnallisen vesistdalueja-
on 3. jakovaiheen mukaan suunnittelualueen keski- ja
eteldosat sijoittuvat Siilinjoen—Sulkavanjarven alueelle
(04.651), Pdljanjoen valuma-alueelle (04.652) ja Koi-
vusenjoen valuma-alueelle (04.653). Aivan suunnitte-
lualueen pohjois-osassa Alapitkdn kohdalla suunnitte-
luosuus sijoittuu lisalmen reitin valuma-alueelle (04.5)
ja edelleen Naarvanjoen valuma-alueelle (04.59) ja
Naarvanjoen alaosan alueelle (04.591). Suunnittelu-
alue kuuluu Vuoksen vesienhoitoalueeseen.

Valtatien 5 suunnitteluosuutta Iahimmat jarvet ovat
etelaosassa Sulkavanjarvi ja Pyylampi valtatien 5
nykyisen linjauksen itapuolella noin 600 metrin etai-
syydelld sekd Kevaton ja Pyylampi lansipuolella noin
400...700 metrin etaisyydella. Suunnitteluosuuden
keskiosassa valtatie 5 ylittdad Poljanmyllyn kohdalla
Pdljanjoen ja Pdljan kylan kohdalla Pdljanjarveen las-
kevan Pitkajarven. Pdljanjarvi sijoittuu valtatien lansi-
puolelle 100...800 metrin etaisyydelle ja laskee Sul-
kavanjarveen Pdljanjokea pitkin. Sulkavanjarvi laskee
Pieni-Sulkavan ja Siilinjarven kautta Juurusveteen.
Pohjoisosassa nykyisen valtatien 5 itdpuolelle sijoittuu
Karanganmaen kohdalla Kokkonen -jarvi ja l&ansipuo-

lelle Mikan kohdalla Mikkajarvi noin 250...350 metrin
etaisyydelle.

Taulukko 3. Suunnittelualueen jarvien ja jokien perus-

tiedot.
Vesistd \F{?tiijlsa(l(::)) J Syvyys (m) &arLuz;na-alue
Sulkavanjarvi 308 17,0 138
Kevaton 370 10,1 14,9
Pyylampi 22 6,2 1,2
Paljanjoki 4 1.1 85
Péljanjarvi 305 12,3 82
Pitkajarvi 26 7.8 27
Kokkonen 10 6,0 1,4
Mikkajarvi 22 3,7 2,9

Suunnittelualueen jarvista Kevaton ja Poljanjarvi
kuuluvat pintavesityyppiin runsaskalkkiset jarvet (Rk),
Sulkavanjarvi pintavesityyppiin pienet humusjarvet
(Ph) ja Pdljanjoki pintavesityyppiin pienet savimaiden
joet. Kevattdman valuma-alueen pinta-alasta 22 % on
peltoalueita ja jarvi karsii korkeista ravinnepitoisuuk-
sista, talvikauden alhaisista happipitoisuuksista se-
ka voimakkaasta sisaisesta ravinnekuormituksesta.
Vuoksen vesienhoito-alueen vesienhoitosuunnitel-
massa vuosiksi 2022-2027 jarven ekologinen tila on

arvioitu valttdvaksi rehevyyden vuoksi. Myos Sulka-
vanjarvi ja Poljanjarvi ovat fosforipitoisuuksien perus-
teella rehevia ja jarvien tila on arvioitu tyydyttavaksi.
Jarvien tilaa on pyritty parantamaan 1990-luvun lo-
pulla ravintoverkkokunnostuksella eli sarkikalojen te-
hopyynnilld ja 2010-luvun lopulla alivedenkorkeuden
nostolla Péljan myllyn saanndstelypadon avulla. Sul-
kavanjarvea ja Podljanjarved yhdistdvan Pdljanjoen
ekologinen tila on hyva. Pitkdjarven ekologista tilaa
ei ole luokiteltu. Kaikkien suunnittelualueen jarvien
kemiallinen tila on arvioitu hyvda huonommaksi bro-
mattujen difenyylieettereiden ymparistélaatunormin
pitoisuusylityksen vuoksi (Suomen ymparistokeskus
2022).

Vesienhoidon tavoitteena on saavuttaa vahintaan
hyva ekologinen ja kemiallinen tila vesimuodostumis-
sa viimeistdan vuonna 2027. Vuoksen vesienhoito-
alueen kolmannen vesienhoidon suunnittelukauden
vesienhoitosuunnitelman mukaan Pdljanjarven ja Sul-
kavanjarven hyva ekologinen tavoitetila saavutetaan
vuoteen 2027 mennessa ja Kevattdman vasta vuoden
2027 jalkeen luonnonolosuhteiden ylivoimaisuuden
vuoksi. Pdljanjoen hyva ekologinen tavoitetila on jo
saavutettu.

Kuva 24.Pieni-Ahmon lampi sijoittuu valittdmasti valtatien 5 lansipuolelle suunnitteluosuuden eteldosassa Pyylammen

asuinalueen kohdalla. Valokuva © A. Soisalo 2019.



Suunnittelualueelle sijoittuu useita pienia lampia
(kuva 24) ja puroja. Suunnitteluosuuden eteldosaan
naista sijoittuvat Ahmo, Pieni-Ahmo, Lohilampi, Korpi-
lampi, Pajulampi, keskiosaan Heinalampi, Levalampi,
Ruokosenlampi, Kaatronlampi, Pulaste, Iso-Lutti, Pie-
ni-Lutti ja Ahvenlammit sek& pohjoisosaan Mustinlam-
pi ja Oravainen. Useat lammet on alueelle laaditussa
luontoselvityksessa arvotettu paikallisesti arvokkaiksi
luontokohteiksi.

Lampien nykyinen vedenlaatu tai ekologinen tila ei
ole tiedossa lukuun ottamatta Ahmoa. Ahmo kuuluu
pieniin ja keskikokoisiin vahahumuksisiin jarviin (Vh)
ja sen ekologinen tila on luokiteltu valttavaksi ja kemi-
allinen tila hyvda huonommaksi. Lammen kokonais-
fosfori- ja typpipitoisuudet ovat hyvin reheville vesil-
le tyypilliset (kok-P 41 ug/l, kok-N 534 ug/l). Lammen
hyva ekologinen tavoitetila saavutetaan vuoteen 2027
mennessa. Lisaksi Pieni-Ahmon kloridipitoisuutta ja
sahkodnjohtavuutta on seurattu saanndllisesti. Klori-
dipitoisuus on vaihdellut vuosina 1989-2018 pintave-
dessa valilla 11...62 mg/l ja pohjanlaheisessa vedes-
sa valilla 15...98 mg/l. Pieni-Ahmon vedenlaadussa
on havaittavissa valtatien 5 talvikunnossapidon vaiku-

tukset.

Taulukko 4. Suunnittelualueen lampien perustiedot.
Lampi x‘e:)iala (Sr:)vyys :Iha;;lma-alue
Ahmo 6,2 16,5 8y
Pieni-Ahmo 1,0 47 32
Lohilampi 0,4 74 4
Korpilampi 1,8 21 38
Pajulampi 0,2 - 23
Heinalampi 383 8,0 391
Levalampi 0,2 - 417
Ruokosenlampi 0,7 3,0 105
Kaatronlampi 2,9 2,2 24
Pulaste 2,2 3,0 2647
Iso-Lutti 1,7 2,2 35
Pieni-Lutti 0,9 2,2 19
Ahvenlammet 1.4 2,0 4
Mustinlampi 21 2,6 133
Oravainen 5,0 7.7 178
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2.6.3 Pohjavedet

Suunnittelualueelle sijoittuu kaksi 1-luokan vedenhan-
kintaa varten tarkeada pohjavesialuetta, joista Harja-
maki—Kasurilan pohjavesialue (pv-tunnus 0874901)
sijoittuu suunnitteluosuuden eteldosaan Siilinjarven
kuntakeskuksen alueelle ja Karanganmaen pohjave-
sialue (pv-tunnus 0874951) suunnitteluosuuden poh-
joisosaan Pdljan kylan kohdalle (kuva 25). Valtatie 5
sijoittuu nykytilanteessa molempien pohjavesialuei-
den alueelle.

Harjamaki—Kasurilan pohjave-
sialue

Harjamaki-Kasurilan pohjavesialueen kokonaispinta-
ala on 8,9 km?, josta varsinaisen pohjaveden muo-
dostumisalueen osuus on 5,5 kmZ2. Pohjavesialueen
arvioitu antoisuus on noin 4 500 m?/vrk. Valtatie 5
suunnitteluosuudella sijoittuu pohjavesialueelle paa-
luvalilld 13250-14230 noin 980 metrin matkalla. Poh-
javesialue on Kasurilasta Kaarmelahteen ulottuvaa
harjusysteemia my®taillen kolmihaarainen. Harjumuo-
dostuman ydinosat ovat hyvin vettd johtavaa hiekkaa
ja soraa, kerrosvahvuudet ovat huomattavan suuret.
Pohjavesialueella on ainakin osittain yhtenainen poh-
javedenpinnan ylapuolella oleva kalliokynnys, joka
jakaa alueen kahteen toisiinsa yhteydessa olevaan
osa-alueeseen. Pohjaveden paavirtaussuunta on luo-
teesta kaakkoon. Virtaus haarautuu keskiosasta itai-
seen, kaakkoiseen ja pohjoiseen haaraan. Pohjoinen
haara johtaa Hakkaralan vedenottamon suuntaan.
Pohjavesialueella sijaitsee kaksi pohjavedenotta-
moa, Hakkaralan ja Koivuniemen vedenottamot, jotka
kattavat noin kaksi kolmasosaa Siilinjarven kunnan ve-
sihuoltolaitoksen toimittamasta vedestd. Hakkaralan
vedenottamo sijaitsee 1ahimpana suunnitteluosuutta
noin 260 metria valtatiestad 5 itddn Ahmolammen |an-
sirannalle. Pohjaveden virtaussuunta valtatien alueel-
ta on kohti vedenottamoa. Hakkaralan vedenottamo
sijaitsee vanhalla soranottoalueella, jolle on tyypillista
pohjavettd suojaavan humuskerroksen puuttuminen.
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Kuva 25. Suunnittelualueen pintavedet, valuma-alueet ja luokitellut pohjavesialueet nykytilanteessa. Aineistot © Esri 2021,
Maanmittauslaitos 2021, Suomen ympéaristokeskus 2021
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Hakkaralan alue on herkkaa pilaantumiselle. Koivun-
iemen ja Hakkaralan vedenottamoilla on It&-Suomen
vesioikeuden vuonna 1979 vahvistamat suoja-alueet.
Hakkaralan vedenottamon suoja-alueella tulee nou-
dattaa suoja-aluepaatoksen 14.6.1979 mukaisia maa-
rayksia. Paatds kaukosuojavydhykkeesta sisaltaa run-
saasti erilaisia maarayksia.

Harjamaki-Kasurilan pohjavesialueelle on toteu-
tettu vuonna 1992 alueellisesti melko kattava luiska-
suojaus maatiivisteella valtatielle 5 ja kantateille 75
ja 77. Maatiivisteen suojakerros on rakennettu tielin-
jalta saadusta siltistd. Maatiivisterakenne ei vastaa
nykyisten vaatimusten mukaista pohjaveden luiska-
suojausta. Valtatiella 5 on kaytéssa liukkaudentor-

junnassa kaliumformiaatti pohjavesialueen kohdalla
tieosoitevalilla 5/205/4545-5/206/1705. Geologisen
rakennetutkimuksen ja pohjaveden virtausmallinnuk-
sen mukaan suunnitteluosuuden talvikunnossapidos-
ta aiheutuva riski pohjaveden laadulle on suuri (GTK
2016). Hakkaralan vedenottamon raakaveden laatua
rasittavat jo nykytilanteessa korkeat kloridipitoisuudet.
Hakkaralan vedenottamolla on mitattu korkeimmillaan
vuonna 2019 raakaveden kloridipitoisuudeksi 53 mg/l.
Luonnontilaisten alueiden pohjaveden kloridipitoisuus
on keskimaarin 2,1 mg/I.

A T [==F i S =

Merkintéjen selite

Pohjaveden virtausmallinnussimulaatiot:

Ottamo

Paa- ja kantatieston osat, joiden alueella tiesuolauksesta
aiheutuva riski ottamoiden pohjaveden laatuun on suurin

Paa- ja kantatieston osat, joiden alueella tiesuolauksesta
aiheutuu riski pohjaveden laatuun

Ottamon imuvaikutuksen piirissé oleva harjualue

Koivuniemen ottamon imuvaikutuksen piirissa oleva
harjualue, jos ottomaara kaksinkertaistetaisiin

Ehdotettu uusi pohjavesialueen ulkoraja

1
{km )

Kuva 26. Tiesuolauksen ja muiden haitta-aineiden kulkeutumisen riski pohjaveden laadulle Harjamaki-Kasurilan pohjavesi-
alueella geologisen rakennetutkimuksen ja pohjaveden virtausmallinnuksen mukaan.

Karanganmaen pohjavesialue

Karanganmaen pohjavesialueen kokonaispinta-ala
on 3,95 km?, josta varsinaisen pohjaveden muodostu-
misalueen osuus on 2,3 km?. Pohjavesialueen arvioitu
antoisuus on noin 2 650 m3/vrk. Valtatie 5 suunnittelu-
osuudella sijoittuu pohjavesialueen lansiosaan paalu-
valilla 21870-24760 noin 2,89 km matkalla. Siilinjarvi-
lisalmi-Vierema harjujaksoon kuuluva Karanganmaen
harju kulkee syvan kallioperan ruhjeen ja kallioaluei-
den yli. Harjun keskiosaan on kerrostunut soralajitteita
ja reunoille hiekkaa seka silttia. Pohjaveden virtausta
alueiden valilla rajoittavat maapeitteen alaiset kallio-
kynnykset ja silttikerrokset. Valtatien 5 koillispuolella
on pohjaveden virtauksen jakaja. Pohjavesimuodos-
tuma on kuitenkin osittain hydraulisessa yhteydessa
kauttaaltaan (kuva 26).
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Kuva 27. Hakkaralan vedenottamon raakaveden korkeim-
mat kloridipitoisuudet (mg/l) vuosina 2000-2020 (Hertta
2021).
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Kuva 28. Pdljan vedenottamon raakaveden korkeimmat
kloridipitoisuudet (mg/l) vuosina 2000-2020 (Hertta 2021).

Karanganmaen pohjavesialueella sijaitsee Pdljan
vesiosuuskunnan vedenottamo. Vesiosuuskunnan
verkostoon on liittynyt noin 860 taloutta ja veden kayt-
tajia on yli 2 000 henkil6a. Pohjaveden paavirtaus-
suunta Karanganmaen eteldosassa valtatien 5 lahei-

syydessa on kaakkoon. Kokkonen-jarven etelapaasta
lounaaseen on pohjavesialueen poikki kulkeva syva
kallioruhje, joka johtaa pohjavetta paaasiassa lounaan
suuntaan. Syva kallioruhje kuuluu alueeseen, jolta
Pdljan vesiosuuskunnan vedenottamo saa paaosan
pohjavedestd. Maa- ja Vesi Oy on tehnyt vuonna 1987
Pdljan pohjavedenottamolle ohjeellisen suoja-alue-
suunnitelman, mutta suunnitelmaa ei ole vahvistettu.

Karanganmaen pohjavesialueelle ei ole toteutettu
pohjaveden suojausta valtatielle 5. Valtatiella on kay-
toéssa liukkaudentorjunnassa kaliumformiaatti poh-
javesialueen kohdalla tieosoitevalilla 5/207/4103—
5/208/5231). Myo6s Pdoljan vedenottamon raakaveden
laatu karsii jo nykytilanteessa kohonneista kloridipitoi-
suuksista. Vedenottamolla on mitattu korkeimmillaan
vuonna 2019 raakaveden kloridipitoisuudeksi 35 mg/l.

Karangaenmaen pohjavesialueen riskiluku on 78.
Pisteytyksen riskiraja on 65, jota korkeammilla arvoilla
suositellaan tehtavaksi tienpidon haittoja vahentavia
toimenpiteita. Tydnaikainen riski pohjaveden laadulle
on kuitenkin suuri, koska talldin pintamaat jouduttai-
siin avaamaan laajalta alueelta hyvin vetta johtaviin
kerroksiin saakka ja liikenne hoitamaan tyon aikaisilla
kaistoilla rakennuskohteen vieressa.

2.6.4 Suojelualueet ja muut arvokkaat
luontokohteet

Valtatien 5 suunnitteluosuudelle on tiehanketta var-
ten laadittu luontoselvitykset vuosina 2002 (lhantola
2002) ja 2020 (AFRY Finland Oy 2020). Vuoden 2002
selvitys ei kattanut uuteen maastokaytavaan sijoittu-
vaa vaihtoehdon 5 linjausta. Muita aluetta koskevia
luontoselvityksia ovat maakuntakaavan luonnonsuo-
jelualueselvitys (Pakarinen 2002), Siilinjarven kunnan
kaavoitukselle tehty koko kunnan luontotietojen koonti
(Maa ja Vesi Oy 2005) seka suunnitteluosuuden ete-
ldosaan ulottunut Kirkonkyldn osayleiskaavan luon-
toselvitys (POyry Finland Oy 2015). Lisaksi alueella
on laadittu sekad kaavoitusta ettd tiehanketta varten
useita liito-oravaselvityksia, joista viimeisin kevaalla
2020 (Ymparistdkonsultointi Welling Ky 2020). Vuo-



26

Kuva 29. Valtatie 5 ylittaa Pitkajarven Poljan kylan kohdalla suunnitteluosuuden keskiosassa. Valokuva © L. Soosalu
2019.

den 2020 liito-oravaselvityksen yhteydessa laadittiin
myds viitasammakkokartoitus.

Suunnittelualueelle tai sen valittémaan laheisyyteen
ei sijoitu Natura 2000-alueita, luonnonsuojelualueita tai
luonnonsuojeluohjelma-alueita tai valtakunnallisesti ar-
vokkaita kallioalueita, kivikoita, moreenimuodostumia
tai tuuli- ja rantakerrostumia. Suunnittelualuetta [&ahim-
mat luonnonsuojelualueet ovat etelaosassa Keviton 3
(YSA205403) ja Kevaton 4 (YSA205405), jotka sijoit-
tuvat Taivallahden alueelle Kevatdn -jarven itdosaan
noin 600 metria valtatiestd 5 lanteen. Kevatén kuu-
luu myds lintuvesiensuojeluohjelmaan (LVO080187).
Suunnitteluosuuden pohjoisosassa Iahin luonnonsuo-
jelualue on Lepikko (YSA244784), joka sijoittuu Mikan
alueelle noin 250 metria valtatiesta 5 lanteen Pieksa-
maki—Kontiomaki -rataosan lansipuolella.

Lahin Natura 2000-alue on Maaningan lintujarvet
(F10600051), joka sijaitsee noin 9 kilometrid suunnit-
teluosuudesta lanteen. Suunnittelualueen lahelle ei
sijoitu kansainvalisesti tai Suomen tarkeita IBA- ja Fl-
NIBA-lintualueita eikd maakunnallisesti tarkeitd MAA-
LI-lintualueita.

Alueella voimassa olevassa Pohjois-Savon maakun-
takaavassa 2030 suunnitteluosuuden pohjoisosaan si-

joittuva Karanganmaki on osoitettu arvokkaaksi har-
jualueeksi (ge). Merkinnalld osoitetaan alueet, joilla
mahdollisesti on maa-aineslain 3§:n tarkoittamia mai-
semaan liittyvia arvoja. Suunnittelumaarayksen mu-
kaan alueen maankayttéa suunniteltaessa tulee eri-
tyisesti ottaa huomioon alueen maisemalliset arvot ja
harjumuodostuman luonteenomaiset piirteet, ymparoi-
va vesi- tai kulttuurimaisema seka pohjaveden suojelu.

Suunnitteluosuuden pohjoisosaan Lapinlahden Mik-
kaan sijoittuva Silmasuo (kuva 30) ja Silmasuonhar-
jun alue (kuva 31) on vuonna 2020 laaditussa luon-
toselvityksessa (Afry 2020) tunnistettu seudullisesti
arvokkaaksi luontokohteeksi. Silmasuo on noin 18 heh-
taarin kokoinen ojittamaton avosuo. Suo on tyypiltdan
karu neva, jota reunustaa paikoin kapea ramelaide.
Silmasuon alueella on useita pienia lampia ja avovesi-
lampareita. Padosa niista sijaitsee suon lansiosassa ja
suurin on alle puolen hehtaarin kokoinen. Luonnontilai-
set enintdan yhden hehtaarin kokoiset lammet ovat ve-
silain (2:11 §) suojeltuja vesiluontotyyppeja ja enintaan
puolen hehtaarin kokoisten lampien I&ahiymparistét ja
vahapuustoiset suot metsalain (10 §) kohteita. Uhan-
alaisen naurulokin pesimakolonian sijoittuminen suolle
lisda sen arvoa.

Silmasuo kuuluu soidensuojelutyéryhman soiden-
suojeluohjelman taydennysehdotukseen valitsemiin
soihin, joiden luonnonarvoilla on valtakunnallista mer-
kitysta. Lisaksi Silmasuonharju Silmasuon kohdalla on
osoitettu alueella voimassa olevassa Pohjois-Savon
maakuntakaavassa 2030 maa- ja metsatalousvaltai-
seksi alueeksi, jolla on erityisia ymparistdarvoja (MY1).
Suunnittelumaarayksen mukaan alueen maankayttoa
suunniteltaessa tulee erityisesti ottaa huomioon alueen
maisemalliset arvot ja harjumuodostuman luonteen-
omaiset piirteet, ympardiva vesi- tai kulttuurimaisema
seka pohjaveden suojelu. Silmasuo on myds alueella
voimassa olevassa Alapitkdn osayleiskaavassa 0soi-
tettu maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi, jolla on
erityisid ymparistdarvoja (MY). Suunnittelumaarayksen
mukaan alueella sijaitseva Silmasuo tulee sailyttaa.

Suunnittelualueelle sijoittuu muutamia metsalain
(1093/1996) 10 §:n perusteella suojeltuja erityisen tar-
keita elinymparistékuvioita Pyykankaan, Levalammen,
Kaatron, Hoikin ja Lamminmaen alueille. Kohteet ovat
luonnontilaisia tai luonnontilaisen kaltaisia suoelinym-
paristdja ja pienvesistdjen valittdmia lahiymparistoja.

Paikallisesti arvokkaat luonto-
kohteet

Vuonna 2020 laaditun luontoselvityksen (Afry 2020)
perusteella suunnittelualueelle Siilinjarven kuntakes-
kuksen ja Lapinlahden Alapitkan valille sijoittuu 20 pai-
kallisesti arvokasta luontokohdetta. Suurin osa luonto-
kohteista on pienia vesistokohteita seka lehtoalueita.
Kohteiden sijainnit on esitetty kuvassa 32. Suunnitte-
lualueen eteldosaan kuntakeskuksen ja Kaatron valille
sijoittuu yhdeksan kohdetta:

* Pieni-Ahmo: kohde on pieni luhtareunainen lampi
nykyisen valtatien lansipuolella lahella asutusta. Lam-
men luonnontila on jossain maarin muuttunut. Luon-
nontilaiset enintdan yhden hehtaarin kokoiset lammet
ovat vesilain (2:11 §) suojeltuja vesiluontotyyppeja.

* Korpilampi ja rantametsat: kohde on pieni luhta-
reunainen reheva lampi nykyisen valtatien itapuo-

lella. Rantaluhdan luontotyyppina on pensaikko- ja

Kuva 30. Silmasuon avosuo lampineen. Valokuva: AFRY
2020.

Kuva 31.Silmasuonharjun varttunutta mannikkoa. Valoku-
va: AFRY 2020.

avoluhta (nevaimarreluhta). Rantametisen luonto-
tyyppeina ovat lehtomainen kangas, tuore lehto,
kostea keskiravinteinen lehto, koivuluhta ja lahteikkd.
Luonnontilaiset Iahteet ovat vesilain (2:11 §) suo-
jeltuja vesiluontotyyppeja ja niiden lahiymparistét ja
rantaluhdat metsalain (10 §) kohteita. Lahteikét ja
keskiravinteiset tuoreet lehdot on arvioitu uhanalai-
siksi luontotyypeiksi.

¢ Pyylahden pellonreunametsa: kohde on Pyy-
lahteen laskevan ojan reheva reunametsa, jonka
luontotyyppeja ovat tuore ja kostea keskiravinteinen
lehto, lehtomainen kangas ja koivuluhta. Rehevat
lehtolaikut ovat metsalain (10 §) kohteita ja tuoreet
keskiravinteiset lehdot on arvioitu uhanalaiseksi
luontotyypiksi.

* Pyykankaan suo: kohde on nykyisen valtatien
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Suunnittelualueen keskiosaan Kaatron ja Poljan ky-
Kuva 32.Suunnittelualueen arvokkaat luontokohteet. Tarkemmat rajaukset on esitetty luonnon- ja kulttuuriympa-

ristdn teemakartoilla piirustuksissa 0-1 - 0-5, Ymparistokohteiden yleiskartat. Aineistot © AFRY 2020, Maanmit-
tauslaitos 2021, Pohjois-Savon liitto 2021, Suomen ymparistokeskus 2021.

Ian/Mehtomaen valille sijoittuu kuusi kohdetta:

* Ruokosenlampi: kohde on 0,7 hehtaarin kokoinen
matalahko ja rehevahké pikkulampi pellon reunassa.
Lammen luonnontila on muuttunut ja edustavuus

luontotyyppina heikentynyt rehevoitymisen takia.

Luonnontilaiset enintdan yhden hehtaarin kokoiset
lammet ovat vesilain (2:11 §) suojeltuja vesiluonto-
tyyppeja.

e Lutinpuron lantinen ja pohjoinen lehto: lantinen
kohde on noin 200 metrin mittainen ja pohjoinen kohde
noin 150 metrin mittainen luonnontilainen puro-osuus,
jota reunustaa reheva puronvarsilehto. Luontotyyppina
on kostea runsasravinteinen saniaislehto. Puro on talla
kohdalla vesilain mukaan noro. Luonnontilaiset norot
ovat vesilain (2:11 §) suojeltuja vesiluontotyyppeja ja
niiden lahiymparistot ja rehevat lehtolaikut metsalain
(10 §) kohteita. Kosteat runsasravinteiset lehdot on
arvioitu uhanalaiseksi luontotyypiksi.

* Iso-Lutti ja Pieni-Lutti: kohteet ovat noin kahden
hehtaarin ja noin 0,8 hehtaarin kokoisia matalia,
tummavetisia ja rehevia lampia. Lampien luonnontila
on muuttunut ja edustavuus luontotyyppina heiken-
tynyt rehevoitymisen takia. Luonnontilaiset enintaan
yhden hehtaarin kokoiset lammet ovat vesilain (2:11
§) suojeltuja vesiluontotyyppeja.

¢ Suurenkuusenharjanteen lehtolaikku: kohde on
maen etelapuolelle sijoittuva pieni rehevan kasvilli-
suuden laikku. Nykytilassa luontotyyppind on kostea
keskiravinteinen lehto. Rehevat lehtolaikut ovat met-
salain (10 §) kohteita.

¢ Lahteenmaen lahde: kohde on Mehtomaentien ja
Rajakorventien liittyman tuntumaan sijoittuva lahde.
Luontotyyppina on kostea runsasravinteinen suurruo-
holehto. Luonnontilaiset Iahteet ovat vesilain (2:11 §)
suojeltuja vesiluontotyyppeja ja niiden lahiymparistot
ja rehevat lehtolaikut metsalain (10 §) kohteita. Kos-
teat runsasravinteiset lehdot on arvioitu uhanalaiseksi

luontotyypiksi.

Suunnittelualueen keskiosaan Pdljan kylan/Mehtoma-

en ja Alapitkan valille sijoittuu viisi kohdetta:

 Riitapuro: kohde on puron alaosan kivikkoinen
noro-osuus ja sita reunustava reheva reunakasvilli-
suus. Noron luonnontila on jonkin verran muuttunut.
Luonnontilaiset norot ovat vesilain (2:11 §) suojeltuja
vesiluontotyyppeja ja niiden lahiymparistot metsain
(10 §) kohteita.
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* Valimaen suo: kohde on rinteen juuren pieni vetinen
suopainanne. Vahapuustoiset suot ovat metsalain
(10 §) kohteita. Boreaaliset piensuot on arvioitu uhan-

alaiseksi luontotyyppiyhdistelmaksi.

Oravaisenpuro ja itdpuolen rinne: kohde on
Oravainen-jarvesta etelaan pain virtaava jyrkkien
rinteiden reunustama mutapohjainen ja ylaosassa
melko luonnontilainen purouoma ja sen puronvarsi-
lehti. Luontotyyppina on kostea runsasravinteinen
lehto, koivuluhta ja kostea runsasravinteinen lehto.
Itdpuolen rehevan rinnemetsan luontotyyppeja ovat
tuore keskiravinteinen lehto ja lehtomainen kangas.
Puro on talla kohdalla vesilain mukaan noro. Luon-
nontilaiset norot ovat vesilain (2:11 §) suojeltuja
vesiluontotyyppeja ja niiden lahiymparistot ja rehevat
lehtolaikut metsain (10 §) kohteita. Kosteat runsasra-
vinteiset lehdot ja tuoreet keskiravinteiset lehdot on
arvioitu uhanalaisiksi luontotyypeiksi.

* Eukonsuo: kohde on hehtaarin kokoinen harvaa
kitukasvuista mantypuustoa kasvava pikkusuo. Vaha-
puustoiset suot ovat metsain (10 §) kohteita. Boreaa-
liset piensuot on arvioitu uhanalaiseksi luontotyyppi-
yhdistelmaksi.

* Kaperintien korpi: kohde on Kaperintien ja Mikka-

jarven valisen metsasaarekkeen itdreunalla sijaitseva

noin puolen hehtaarin kokoinen vetinen korpi, jonka
puustossa on jareita kuusia ja koivuja. Korpi on met-
salain (10 §) kohde.

Paikallisesti arvokkaista luontokohteista paaosa sijoit-
tuu etddmmas valtatien 5 nykyisen linjauksen lahei-
syydesta. Nykyisen valtatien 5 ymparistéon alle 100
metrin etdisyydelle tieosuudesta sijoittuu suunnittelu-
osuuden eteldosassa Pieni-Ahmon lampi, Korpilampi,
Lohilammen suoalue, Pyykankaan suoalue seka kes-
kiosaan Pdljanjoki.

2.6.5 Luonto- ja lintudirektiivilajit seka
uhanalaiset lajit

Liito-orava (Pteromys volans) on luonnonsuojelulain
(9/2023) 68 §:n mukaan rauhoitettu ja Euroopan uni-

onin luontodirektiivin (92/43/EEC) liitteissa Il ja IV (a)
mainittu laji, jonka luonnossa havaittavien lisdantymis-
ja levahdyspaikkojen havittdminen ja heikentdminen
on kielletty. Vuonna 2019 julkaistussa viimeisimmassa
Suomen lajien uhanalaisuusluokituksessa (Hyvarinen
ym. 2019) liito-orava kuuluu luokkaan vaarantunut
(VU).

Suunnittelualueelta ja sen tuntumasta on tehty
useita liito-oravahavaintoja vuosina 2005-2020. Aikai-
sempien selvitysten perusteella suunnitteluosuuden
[&hialueelle on sijoittunut liito-oravan elinymparistoja
Taivallahden, Pyylammen, Radantauksen, Pyykan-
kaan, Kaatron, Munakan, Poljan Kokkosenmaen ja
Mustinlammen alueille. Valittdmasti valtatien 5 I&hei-
syyteen elinymparistdista sijoittuvat Taivallahti itdinen,
Pieni-Ahmo, Pyylampi (Lohilampi) ja Lamminmaki
(Korpilampi) suunnitteluosuuden eteldaosassa. Nykyi-
nen valtatie 5 kulkee Pieni-Ahmon seké Pyylammen
ja Lamminmaen elinymparistéjen poikki.

Kevaallda 2020 laaditussa liito-oravakartoituksessa
suunnittelualueelta tunnistettiin kuusi (6) liito-oravan
elinymparistéa: Pyylampi, Lamminmaki, Levamaki,
Levalampi, Mustinlampi ja Silmasuo. Kohteista Leva-
lampi ja Silmasuo tulkittiin kartoitushetkelld mahdolli-
siksi lajin lisdantymis- ja levahdyspaikoiksi. Pyylam-
men ja Lamminmaen elinymparistdja ei varmuudella
pystytty todentamaan lisdantymis- ja levahdysalueek-
si papanoitujen puiden ja papanoiden vahaisen maa-
ran vuoksi (Ymparistdkonsultointi Welling Ky 2020).

Viitasammakko (Rana arvalis) on EU:n luontodirek-
tiivin liitteen 1V(a) (92/43/EEC) laji, jonka lisdantymis-
ja levahdyspaikkojen havittdminen ja heikentaminen
on Kkielletty. Viitasammakko on myds luonnonsuo-
jelulain (9/2023) nojalla asetuksella rauhoitettu laji.
Viitasammakko on kuitenkin Suomessa ja koko le-
vinneisyysalueellaan luokiteltu uhanalaisuudeltaan
elinvoimaiseksi (LC) (Hyvarinen ym. 2019).

Suunnittelualueella kevaalla 2020 laaditussa viita-
sammakkokartoituksessa lajille soveltuviksi elinympa-
ristoiksi ja lisaantymis- ja levahdyspaikoiksi tunnistet-
tiin Pdljanjoen jokivarren laajentuma eli lantto valtatien
5 nykyisen linjauksen itapuolella Péljanmyllyn kohdal-

la sekd Pajulampi Poéljanmyllyn etelapuolelle Sulka-
vanjarven tuntu-massa (Ymparistokonsultointi Welling
Ky 2020).

Uhanalaisista kasvilajeista alueelta on tiedossa vain
muutamia havaintoja 2010-luvulta. Suunnittelualueen
pohjoisosasta Mustilammen ymparistdsta on havaittu
silmallapidettavaa (NT) ahokissankapala (Antennaria
dioica) vuonna 2012 ja Silmasuon alueelta silmalla-
pidettdvaa (NT) musta-apilaa (Trifolium spadiceum)
vuonna 2016. Vuoden 2020 luontoselvityksessa ha-
vaittin Munakan kohdalla huomionarvoisista lajeista
rauhoitettua, mutta elinvoimaista (LC) valkolehdokkia
(Platanthera bifolia) ja soikkokaksikkoa (Neottia ova-
ta).

Suunnitteluosuudella valtatien 5 varressa on havait-
tu 2010-luvulla vaarantunutta pensastaskua (Saxicola
ru-betra) Mikan ja Alapitkan kohdilla seka vaarantunut-
ta koskikaraa (Cinclus cinclus) ja erittdin uhanalaista
(EN) hémdtiaista (Poecile montanus) Pdljanjoen var-
rella. Valtatietd ymparoiviltd metsaalueilta on havain-
toja h6-matiaisen lisdksi mm. vaarantuneesta toyhtoti-
aisesta (Lophophanes cristatus). Lisaksi vuoden 2020
luontoselvityksessa suunnittelualueen pohjoisosassa
Silmasuonharjun soranottoalueilla havaittiin lennossa
erittdin uhanlaista térmapaaskya (Riparia riparia).

Suunnittelualueen pienet lammet ja virtavedet ovat
mahdollisia luontodirektiivin 1V (a) liitteen lajeihin kuu-
luvien sudenkorentolajien esiintymispaikkoja ja alu-
eella saattaa liikkua ruokailemassa myos lepakoita ja
saukko. Arvokkaat luontokohteet on esitetty liitekartoil-
la 0-1 - 0-5, Ymparistokohteiden yleiskartat.

2.6.6 Maapera ja kalliopera

Siilinjarven alueen kalliopera koostuu arkeeisista, yli
2 500 miljoonaa vuotta vanhoista, ja paleoproterot-
sooisista, yli 2 400—1 870 miljoonaa vuotta vanhoista,
kivilajeista. Suunnittelualueen kalliopera koostuu paa-
asiassa syvakiviin kuuluvista arkeeisista pohjagneis-
seista, kuten migmatoituneista tonaliiteista, jotka ovat
ialtdan 3 500-2 750 miljoonaa vuotta. Suunnittelualu-
een eteldosassa kallioperassa esiintyy lisdksi hieman

nuorempia mafisia vulkaniitteja, biotiittiparagneissia ja
kvartsidioriittia, jotka ovat ialtdan 2 500—1 870 miljoo-
naa vuotta.

Suunnittelualueen maapera on hyvin vaihteleva.
Alueella on moreenipeitteisia kalliokohoumia, harju-
muodostumia, savipeitteisida laaksovydhykkeitd se-
ka laajoja soistuneita maastopainanteita. Valtatien 5
nykyinen linjaus sijoittuu padosin glasifluviaalisesta
materiaalista muodostuneen luode-kaakkosuuntaisen
pitkittaisharjun kohdalle. Harjun kohdalla maapera
koostuu karkeasta hiedasta, hiekasta ja sorasta. Vain
suunnittelualueen eteldosassa Radantauksen koh-
dalla valtatien linjauksen alueella maapera koostuu
hiesusta ja keskiosassa Pdljan etelapuolella valtatie
sijoittuu kalliomaalle ja hienoainesmoreenin alueelle.
Pitkajarven kohdalla maapera koostuu hiesusta, sa-
vesta ja hienosta hiedasta. Valtatien seuraileman pit-
kittdisharjun itdpuolella maaperad koostuu eteldosas-
sa suunnittelualuetta paaasiassa savesta ja keski- ja
pohjoisosissa moreenista.

Valtatien 5 varteen pitkittdisharjumuodostuman alu-
eelle sijoittuu Karanganmaen seka Silmasuonharjun
kohdalla useita maa-ainestenottoalueita. Karangan-
maen alueella on sijainnut lisdksi Yoldiameren ylin
rantataso noin 150 m mpy Tuomelan kohdalla. Mui-
naisranta on tuhoutunut maa-ainestenoton vuoksi.

Maaperan tilan tietojarjestelman (MATTI) mukaan
suunnittelualueelle valtatien 5 varteen sijoittuu usei-
ta nykyisen tai aikaisemman toiminnan perusteella
pilaantuneita tai mahdollisesti pilaantuneita maa-alu-
eita Radantauksen, Pyykankaan, Aappolan, Pdljan
Pitkajarven ja Karanganmaen seka Lapinlahden Ala-
pitkan alueille. Valtatien 5 parantamishankkeen kan-
nalta merkittavimmat pilaantuneiden maiden kohteet
sijoittuvat suunnitteluosuuden eteldosaan Pyykan-
kaan kohdalle Pyylahdentien varteen kiinteistdlle 749-
405-14-179 ja sekd pohjoisosaan Silmasuonharjun
maa-ainestenottoalueelle kiinteistdlle 402-410-4-33.
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Kuva 33. Maisemarakenne, ei mittakaavassa.
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2.7 Maisema, taajamakuva ja
kulttuuriymparisto

2.7.1 Maisema ja taajamakuva

Suunnittelualue kuuluu ltaisen Jarvi-Suomen mai-

semamaakuntaan Pohjois-Savon jarviseudulle.
Suurmaisemassa suunnittelualue sijoittuu Kuopion —
lisalmen laaksoakselin, sen itdpuoleisten laajojen mo-
reeniselanteiden ja naiden valille syntyneen kapean
saumamuodostumaharjun alueelle. Nykyinen paatie,
sitd nauhamaisesti reunustava asutus ja teollinen toi-
minta ovat rakentuneet harjun tuntumaan rakentami-
selle suotuisille alueille. Maisemakuvaa luonnehtivat

harjun lisdksi matalat ja loivarantaiset jarvialtaat ja

hienojakoiselle maa-ainekselle raivatut Pohjois-Sa-
vossa poikkeuksellisen laajat viljelyaukeat. Peltoalu-
eita rajaavat rehevakasvuiset ja topografialtaan voi-
makasmuotoiset selannealueet ja makimaasto.
Suunnittelualueella on nauhamaisen asutuksen li-
saksi maisemallisesti erottuvia viljelymaisemakoko-
naisuuksia (mm. Mehtomaki ja Aappola (kuva 35),
Puustelli ja Mikka) ja vesiston ymparille syntyneita vil-
jely- ja kulttuurimaisema-alueita (Pyynlahti, Poéljanjo-
kilaakso, Kevaton ja Péljanjarvi). Maakuntakaavassa
arvokkaaksi maaritellyn harjualueen, Karanganmaen
maisemallista arvoa heikentavat maisemavaurioksi lu-
ettavat maa-aineksen ottoalueet. Maisemallisesti ar-
vokkaita nakymia avautuu avoimille peltoaukeille seka

vesistdihin mm. Pitkdjarven kohdalla seka Aappolan
peltojen yli Kevattoman Pirttilahdelle (kuva 33).

Pohjois-Savon maakuntakaavan 2040 2.vaihetta
varten laadittin maakunnallisesti ja valtakunnallises-
ti merkittdvien maisema-alueiden paivitys (kuva 34).
Suunnittelualueelle ei sijoitu maakunnallisesti tai val-
takunnallisesti arvokkaita kohteita. Suunnittelualueen
lansipuolella sijaitsevalle valtakunnallisesti arvokkaal-
le Maaninkajarven ja Onkiveden kulttuurimaisema-alu-
eelle on etaisyytta useita kilometreja. Maisemallises-
ti arvokkaiksi luokitellut alueet on esitetty liitekartoilla
0-1 - 0-5, Ymparistokohteiden yleiskartat.

Kuva 34. Ote Pohjois-Savon maisema-alueet-paivitysin-
ventoinnista, s. 3. Pohjois-Savon liitto. (FCG, Ger. R.) Val-
tatie 5 kuvan keskella harmaalla.
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Kuva 35.Aappolassa nykyiselta valtatielinjaukselta avautuu nakyméa metsan reunustamaan peltomaisemaan. Komea puus-
to reunustaa tien lansipuolta. Maisema on arvotettu paikallisesti arvokkaaksi kulttuurimaisemaksi. Valokuva © L. Soosalu

2019.

2.7.2 Kulttuuriymparisto

Suunnittelualueella tai sen ldhituntumassa on useita
rakennushistoriallisesti arvokkaita kohteita ja muinais-
jaannoksia. Poljan seisake ymparistdineen, 1900-luvun
alussa rakennettu laiturirakennus on sailynyt alkuperai-
sena ja on esitetty suojeltavaksi. Muita suunnittelualu-
eelle sijoittuvia edustavia kohteita ovat mm. P6ljan myl-
ly, Nissilan mokki, Kotiseutumuseo (kuva 36), Lassilan
pihapiiri, Pulaste ja Puustellin pihapiiri rakennuksineen.
Aikamatkan rautatien rakentamisen ravistaman ky-
I&n kuohuvalle 1900 -luvulle voi tehda Péljan seudun
kulttuuripolkua (kuva 37) pitkin, joka kokoaa molem-
min puolin nykyistad valtatietad sijoittuvat kohteet yh-
teen. (Pdljan kylayhdistys ry, P6ljan kylan kulttuuripol-
ku) Reitille on viitoitus mm. Pysakkitien liittymassa.
Suunnittelualueella on ollut asutusta ja kivikaudel-
la ja alueelta tunnetaan useita kivikautisia muinais-
jaannoksia tai muinaisjaanndsalueita, mm. Poljanjo-
en kohdalla radan ja valtatien valiseltad alueelta seka
valtatien itapuolelta (Jokela 2/ tunnus 749010012 ja
Mattila S/ tunnus 749010009). Muita tunnettuja kivi-
kautisia asuinpaikkoja ovat Mattila/ tunnus 749010007
ja Siponen/ tunnus 749010002 seka Pyykangas/ tun-

nus 1000002740. Pdljanjokivarresta on tehty myos
irtoloytoja. Kesalla 2020 tehtiin muinaisjaannoésinven-
tointi linjausvaihtoehdolle 5, jonka alustavat tulokset
osoittivat, ettei linjauksen I&hella ole merkittavia mui-
naisjaanndksia. Arvokkaat kulttuuriymparistokohteet
on esitetty liitekartoilla 0-1 - 0-5, Ymparistokohteiden
yleiskartat.

2.7.3 Virkistysyhteydet

Kuopion seudun maakuntakaavassa (ymparistdminis-
terion vahvistama 3.7.2008) on nykyisen valtatien 5
suuntaisesti osoitettu seudullisesti ja maakunnallisesti
merkittava ulkoilureitti. Ulkoilureitti on osoitettu myos
kantatien 75 varteen. Maakunnallinen moottorikelk-
kailureitti risteaa valtatien 5 kanssa Pdljan kohdalla.
Maakuntakaavassa ei ole osoitettu suunnittelualueen
|&heisyyteen erillisia virkistys-, retkeily- ja ulkoilualuei-
ta. Seudun talousmetsat mahdollistavat niiden kayton
alueen asukkaiden virkistykseen, mm. luonnossa liik-
kumiseen ja marjastukseen. Suunnittelualueelle sijoit-
tuu kolme uimarantaa, valaistu latu ja kaksi hiihtolatua
seka osa kelkkareiteista. Hiihtoladut ovat sulan maan
aikana kuntopolkuina. Pyylammin alueella olevan Pie-

saaukiolo/

Kuva 37.Pdljan kulttuuripolku on viitoitettu Pysakkitien liittymassa. Valokuva © L. Soosalu 2019.

ni Ahmo -lammen seka Pdljan koulun ja paivakodin
ymparistd ovat tarkeité virkistys- ja ulkoilualueita. Mat-
kailun vetovoima-alueita ei suunnittelualueen lahei-
syydessa ole.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

3.1 Yleista

Suunnittelutyén Iahtdékohtana on ollut paivittdaa vuo-
den 2010 yleissuunnitelmassa esitetty linjausvaihto-
ehto, noin 13 km pitka valtatieosuus valilla Siilinjarvi
—Pdlja, VE 2 vastaamaan laille liikennejarjestelmas-
ta ja maanteista yleissuunnitelmalle asetettuja vaati-
muksia. Valtatien mitoitusnopeutena sovittiin kaytet-
tavaksi 100 km/h. Suunnittelualueen alusta Aappolan
eritasoliittymaan 2+2 poikkileikkausta sovittiin muutet-
tavaksi vastaamaan paremmin vaakageometriaa ja
eritasoliittymat sovittiin suunniteltavaksi moottoritieoh-
jeen mukaisesti.

Suunnittelutydn edetessa ja tarkentuessa todettiin
mm. pohjaolosuhteisiin, Kdranganmaen pohjavesi-
alueen vedenottamolle, paikalliselle asutukselle, ym-
paristdon ja meluun liittyen sellaisia riskeja, etta paa-
tettiin ottaa VE 2 rinnalle tarkasteluun myds YVA:ssa
mukana ollut vaihtoehto VE 5. Myds Siilinjarven kun-
nan maankaytdn kehittdmistavoitteet puolsivat lisatar-
kasteluja.

Vertailun vuoksi paatettiin tutkia myds kahta vaih-
toehtoista nykyisen valtatien Iansipuolelle sijoittuvaa
linjausta, VE 10 ja VE 11. Naiden osalta tarkasteluja
ei kuitenkaan ole tehty yhta yksityiskohtaisesti, kuin
vaihtoehdoissa VE 0+, VE 2 ja VE 5.

3.1.1 \Valtatien poikkileikkaus

Suunnittelutydn lahtékohtana ovat kaikissa vaihtoeh-
doissa olleet seuraavat valtatien 5 poikkileikkaustyy-
pit:

*  Moottoritie, 2 ajorataa, ajoradan leveys 7 met-
rid, piennar 1,5 metria. Nykyisen moottoritien ja
suunnitellun moottoritien keskialueen leveys on
yhteneva, 4 metria.

* Ohituskaista vasemmalla, ajoradan leveydet 7
metrid ja 3,75 metria, pientareet 1,5 metria

* Ohituskaista oikealla, ajoradan leveydet 3,75
metrid ja 7 metria, pientareet 1,5 metria

* Nykyista valtatietd vastaava poikkileikkaus, ajo-
radan leveys 7,5 metrid, pientareet 1,5 metria

3.2 VE O+

3.2.1 Vaihtoehdon kuvaus

Vaihtoehto 0 + on vuoden 2010 yleissuunnitelman mu-
kainen ratkaisu, jonka liséksi on toteutettu pienia lii-
kenneturvallisuustoimenpiteitd Hoikin kohdalla (kuva
38).

Tielinjauksen pituus sailyy nykyiselldan, 15,5 kilo-
metrid pitkdna. Paasuunnan matka-ajaksi henkild-
autolla ennustetilanteessa vuonna 2040 on arvioitu
11,33 minuuttia. Eritasoliittymajarjestelyihin ja rinnak-
kais- ja yksityistietiejarjestelyihin ei tehda muutoksia.
Muutoksia ei tehda myodskaan merkittaviin siltoihin tai
rautatiehen.

3.3 VE2

3.3.1 Vaihtoehdon kuvaus
Linjaus

Vaihtoehdossa VE 2 tien linjaus siirtyy etelapaassa
nykyisen valtatien itdpuolelle Pyylammen jalkeen.
Aappolan eritasoliittyman jalkeen tielinja kulkee Pol-
janmyllyn kylan keskeltd peltoaukean lapi, ylittaa
Pdljanjoen ja sivuaa Lammasmaked sen itdpuolelta.
Tielinja siirtyy nykyisen tielinjan viereen Pitkajarven
ylittdvan nykyisen sillan kohdalla ja jatkaa sen jalkeen
nykyiselld valtatielinjauksella. Poljan eritasoliittyma
sijoittuu paikallistien 16314 (Luvelahdentie — Hoikin-
tie) kohdalle, sen etelapuolelle. VE 2 linjaus paattyy
Karanganmaen pohjavesialueen pohjoispdahan ja

jatkuu sen pohjoispuolella nykyisella valtatien linjauk-
sella. Linjausvaihtoehdon pituus on 11,5 km. Arvioitu
matka-aika henkildautolla padsuunnassa on ennuste-
tilanteessa 2040 9 min 22 s.

Valtatien poikkileikkaus

Valtatien poikkileikkaus on keskikaiteellinen 2+2
suunnittelualueen alkupaasta Aappolan eritasoliit-
tyman pohjoispuolelle noin paalulle 19 600 saak-
ka. Ohituskaistaosuus 2+1 etelan suuntaan sijoittuu
Lammasmaen pohjoispuolelta Pdljan eritasoliittyman
etelapuolelle noin paaluvalille 19 800-21 100. Pdljan
eritasoliittyman pohjoispuolella poikkileikkaus jatkuu
keskikaiteellisena 1+1 Kardngdnmaen pohjavesialu-
een kohdalle noin paalulle 22 800. Taman jalkeen
poikkileikkaus jatkuu ohituskaistana 1+2 pohjoisen
suuntaan siirtyen nykyiseen poikkileikkaukseen suun-
nittelualueen pohjoispaassa.

Tutkitut eritasoliittymavaihtoehdot ja
liittyminen rinnakkaiseen tieverkkoon

Aappolan eritasoliittyma, kaksiramppinen lohenpyrsto,
sijoittuu Pyylahden kohdalle. Eritasoliittyman risteys-
silta yhdistda nykyisen valtatien Iansipuolen rinnakkai-
sen tieyhteyden, Pyykankaantien, valtatien itdpuolelle
rakennettavan Varpaisjarventien uuteen linjaukseen.
Ramppien paissa on molemmin puolin eritasoliittymaa
pisaraliittymat.

Tutkituista vaihtoehdoista parhaaksi kokonaisuu-
dessa todettiin VE E, kaksiramppinen lohenpyrst6
(kuva 39), jossa rampit sijoittuvat samalle puolelle ris-
teyssiltaa. Eritasoliittyman rampit yhdistyvat valtatien
l&nsipuolen rinnakkaistieyhteyteen ja Luvelahdetiehen
ja Hoikintiehen liikenneympyrdiden kautta. Eritasoliit-
tyman valinnan perusteena on ollut valttda pohjave-
sialueelle rakentamista ja huomioida radan |aheisyy-
desta ja nykyisesta ratasillasta aiheutuvat rajoitukset.
Vaihtoehto oli myds tutkituista vaihtoehdoista toden-
nakoisesti edullisin.Nykyinen valtatie sailyy rinnak-

kaistieyhteytena Radantauksen ja Pitkajarven valisel-
I& osuudella. Pitkajarven pohjoispuolella yhdistetaan
nykyinen valtatie Hoikin eritasoliittymaan maantien
16314 kautta.

34 VES

3.4.1 Vaihtoehdon kuvaus
Linjaus

Linjausvaihtoehto VE5 erkanee nykyiselta valtatien
linjaukselta sen itédpuolelle Pyylammen kohdalla. Lin-
jaus sijoittuu Radantauksen kohdalla Pyylahden ja
nykyisen valtatien valiin ja kiertaa Poljanmyllyn ky-

Alapitka

Petajan

Pohjolanmaki

Munakka
Pélja
Luvelahti

Vironniemi .
Poljanmylly

Hamula

SIILINJARVI

Lehdonkyla

Kuva 38.Nykyinen valtatien 5 linjaus
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lan sen itdpuolelta. Linjaus ristedaa Varpaisjarventien
kanssa (maantie 576) Purolan ja Levalammen valista.
Linjaus jatkuu metsaisella selanteelld ja ylittdad Meh-
tomaentien Lahteenmaen kohdalla. Tielinjaus ylittaa
Mehtomaen peltoaukean ja jatkuu Pohjolanmaen
jalkeen Oravaistenmaen puron kanjonin itdpuolta ja
risteda kanjonin kanssa ennen voimalinjaa. Voimalin-
jan pohjoispuolella, Alapitkan kohdalla, siirtyy valtatie
nykyiselle linjaukselle. Linjausvaihtoehdon pituus on
16,3 km. Arvioitu matka-aika henkildautolla paasuun-
nassa on ennustetilanteessa 2040 9 min 56 s.

Valtatien poikkileikkaus

Valtatien poikkileikkaustyypit ovat kappaleessa 3.1.1
esitetyn mukaiset. Valtatien poikkileikkaus on keski-
kaiteellinen etelasta n. paalulle 21 200 saakka. Tas-
té pohjoiseen jatkuu poikkileikkaus 2+1, ohituskaista
etelan suuntaan, n. paalulle 24 100 saakka. Taman
jalkeen ohituskaista vaihtuu pohjoisen suuntaan 1+2,
ja ohituskaistaosuus paattyy n. paalulla 26 700. Ta-
man jalkeen poikkileikkaus jatkuu normaalina valtatien
poikkileikkauksena 1+1 Alapitkdn kohdalle suunnitte-
lualueen loppuun saakka.

Tutkitut eritasoliittymavaihtoehdot ja
liittyminen rinnakkaiseen tieverkkoon

E1, Radantauksen eritasoliittyma, on tyypiltddn rombi-
nen. Sen tavoitteena on mm. palvella Siilinjarven kun-
nan maankayton tarpeita. Alue ei melun vuoksi sovel-
lu asuinrakentamiseen, joten alueelle on suunnitteilla
tydpaikkarakentamista. Myos kantatien 75 linjauksen
littymisesta tulevaisuudessa valtatiehen 5 Radanta-
uksen eritasoliittyman kautta on ollut esilla. Kantatien
75 linjaus sijoittuu nyt Harjamaki-Kasurilan pohjavesi-
alueelle ja sen kautta kulkee kuljetuksia mm. Yaralle.
Uusi linjaus voisi toimia myds erikoiskuljetusreittina.
E2, Poéljanmyllyn eritasoliittyma, on tyypiltdan puo-
lineliapila. Eritasoliittyma sijoittuu nykyisen Varpais-
jarventien pohjoispuolelle ja uusi Varpaisjarventie

linjataan kulkemaan valtatien ali. Rampit liittyvat Var-
paisjarventiehen liikenneympyroissa.

E3, Alapitkan eritasoliittyman (luonnosvaiheessa
E3 Mikkan etl) kohdalla tutkittiin kahta vaihtoehtoa ja
mm. Luvelahdentien liittymista valtatiehen joko voi-
malinjan ja muuntoaseman etela- tai pohjoispuolella.
Vaihtoehdoista valittu, viimeisin liittymatyyppi on kak-
siramppinen maanteiden eritasoliittyma, jossa valtatie
ylittdd Luvelahdentien ja radan.

Pohjavesialueet

Linjausvaihtoehdon 5 suunnittelun lahtékohta oli se,
etta linjaus sijoittuu kokonaisuudessaan Karanganma-
en pohjavesialueen ulkopuolelle, jolla voidaan estda
kaikki pohjavesialueeseen rakentamisesta ja liiken-
teesta aiheutuvat riskit. Karanganmaen pohjavesialu-
eeseen kohdistuvia riskeja on kuvattu vaihtoehdossa
VE2, luvussa 3.3.1.

Harjamaki-Kasurilan pohjavesialue sijoittuu suun-
nittelualueen etelapaahan. Pohjavesialueen pinta- ja
pohjaveden paavirtaussuunta tiealueelta on myods
pohjavedenottamolle pain.

3.5 VE10

3.5.1 Vaihtoehdon kuvaus

Tavoitteena oli my6s selvittdad ovatko nykyisen valta-
tien lansipuolelle sijoittuvat vaihtoehdot alustavan tar-
kastelun pohjalta teknisesti ja ympariston kannalta to-
teuttamiskelpoisia.

Linjausvaihtoehto 10 siirtyy Radantauksen kohdal-
la nykyisen valtatien lansipuolelle Péljanlahden lansi-
puolella olevalle peltoalueelle. Pohjavesialueen koh-
dalla linjaus sijoittuu lahemmaksi nykyista valtatien
linjausta, pysyen kuitenkin pohjavesialueen ulkopuo-
lella. Mikkan kohdalla linjaus palaa nykyiselle valtatiel-
le. Valtatielinjaus risteda radan kanssa kolmessa koh-
dassa. Linjausvaihtoehdon pituus on 14,5 km. Arvioitu

matka-aika henkildautolla paasuunnassa on ennuste-
tilanteessa 2040 8 min 46 s.

Eritasoliittymajarjestelyt

Alustavan arvion pohjalta Radantauksen eritasoliitty-
man toteuttaminen (E1) on melko hankalaa nykyisen
ja suunnitellun maankaytén vuoksi. Hoikin eritasoliitty-
man (E2) toteuttamista vaikeuttavat radan laheisyys ja
nykyinen asutus. Alapitkan eritasoliittyma (E3) on to-
teuttamiskelpoinen vastaavasti kuin vaihtoehdossa 5.

Vaihtoehdon kielteiset vaikutukset kohdistuvat Aap-
polan — Vironniemen alueen maisemallisiin arvoihin
ja nykyisen asutuksen elinympariston viihtyisyyteen.
Pdljanjarven ja Mikkajarven ylitys muuttaisi myds mer-
kittavasti vesistbmaisemaa. Linjauksen geoteknista
toteutettavuutta on arvioitu vain yleisella tasolla, ja
arvio on, etta linjaukselle sijoittuu pehmeikkgja, jotka
todennakdisesti kasvattavat rakentamiskustannuksia.

3.6 VE11

3.6.1 Vaihtoehdon kuvaus

Linjausvaihtoehto 11 sijoittuu Péljaan saakka nykyisen
valtatien itdpuolelle vastaavasti kuin linjausvaihtoehto
2. Pdljan kohdalla linjaus sivuaa pohjavesialueen ete-
lakarkea ja siirtyy nykyisen linjauksen ja viljelyaukean
l&nsipuolelle. Linjaus yhdistyy nykyiseen valtatien lin-
jaukseen Alapitkan kohdalla. Valtatielinjaus risteaa ra-
dan kanssa kolmessa kohdassa. Linjausvaihtoehdon
pituus on 16,6. km. Arvioitu matka-aika henkildautolla
paasuunnassa on ennustetilanteessa 2040 10 min 2
S.

Vaihtoehdon kielteiset vaikutukset kohdistuvat Pol-
janmyllyn ja Pitkajarven alueen maisemallisiin arvoihin
ja nykyisen asutuksen elinympariston viihtyisyyteen.
Paikallisesti arvokkaan Pdljanjoen kulttuurimaiseman
ja Mikkajarven vesistomaiseman arvo heikkenee mer-
kittdvasti. Linjauksen geoteknista toteutettavuutta on
arvioitu vain yleisella tasolla, arvio on, etté linjaukselle

sijoittuu pehmeikkoja, jotka kasvattavat rakentamis-

kustannuksia.

Kuva 39.Vaihtoehtotarkastelussa linjausvaihtoehdossa VE
2 parhaaksi valikoitunut liittymaratkaisu, lohenpyrstd, jossa
rampit sijoittuvat samalle puolelle risteyssiltaa.

Kuva 40. Radantauksen eritasoliittyma, linjausvaihtoehdos-
sa VE 5 tutkittu vaihtoehto.
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Kuva 41. Radantauksen eritasoliittyman yleissuunnitelma-
luonnos linjausvaihtoehdossa VE 5.
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aa vinosti valtatien kanssa, linjausvaihtoehto VE 5.

Kuva 43.Pdljanmyllyn eritasoliittyma, Varpaisjarventien ris-
teda kohtisuoraan valtatien kanssa, linjausvaihtoehto VE 5.

Kuva 44.Alapitkén eritasoliittymad, linjausvaihtoehdossa VE
5 tutkittu vaihtoehto 3.9.2020.

Kuva 45.Alapitkan eritasoliittyma, linjausvaihtoehdossa VE
5 tutkittu vaihtoehto 14.4.2021

3.7 Vaihtoehtojen vertailu

Seuraavalla kartalla, kuvassa 46, on esitetty kaikki tut-
kitut ja edellad kuvatut linjausvaihtoehdot.

Vaihtoehtoja on vertailtu liikenteen ja elinkeinotoimin-
nan seka ymparistdvaikutusten kannalta. Vaikutusten
merkittavyys on arvioitu 5-portaisella asteikolla erittain
myonteisesta erittain kielteiseen (taulukko 5). Niilta
osin, kun riittavaa tietoa ei ole ollut kaytettavissa ei
vaikutuksia ole arvioitu (lantiset linjausvaihtoehdot VE
10 ja VE 11).

Linjausvaihtoehdot VE2 ja VE 5 vaikuttavat mo-
lemmat myonteisesti liikenteen sujuvuuteen ja turval-
lisuuteen seka elinkeinotoiminnan edellytyksiin. Myos
melulle altistuvien asukkaiden kokemaa haittaa on
molemmissa vaihtoehdoissa mahdollista lieventaa
meluntorjuntarakenteiden avulla. VE 2 aiheuttaisi kui-
tenkin haittaa lahiympariston asukkaille muuttuvien
tiejarjestelyjen ja kiinteistdjen lunastustoimien vuok-
si. Paikallisiin luontokohteisiin ja -alueisiin kohdistuu
yhtalaista haittaa, joita on osittain lievennettavissa
suunnittelun keinoin seuraavissa suunnitteluvaiheis-
sa. Kielteiset vaikutukset paikallisiin kulttuuriymparis-
tokohteisiin ovat vaihtoehdoissa vastaavat. Kielteiset
maisemavaikutukset ovat VE 2:ssa jonkin verran suu-
remmat kuin VE 5:ssa.

Ratkaisevaksi vaihtoehdon VE 5 valinnan kannalta
muodostui Karanganmaen pohjavesialue vedenotta-
moineen.

ey

Kuva 46.Valtatien linjausvaihtoehdot valilla Siilinjarvi - Alapitka. VE 2, VE 5, VE 10 ja VE 11.



Taulukko 5.

erittdin myonteinen vaikutus
mydnteinen vaikutus
neutraali vaikutus

kielteinen vaikutus

erittdin kielteinen vaikutus
ei arvioitu

Vertailutaulukko 2023.

Vertailtava tekija

VE 0+/ Yleissuunnitelma 2010 VE 0 ja pienet toimenpiteet

VE 2

VE 5

Lantinen linjaus VE 10

Lantinen linjaus VE 11

Linjauksen yleinen kuvaus

Padosin nykytilanne. Pienia
liikkenneturvallisuustoimenpiteita toteutettu Hoikin
kohdalla.

Linjauksen eteldosa P&ljaan saakka nykyisen linjauksen
itdpuolella, pohjavesialueen kohdalla siirtyy nykyiselle
linjaukselle

Linjaus siirtyy Radantauksen kohdalla nykyisen linjauksen
itdpuolelle. Padosin rakentamattomassa ymparistossa.
Liittyy nykyiseen linjaukseen Mikkan jalkeen

Linjaus siirtyy Radantauksen kohdalla valtatien
lansipuolelle Poljanlahden lansipuolelle peltoalueelle,
siirtyy pohjavesialueen kohdalla ldhemmaksi nykyista
linjausta, ei pohjavesialueella. Liittyy Mikkan jalkeen
nykyiselle linjaukselle

Linjauksen eteldosa P6ljaan saakka nykyisen linjauksen
itdpuolella (sama kuin VE2). Sivuaa P6ljan kohdalla
pohjavesialueen eteldkarkea ja siirtyy nykyisen linjauksen
ja viljelyaukean lansipuolelle. Liittyy nykyiseen linjaukseen
Alapitkan kohdalla

Linjauksen pituus Nykyinen, 15,5 km (Harjatie - Asematie) 11,5 km 16,3 km 14,5 km 16,6 km

Matka-aika min/ paasuunta/ 11,3 9,37 9,93 8,76 10,03

henkildauto (Harjatie-Asematie -vili),

ennustetilanne 2040

Kustannusarvio (M€) Ei arvioitu. Hoikin liikenneturvallisuuden parantamisen 76,06 99,66 113,22 106,87

maku 101,14 (2015=100) toteutuksen kustannukset, mahdolliset meluntorjunnan ja (pdasuunta, eritasoliittymat, maantiejarjestelyt ja (padasuunta, eritasoliittymat, muut maantiejarjestelyt ja
pohjavedensuojauksen kustannukset arviomaara yksityisteistd on laskettu hankeosalaskennalla. [arviomaara yksityisteistd laskettu hankeosalaskennalla.

Maaperd arvioitu maaperdkartasta) Maapera arvioitu maaperdkartasta, paalulaattaa
pehmeikkéosuudelle)

Alustava kustannusarvio Ei arvioitu 6,61 6,1 7,81 6,44

M€/ km

Liikenne ja elinkeinotoiminta VE 0+/ Yleissuunnitelma 2010 VE 0 ja pienet toimenpiteet|VE 2 VE 5 Lantinen linjaus VE 10 Lantinen linjaus VE 11

Likenneturvallisuus

Henkilovahinko-onnettomuuksien vdheneminen ja
liilkennekuolemien maaran puolittamisen tavoite ei
toteudu, tai myonteiset muutokset ovat vahaisia.

Henkilévahinko-onnettomuudet vdahenevat jonkin verran.

Tavoite liikennekuolemien maaran puolittamiseksi
toteutuu melko hyvin

Henkilévahinko-onnettomuudet vdahenevat jonkin verran.
Tavoite liilkennekuolemien maaran puolittamiseksi
toteutuu hyvin

Ei arvioitu
(Vaikutukset todenndakoisesti vastaavat kuin VE 5)

Ei arvioitu
(Vaikutukset todennéakoisesti vastaavat kuin VE 2 ja VE 5)

Henkil6autoliikenne

Liikenteen sujuvuus heikkenee
Ei muutosta yhteyksiin valtatielle tai paikallisiin
kulkuyhteyksiin.

Pitkdn matkan henkil6autoliikenteen sujuvuus,
toimintavarmuus ja matka-aikojen ennustettavuus
paranee selvasti. Ty6- ja asiointimatkojen sujuvuus ja
turvallisuus paranee.

Pitkdn matkan henkil6autoliikenteen sujuvuus,
toimintavarmuus ja matka-aikojen ennustettavuus
paranee selvasti. Ty6- ja asiointimatkojen sujuvuus ja
turvallisuus paranee.

Ei arvioitu
(Vaikutukset todenné&kaisesti vastaava kuin VE 2 ja VE 5)

Ei arvioitu
(Vaikutukset todenn&kdisesti vastaava kuin VE 2 ja VE 5)

Kuljetukset

Pitkdn matkan liikenteen sujuvuus heikkenee, liittymisen
sujuvuus valtatielle
heikkenee.

Kuljetusten toimintavarmuus ja matka-aikojen
ennustettavuus paranee.

Kuljetusten matka-ajat lyhenevat jonkin verran. Suurten
erikoiskuljetusten tavoiteverkon (SEKV) mukaiset
kuljetukset mahdollistuvat hyvin.

Kuljetusten toimintavarmuus ja matka-aikojen
ennustettavuus paranee selvasti.

Kuljetusten matka-ajat pitenevat. Suurten
erikoiskuljetusten tavoiteverkon (SEKV) mukaiset
kuljetukset mahdollistuvat hyvin.

Ei arvioitu
(Vaikutukset todennakaisesti vastaava kuin VE 5)

Ei arvioitu
(Vaikutukset todennéakaisesti vastaava kuin VE 5)

Elinkeinotoiminta

Ei merkittavia muutoksia alueen elinkeinotoiminnalle.

Viitostievyohykkeen likkenneyhteydet ovat sujuvat,
nykyiseen valtatiehen tukeutuvan yritystoiminnan
yhteydet uudelle valtatien linjaukselle ovat hyvat.

Viitostievyohykkeen liikenneyhteydet ovat sujuvat,
nykyiseen valtatiehen tukeutuvan
yritystoiminnanyhteydet uudelle valtatien linjaukselle ovat
melko hyvat.

Paikallisesti haittaa alueen yritystoiminnalle Aappolassa.

Ei arvioitu
(Vaikutukset todennakoisesti heikkenevat verrattuna VE 2
ja VE 5, vesisto ja rautatie valissa)

Ei arvioitu
(Vaikutukset todennakoisesti vastaava kuin VE 2 ja VE 5
ka)

Eritasoliittymajarjestelyt Ei muutoksia Kolme eritasoliittymda toteutettavissa hyvin: Kolem eritasoliittymda toteutettavissa hyvin: E1 Radantaus melko hankala toteuttaa E1 Radantaus ok
E1 Radantaus E1 Radantaus E2 Hoikki hankala toteuttaa, asutusta ja rautatie E2 Hoikki hankala toteuttaa, asutusta ja rautatie
E2 Poljanmylly E2 Poljanmylly E3 Ala-Pitka, liittyma vt5 ja mt5580 E3 Ala-Pitka, hankala toteuttaa, rautatie ja mt5580
E3 Mikka E3 Mikka

Rinnakkaistiejarjestelyt Ei muutoksia Nykyinen valtatie voidaan hyédyntaa osin Nykyinen valtatie sdilyy rinnakkaisyhteytena. Uusi yhteys |Alustavasti jarjestettdvissa hyvin tai kohtuullisesti. Alustavasti jarjestettavissa hyvin tai kohtuullisesti.
rinnakkaisyhteytena. Mikkan kohdalle.

Yksityistiejarjestelyt Ei muutoksia Uusi rinnakkaisyhteys toteutetaan pohjavesialueen Uudet tieyhteydet Hanhisen kohdalla, Péljanmyllyn Alustavasti jarjestettavissa hyvin tai kohtuullisesti. Alustavasti jarjestettavissa hyvin tai kohtuullisesti.
itdpuolelle. pohjoispuolella; Pohjolanméaen kohdalla, sovitettavissa

luontevasti ymparistoon
Merkittavat sillat, maara Ei muutoksia 7 kpl 9 kpl n. 10 kpl n. 10 kpl
Rautatie Ei muutoksia Paatielld 1 ristedminen Paatielld 1 ristedminen Padtietlla 3 ristedmista Paatielld 3 ristedmista
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Ymparisto

VE 0+/ Yleissuunnitelma 2010 VE 0 ja pienet toimenpiteet

VE 2

VE 5

Lantinen linjaus VE 10

Lantinen linjaus VE 11

Pohjavesialueet ja vedenottamo

Karanganmden pohjavesialueen pilaantumisen riski sdilyy
suurena liukkaudentorjunnasta,
suistumisonnettomuuksista ja VAK-kuljetuksista johtuen
mikali pohjavedensuojausta ei toteuteta.

Vedenottamo on korvattava uudella vesijohdolla
Siilinjarvelta.

Karanganmaen pohjavesialueelle kohdistuvat riskit ovat
rakentamisaikana suuret. Liukkaudentorjunnasta,
suistumisonnettomuuksista ja VAK- kuljetuksista
pohjavedelle aiheutuvia riskejd ja vedenottamoiden
kloridi- ja haitta-ainepitoisuutta voidaan vahentaa jonkin
verran jos pohjavedensuojaus toteutetaan.
Vedenottamo on onnettomuustilanteessa korvattava
uudella vesijohdolla Siilinjarvelta.

Linjaus ei sijoitu pohjavesialueelle tai pohjaveden
muodostumisalueelle.

Lilkennemaarien vaheneminen nykyisella tielinjauksella
vahentda pohjaveden pilaantumisriskeja.

Linjaus ei sijoitu pohjavesialueelle tai pohjaveden
muodostumisalueelle.

Lilkennemaarien véheneminen nykyisellad tielinjauksella
vahentda pohjaveden pilaantumisriskeja.

Linjaus ei sijoitu pohjavesialueelle tai pohjaveden
muodostumisalueelle (sivuaa eteldkarked).
Lilkennemaarien véheneminen nykyiselld tielinjauksella
vahentda pohjaveden pilaantumisriskeja.

Vesistoylitykset

Ei muutoksia

Pitkajarven ylitys

Ei merkittavia vesistoja

Pitkajarven ylitys, Mikkajarven ylitys

Pitkajarven ylitys, Mikkajarven ylitys

Meluntorjunta

Melulle altistuvien asukkaiden maara kasvaa paiva- ja
yGaikaan liikenteen maaran kasvun mukaisesti jos
meluntorjuntatoimenpiteita ei toteuteta.

Melulle altistuvien asukkaiden maara padivdaikaan ja
y6aikaan ja melulle altistuvien vapaa-ajan rakennusten
maard yoaikaan vahenee jonkun verran verrattuna
ennustetilanteeseen nykyverkolla.

Melulle altistuvien asukkaiden maara paivdaikaan ja
y6aikaan ja melulle altistuvien vapaa-ajan rakennusten
maara paiva- ja yoaikaan vahenee paljon verrattuna
ennustetilanteeseen nykyverkolla.

Ei arvioitu

(Melulle altistuu uusia alueita, mm. Vironniemen alue,
Mikka)

Ei arvioitu

(Melulle altistuu uusia alueita, mm. Polja, Mikka)

Elinympadriston laatu ja virkistys

Melun ja pdastojen lisddntyminen heikentda
elinympadriston laatua nykyisen valtatien varren
maankaytoén kannalta.

Elinympariston viihtyisyys nykyisella linjauksella paranee
jonkin verran ja heikkenee uuden linjauksen varrella.
Asiointimatkat sdilyvat kohtuullisina.

Maakunnalliset ja seudulliset reitit saavutettavissa.
Nykyinen lahivirkistysalue Poljassa heikkenee.

Elinympariston viihtyisyys nykyiselld linjauksella paranee ja
uuden linjauksen varrella heikkenee jonkin verran.
Asiointimatkat sailyvat kohtuullisina.

Maakunnalliset ja seudulliset reitit saavutettavissa.

Ei arvioitu
(Vaikutukset todenn&koisesti vastaava kuin VE 5)

Ei arvioitu
(Vaikutukset todennékoisesti vastaava kuin VE 2)

Alueidenkayttotavoitteet

Heikentaa pitkalla aikavalilla maakunnallisen ja paikallisen
maankayton kehittamisen edellytyksia

Mahdollistaa maankayton kehittamisen maakunnallisesti
ja paikallisesti.

Mahdollistaa maankayton kehittamisen maakunnallisesti,
kirkonkylan yleiskaavan osalta ei taysin vaihtoehtoa
tukeva.

Ei arvioitu
(Vaikutukset todennakaisesti vastaava kuin VE 5)

Ei arvioitu
(Vaikutukset todennakdisesti vastaava kuin VE 2)

Kaavoitus

Nykyisten yleis- ja asemakaavojen mukainen

Ei muutoksia maakuntakaavaan tai yleiskaavoihin,
asemakaavoissa jonkin verran muutostarpeita.

Maakuntakaavassa ja yleiskaavoissa muutostarpeita,
asemakaavoissa jonkin verran muutostarpeita.(Parantaa
maankayton kehittdmismahdollisuuksia ja linjauksen
hyvaksyttavyytta taajamarakenteen kohdalla
sijoittuessaan yk linjausta idemmaksi).

Maakuntakaavassa ja yleiskaavassa muutostarpeita
asemakaavoissa jonkin verran muutostarpeita.

Maakuntakaavassa ja yleiskaavassa muutostarpeita.

Kulttuuriympéristot

Ei vaikutusta nykyisten kulttuuriympdristokohteiden ja
muinaisjdannosten sdilymiseen

Vaikutuksen paikallisiin kulttuuriymparistokohteisiin ovat
kielteiset, ei vaikutusta muinaisjaanndsten sailymiseen.

Vaikutuksen paikallisiin kulttuuriymparistokohteisiin ovat
melko kielteiset, ei vaikutusta muinaisjaannosten
sdilymiseen.

Vaikutuksen paikallisiin kulttuuriymparistokohteisiin ovat
kielteiset, ei vaikutusta muinaisjadnnosten sailymiseen.

Vaikutuksen paikallisiin kulttuuriymparistokohteisiin ovat
kielteiset, ei vaikutusta muinaisjadnnosten sdilymiseen.

Maisema

Ei muutosta nykyisiin maisemallisesti arvokkaisiin alueisiin
ja kohteisiin

Maisemallisesti arvokkaat alueet ja ndkymat avoimeen
peltomaisemaan ja vesistoihin heikkenevat selvasti
Péljanmyllyn ja Pitkajarven kohdilla.

Paikallisesti arvokkaan Péljanjoen kulttuurimaiseman arvo
heikkenee merkittdvasti.

Maisemallisesti arvokkaisiin alueisiin ja nakymiin
avoimeen peltomaisemaan ja vesistdihin ei kohdistu
muutoksia. Sijoittuu kuitenkin paikallisesti arvokkaan
kulttuurimaiseman reunalle Mehtoma&essa.

Heikentdd merkittavasti maiseman arvoa Aappolan —
Vironniemen alueella. Péljanjarven ja Mikkajarven ylitys
muuttaa merkittavasti vesistomaisemaa.

Maisemallisesti arvokkaat alueet ja ndkymat avoimeen
peltomaisemaan ja vesistoihin heikkenevat selvasti
Poljanmyllyn ja Pitkajarven kohdilla.

Paikallisesti arvokkaan Péljanjoen kulttuurimaiseman arvo
heikkenee merkittavasti. Vesistoylitys muuttaa
merkittavadsti maisemaa Mikkajarven kohdalla.

Luonnonsuojelukohteet ja -alueet,
suojeltavat lajit

Ei muutosta nykyisiin suojelualueisiin ja -kohteisiin tai
lajeihin

Seudullisesti arvokkaisiin luontokohteisiin,
viitasammakoihin ja pienvesiin ei kohdistu vaikutuksia.
Paikallisesti arvokkaisiin luontokohteisiin, eldinten
liilkkumiseen ja liito-oravan elinympariston sdilymiseen
kohdistuu haitallisia vaikutuksia.

Seudullisesti arvokkaisiin luontokohteisiin ja
viitasammakoihin ei kohdistu vaikutuksia. Paikallisesti
arvokkaisiin luontokohteisiin ja eldinten liikkkumiseen
kohdistuu melko paljon haitallisia vaikutuksia. Liito-oravan
elinympariston sdilymiseen ja pienvesien nykytilan
sailymiseen kohdistuu jonkin verran haitallisia
vaikutuksia.

Seudullisesti arvokkaisiin luontokohteisiin,
viitasammakoihin ja pienvesiin ei kohdistu vaikutuksia.
Paikallisesti arvokkaisiin luontokohteisiin, eldinten
liilkkumiseen ja liito-oravan elinympariston sailymiseen
kohdistuu haitallisia vaikutuksia.

Seudullisesti arvokkaisiin luontokohteisiin,
viitasammakoihin ja pienvesiin ei kohdistu vaikutuksia.
Paikallisesti arvokkaisiin luontokohteisiin, eldinten
liilkkumiseen ja liito-oravan elinympariston sailymiseen
kohdistuu haitallisia vaikutuksia.
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4 Yleissuunnitelma

4.1 Suunnitteluperusteet

Valtatien 5 parantamisen valilla Siilinjarvi — Alapitka,
Lapinlahti yleissuunnitelmavaiheen suunnitteluperus-
teet on esitetty taman raportin liitteessa 5.

4.2 Liikenteelliset ja tekniset
perusratkaistut

4.2.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Valtatien 5 liikennetekniset
poikkileikkausvaihtoehdot

Valtatien 5 liikkennetekniset poikkileikkausvaihtoeh-
dot moottoritieosuudella (2 ajorataa), 1+1 kaistaisella
osuudella ja ohituskaistaosuuksilla on esitetty kuvas-
sa 48.

Paatie

Uusi paatien linjaus alkaa suunnittelualueen etela-
osassa heti nykyisen Kuopio-Siilinjarvi moottoritien
pohjoispdastad ja noudattaa melko tarkkaan vanhaa
linjausta aina paaluun 14500 saakka (kuva 47). Ta-

man jalkeen uusi linjaus sijoittuu nykyisen valtatien
itdpuolelle aina Alapitkalle asti, jossa linjaus yhdistyy
nykyiseen maastokaytavaan ja valtatiehen 5 noin paa-
lun 29000 kohdalla.

Rinnakkaistie

Rinnakkaistien osalta hyddynnetadan valtatien vanho-
ja linjauksia, niin paljon kuin mahdollista. Suunnitte-
lualueen etelaosassa Radantauksen eritasoliittymalla
on tarked merkitys, silld se yhdistda vanhan valtatien
5 Pyykankaan kohdalta uuteen tiehen, joka on linjattu
kulkemaan Radantauksen teollisuusalueen lapi aina
Siilinjarven keskustan lahettyville. Pyynkankaan koh-
dalta vanha valtatie kulkee samaa linjaa pitkin aina
Alapitkan kylan lahettyville, jossa rinnakkaistie alittaa
uuden paatien juuri ennen Alapitkan eritasoliittymaa
uuden paatien linjauksen itapuolelle.

Eritasoliittymat

Suunnitteluosuudelle Siilinjarven ja Alapitkan valil-
le esitetdan tdssa suunnitelmassa kolmea uutta eri-
tasoliittymaa: Radantaus, Poljanmylly seka Alapitka.
Kaikki eritasoliittymat ovat erityyppisia, vaikka jokaisen
eritasoliittyman osalta paatie ylittdd sekundaarisen
tien. Radantauksen eritasoliittyméa on neljaramppinen
rombinen eritasoliittyma, joka paattyy pisaramaisiin
kiertoliittymiin, jonka kautta eritasoliittyma yhdistyy
ristedvaan tiehen (kuvat 51-54). Pdljanmyllyn erita-
soliittyma perustuu sen sijaan neljaramppiseen puoli-

iy a‘l- oF N ol
'_:‘f‘i_“,..:- Sy

Y

Kuva 47. Ote yleissuunnitelmakartasta Ahmon kohdalta.

Vt5
Moottoritie (2 ajorataa)
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150 3.50 3.50 0,75 2,00 2,00 0,75 3.50 350 1,50

Vt5
1+1

Vt5

150 350 350 1.001.00 3.75 1.50

Vt5
Ohituskaista oikealla

Kuva 48.Valtatien 5 liikennetekniset poikkileikkausvaihtoehdot.
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neliapilaratkaisuun, jossa on kaksi silmukkaramppia ja
kaksi suoraa ramppia. Yhdistyminen ristedvaan tichen
tapahtuu kolmihaaraliittyman kautta. Alapitkan erita-
soliittyma on tyypiltdan aiempia pienempi kokonai-
suus, kaksiramppinen eritasoliittyma. Jokainen edel-
I& mainituista eritasoliittymistad luo oman liittymansa
myos rinnakkaisteille. Radantauksen eritasoliittymas-
td on kulku uutta yhteytta pitkin Siilinjarven kunnan
pohjoisiin asuinalueisiin, korvaten erityisesti aiemman
littymiskohdan valtatien 5 ja seututien 559 osalta.
Radantauksen eritasoliittymastd on myos yhteys rin-
nakkaistiena toimivalle vanhalle valtatielle 5. Pdljan-
myllyn eritasoliittymasta paatiehen liitetaan laheinen
seututie 576. Alapitkan eritasoliittyman kautta paatie
yhdistetdan seka Idheiseen maantiehen 5580 etta rin-
nakkaistiena toimivaan vanhaan valtatiehen 5, josta
on uusi yhteys myos Alapitkan kyldan. Kaikkien erita-
soliittymien kohdalla paatie on keskikaiteellinen, Ra-
dantauksen ja Poljanmyllyn eritasoliittymien kohdalla
nelikaistainen, Alapitkan kohdalla kaksikaistainen.

4.2.2 Jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt ja virkistysreitit

Paatien suuntaisia kavelyn ja pyorailyn jarjestelyja ei
ole suunniteltu yksityiskohtaisesti tdssa suunnittelu-
vaiheessa. Siilinjarven Kasurilan ja Pdljanmyllyn va-
lin pyoraily-yhteys on myds osa kansainvalista Euro-
Velo 11 pyorailyreittia. Lahtdkohtaisesti jalankulku- ja
polkupydraily-yhteydet pyritdan toteuttamaan rinnak-
kaistien yhteyteen, huomioon ottaen valtakunnallisen
pyoraliikenteen seudullisen paaverkon tavoitetila. Ny-
kytilanteessa on jalankulku- ja pyorailyvayld Radan-
tauksen teollisuusalueelta Pdéljan kylaan asti, mutta
Pdljan ja Alapitkan valilta yhteys puuttuu. Jalankulun
ja pyorailyn reittien kayttajien osalta tilanne parantuu
nykyiseen tilanteeseen nahden, silla vanhalla valtatiel-
14 likennemaarat vahenevat huomattavasti.

4.2.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Osuuden kolme uutta eritasoliittymaa varustetaan
pysakkijarjestelyin, jotka palvelevat pitkdnmatkaista
pikavuoroliikennettd seka toimivat vaihtopysakkeina
pika- ja paikallisvuorojen valilla. Suunnitelmassa on
esitetty pysakkijarjestelyt ja jalankulku- ja pyoraily-
yhteys seka saattoliikenteen yhteys ja pysakaintijar-
jestelyt Radantauksen eritasoliittymassa. Muilta osin
pysakkijarjestelyt suunnitellaan tarkemmin seuraavis-
sa suunnitteluvaiheissa, kun rinnakkaistie- ja maan-
kayttotiedot seka joukkoliikenteen reittitiedot ovat tar-
kentuneet.

4.2.4 Erikoiskuljetusreitit

Uusi tielinjaus muuttaa suunnitteluosuuden erikois-
kuljetusreitteja mutta osuudella on edelleen mahdol-
lista liikennoida suuria erikoiskuljetuksia (7 x 7 x 40
m). Suunnitteluosuuden eteldosissa etelasta pohjoi-
seen liikkuvat kuljetukset jatkavat nykyisella reitillaan,
kiertden valtatien 5 eritasoliittymat 75, 76 & 77. Eri-
koiskuljetukset liittyvat uuteen linjaukseen kohdasta,
jossa maantie 559 (Viitonen) liittyy samassa tasossa
valtatiehen 5. Kyseinen liittyma poistuu kaytosta kai-
kelta muulta liikenteelta paitsi erikoiskuljetuksilta. Poh-
joisesta eteldan tultaessa muutos on hieman suurem-
pi, silla paalujen 13500 ja 13600 valista toteutetaan
erikoiskuljetuksille uusi yhteys viereiselle Taivallah-
dentielle. Erikoiskuljetusreitti jatkuu Taivallahdentielta
Harjamaentieta pitkin noin 150 metrin matkan maan-
tielle 559, jonka jalkeen reitti sailyy entiselldan. Muu-
toin erikoiskuljetusreitit noudattavat suunniteltua tielin-
jausta.

4.2.5 Alustavat
pohjanvahvistustoimenpiteet

Suunnittelualueella paatien maanpinta vaihtelee valil-
& +85.7...4+139,3. Uusi linjaus sijoittuu paaosin met-
sa- ja peltomaisemaan.

Taulukko 6.

Tielinjauksen pohjanvahvistukset ja pengerkorkeudet.

Paaluwvili Pohjanvahvistus Penkereen korkeus
13600 -13960 Massanvaihto 2 -3 m 15-4m
13960 - 14240 Esikuormitus 01-2m
14250-14350 Massanvaihto 5-7m 2-98m
14350 - 15500 Esikuormitus + vastapenger
15850 - 16280 Esikuormitus 0,2-6,5m
16400 - 16600 Esikuormitus 2-28m
16700 - 17240 Esikuormitus + massanvaihto 3 - 4 m plv. 1-6m

16750 -16900
17340 - 18140 Massanvaihto 2 - 5 m + esikuormitus plv. 1-35m
17900 - 18000
18140 - 18660 Massanvaihto 4 -8 m 4-8m
158810 - 19000 Esikuarmitus + massanvaihto 3 - 7 m plv. 4-10m
18820 - 18920
19520 - 19700 Esikuormitus 2-4m
19700 - 20400 Massanvaihto 1 - 10 m louheella. (plv. 4-15m
19920 - 20020 maanvarainen)
21120 - 21620 Esikuormitus oikealle ajoradalle 04-4m
22120 -22400 Esikuormitus 1-5m
22740 - 22900 Massanvaihto 0,5-3,5 m 1-3Im
23260 - 23380 Esikuormitus 1-3m
23400 - 24120 Massanvaihto 4 - 7 m + esikuormitus 2-6m
25020 - 25300 Esikuormitus A-Tm
25300 - 25500 Vastapenger oikealle puolelle 3-7m
25500 - 25620 Esikuormitus i-7Tm
26160 - 26440 Esikuormitus louheella + vastapenger 1-13m
26880 - 27700 Pintamaan poisto (0,2-0,8 m) 05-3m
28060 - 28980 Esikuormitus + vastapenger 2-6m

Suunnittelualueelta ei ollut [&htdtietoina pohjatutki-
muksia. Yleissuunnitelman aikana alueelle tehtiin tut-
kimuksia vuosina 2021 ja 2022.

Pohjatutkimusten perusteella alueen maapera on
enimmakseen silttid/silttistd hiekkaa/hiekkaista silttia.
Suunnitellulla tielinjalla on 12 pehmeikkdaluetta, jois-
sa saven paksuus on maksimissaan 10 metria.

Tielinjauksella kaytetdan pohjanvahvistusmene-
telmana esikuormitusta ja massanvaihtoa tulevien
penkereiden kohdalla. Tulevat pengerkorkeudet ovat
0,1-15 m. Esikuormitusta on esitetty alueille, joissa

pinnassa on silttistd hiekkaa/hiekkaista silttia/silttia.
Massanvaihtoa on esitetty yli 3 m paksuisille peh-
meikkoalueille ja alueille, joissa on isoja eroja saven
paksuuksissa ja alueille, joissa pinnassa on turvetta.
Tielinjaukselle tulee penkereiden lisaksi monta kalli-
oleikkausta, joiden materiaaleja voidaan hyddyntaa
esikuormituksissa.

Tielinjauksen pohjanvahvistukset ja pengerkorkeu-
det paaluvaleittain on esitetty taulukossa 6.

Suunnittelualueelle rakennetaan 16 uutta siltaa.
Sillat 9 ja 10 perustetaan kalliovaraisesti. Muilla silta-
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Taulukko 7. Siltaluettelo.

S.illefn numero ja Siltatyyppi Jannemitta/ vapaa-aukko (m) |Hyotyleveys (m) Kaaviokuva Toimenpide Kansineliot Suunnittelu- Vinous Huomio Perustamistapa
nimi kuorma (gon)

S1+S2 Terasbetoninen vinojalkainen laattakehasilta (Blk I1) 6m 8m ; 9,25m+4,0m+9,25m =y Uusi silta 53+62+62 LM1,LM3/6.12.2017 |3,33 Vanhat putkisillat puretaan paalutettu

s3 Terasbetoninen jatkuva ulokelaattasilta (Bjul) (2,5)+14,0+18,5+14,5+(2,5) 9,25+9,25 =—T T~ |Uusisilta 481+481 LM1, LM3/6.12.2017 3,33 paalutettu

sS4 Terédsbetoninen jatkuva ulokelaattasilta (Bjul) (2,5)+17+20+17+(2,5) 9,25+9,25 =_T T | |Uusisilta 545,75+545,75 |LM1,LM3/6.12.2017 |33,3/57,5 [Nykyinen silta puretaan paalutettu

S5 Terasbetoninen vinojalkainen laattakehdsilta (Blk I1) 6m 9,25 +4,0+ 9,25 =N Uusi silta 62 + 62 LM1,LM3/6.12.2017 [0,44 paalutettu

S6 Terasbetoninen jatkuva ulokelaattasilta (Bjul) (2,5)+19,5+20+15,5+(2,5) 9,25+9,25 ~_1T 1~ |Uusisilta 555+555 LM1,LM3/6.12.2017 (19,5 Alikulkukorkeus =7 m paalutettu

S7 Terasbetoninen ulokelaattasilta (Bul) (2,5)+12+(2,5) 9,25+9,25 g Uusi silta 157,25+157,25 |LM1,LM3/6.12.2017 |22 paalutettu

S8 Terasbetoninen ulokelaattasilta (Bul) (2,5)+19+(2,5) 9,25+9,25 S — Uusi silta 222+222 LM1,LM3/6.12.2017 |4,9 paalutettu

S9 Terasbetoninen jatkuva ulokepalkkisilta (Bjup) 25+29+26+21 8,0 = —— |Uusi silta 808 LM1, LM3 / 6.12.2017 maa-/kalliovarainen
S10 Terédsbetoninen jatkuva ulokelaattasilta (Bjul) (2,5)+12,5+17+13,5+(2,5) 12,735...13,672 + 12,966...13,915 =_T T — |Uusisilta 637 + 645 LM1, LM3/6.12.2017 (33,26 maa-/kalliovarainen
S11 Terdsbetoninen jatkuva laattasilta (Bjl) 8,5+12+7,5 16,65 =—_T T ~ |Uusisilta 483 LM1,LM3/6.12.2017 [30,4 Ohituskaista vasemmalla paalutettu

S12 Terédsbetoninen jatkuva ulokelaattasilta (Bjul) (2,5)+15,5+20+17,5+(2,5) 7,15 =_L T ~ |Uusisilta 415 LM1,LM3/6.12.2017 |71 paalutettu

S13 Jannitetty betoninen jatkuva ulokepalkkisilta (jBjup) (2,5)+23,0+30,5+23,0+(2,5) 17,15 =_T T — |Uusisilta 1398 LM1,LM3/6.12.2017 |0 Laaksosilta plv 26270-26420. Paalutettu
S14 Terdsbetoninen jatkuva ulokelaattasilta (Bjul) (2,5)+13,0+17+13,0+(2,5) 14 S_IL_—T > |Uusisilta 672 LM1,LM3/6.12.2017 (26,7 paalutettu

S15 Terédsbetoninen jatkuva ulokelaattasilta (Bjul) (2,5)+13,0+17+13,0+(2,5) 14,0...15,98 ~_T T — |Uusisilta 695 LM1, LM3 / 6.12.2017 |1,54 paalutettu

S16 [Terasbetoninen jatkuva ulokelaattasilta (Bjul) l(1,5)+11,5+13,5+11,5+(1,5)  [7,2 =T T — |Uusisilta 285 LM71-35 / 6.12.2017 Sivusiirrettava ratasilta paalutettu

paikoilla maapera on savea/silttia ja sillat perustetaan
paaluihin. Paalujen arvioitu pituus vaihtelee valilla
5-29 m. Siltojen 3, 6, 12 ja 16 tulopenkereet vahviste-
taan paalulaatalla korkeiden penkereiden ja pehmean
maaperan vuoksi. Siltojen 7 ja 8 tulopenkereille teh-
daan massanvaihto saven/savisen siltin alapintaan
asti. Muiden paaluihin perustettavien siltojen tulopen-
kereilla kdytetdan esikuormitusta pohjanvahvistusme-
netelmana.

Pohjavedenpinnan taso vaihtelee paljon suunnit-
telualueella. Tien alkupdasséa ja paaluun n. 15290
asti korkeimmat mitatut tasot ovat 2—7 m syvyydella
maanpinnasta. Paaluvalillda 15300-23500 pohjave-
denpinnan taso on 0,2—1 m syvyydelld maanpinnasta.
Loppupaassa pohjavedenpinta on 1-5,3 m syvyydella
maanpinnasta. Siltapaikkojen 6-8 ja 11-16 leikkaus-

pohjat ovat osin pohjavedenpinnan alapuolella eli tydn
aikana voi purkautua pohjavetta.

Oravaisenpuron kohdalle, n. paaluvalille 26300—
26400 on suunniteltu laakson ylittava silta (S 13), jo-
ka toimii ekologisena yhteytend. Kanjonissa sijaitseva
puronvarsi on luontainen eldinten kulkureitti.

Jatkosuunnittelussa esitetdan tehtavan alueelle
lisda tutkimuksia tarkempia painuma- ja stabiliteetti-
laskelmia varten. Lisaksi esitetdan asennettavaksi
pohjavesiputkia lahelle alueita, joissa tullaan leikkaan-
tumaan mahdollisesti vettd johtaviin hiekkakerroksiin
ja tutkimaan naissa kohteissa maaperan vedenjohta-
vuutta ja pohjaveden aleneman vaikutusaluetta.

4.2.6 Pohjavedensuojaus

Valtatien 5 uusi linjaus sijoittuu luokitellulle pohjavesi-
alueelle suunnitteluosuuden eteldpaassa Siilinjarven
kuntakeskuksen alueella. Paaluvalilld 13250-14230
valtatien linjaus sijoittuu vedenhankintaa varten tar-
keélle Harjamaki—Kasurilan pohjavesialueelle. Var-
sinaiselle pohjaveden muodostumisalueelle valtatie
5 sijoittuu paaluvalilla 13780-14120 noin 340 metrin
matkalla. Nykytilanteessa valtatielld 5 suunnittelu-
osuudella on maatiivisteellad toteutettu luiskasuojaus
pohjavesialueen kohdalla paattyen pohjaveden muo-
dostumisalueen pohjoisreunaan noin paalulle 14120.
Maatiivisterakenne ei vastaa nykyisten vaatimusten
mukaista pohjaveden luiskasuojausta.
Yleissuunnitelmassa esitetdan pohjavedensuojauk-
sen uusiminen valtatielle 5 paaluvalilla 13250-14120.

Uusi pohjaveden suojaus esitetdan toteutettavaksi
luiskasuojauksena kloridisuojauksena Vaylaviraston
ohjeen 19/2020 mukaisesti. Pohjavedensuojauksen
uusiminen edellyttda valtatien itdpuolella noin 260
metrin etaisyydella sijaitsevan Hakkaralan vedenotta-
mon vedenoton valiaikaista vahentamista tai katkai-
semista ja pohjavesialueen vedenoton painottumista
Koivuniemen vedenottamolle rakentamisen aikana.
Nykyisen suojauksen purkaminen ja uuden pohjave-
densuojauksen rakentaminen voivat aiheuttaa veden-
laadun muutoksia Hakkaralan vedenottamon raakave-
teen.
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4.2.7 Kuivatus ja hulevedet

Yleissuunnitelmassa valtatien kuivatusvesien hal-
lintaa on tarkasteltu alustavalla tasolla nykyisten
korkeussuhteiden ja arvioitujen tulevien valtatien ja
eritasoliittymien viettosuuntien perusteella. Suunnit-
teluosuuden eteldaosassa nykyisen valtatien alueella
ajoratojen hulevedet ohjataan Pieni-Ahmon lampeen,
Korpilampeen ja Lohilampeen. Uuteen maastokayta-
vaan sijoittuvan tielinjauksen kuivatusvedet ohjataan
etela- ja keskiosista Lamminma&en ja Munakan valisel-
td osuudelta Sulkavanjarveen Korpilammen, Pdljan-
joen, Levalammen ja Ruokosenlammen kautta. Poh-
joisosassa valilla Munakka—Alapitkd kuivatusvedet
ohjataan Pitkajarveen ja edelleen Pdljanjarveen Rii-
tapuron, Oravaisenpuron ja Pitkapuron kautta. Myos
Pdljanjarvi laskee Sulkavanjarveen Pdljanjoen kautta.

Valtatien, maanteiden ja ramppien hulevesien kui-
vatus toteutetaan paaosin avo-ojin. Taajamaympa-
ristdssa kuivatus sovitetaan yhteen olemassa olevan
kuivatusratkaisun kanssa. Tierakenne kuivatetaan
paaosin salaojilla.

Koska uuteen maastokaytavaan sijoittuvan valta-
tien tieosuuden kuivatusvedet ohjataan osittain myods
pienten lampien kautta, tulee osuudella varautua vii-
vyttdmaan hulevesia ennen johtamista vastaanottaviin
pienvesiin. Viivytysrakenteet tulee toteuttaa jo ennen
tydmaavaihetta, jotta ne ovat kaytdssa myds tydmaa-
vesien kasittelyssa. Tydmaavedet voivat kuormittaa
vesistoja kiintoaineella. Valtatien kuivatus ja hulevesi-
en kasittely suunnitellaan tarkemmin yleissuunnittelua
seuraavassa tiesuunnitelmavaiheessa.

4.2.8 Tarkeat sillat

Hankkeeseen sisaltyy 16 siltapaikkaa (taulukko 7).
Sillat ovat terasbetonisia laattakehasiltoja (Blk Il), te-
rasbetonisia laattasiltoja (Bul, Bjul, Bjl), terasbetoni-
nen palkkisilta (Bjup) ja jannitetty betoninen palkkisilta
(iBjup).

Hankkeen merkittavista silloista, S4, S6, S9, S10,
S13, S15 ja S16 on laadittu alustavat yleispiirustukset,

muista silloista on esitetty siltatyyppi ja perustamista-
pa.

Merkittavien siltojen piirustukset on esitetty liittees-
sa Y4.

4.2.9 Valaistuksen periaatteet

Koko valtatien 5 suunnittelujakson eritasoliittymaalu-
eet, rampit ja ristedvat tiet, valaistaan. Nykyisen valta-
tien valaistus sailyy, ja sita tdydennetaan tarpeen mu-
kaan esim. kavely- ja pyoratieosuuksilla.

Valaisinpylvaiden materiaalin ja kaapelointitapa se-
ka valolaji maaritelladn seuraavissa suunnitteluvai-
heissa.

4.2.10 Riista-aidat

Valtatielinjaukselle ja eritasoliittymien ramppien koh-
dalle rakennetaan molemmin puolin tieta riista-aidat.
Alueella liikkuvat hirvieldimet kulkevat nykyisin Ora-
vaisenpuron vartta, joten suunniteltu silta S 13 mah-
dollistaa edelleen hirvien liikkumisen luontaista reittia
pitkin (haastattelu/ Pdljan metsastysseuran edustaja).

4.2.11 Merkittavat johtojen ja laitteiden
siirto- ja suojaustoimenpiteet

Savon Voima tulee rakentamaan uutta 110 kV voima-
linjaa tien lahialueelle Siilinjarven taajaman paassa.
Voimalinjan rakentamissuunnitelmat on huomioitu ja
sovitettu yhteen valtatien uuden linjauksen kanssa.

4.2.12 Meluntorjunta

Meluntorjuntaratkaisut tulee selvittaa jatkosuunnitte-
lussa. Tehtyjen melulaskelmien perusteella alueella on
alustavasti tarve meluntorjunnalle noin 15 kohteessa
valtioneuvoston asettamien melun ohjearvojen saa-
vuttamiseksi. Meluesteiden alustava yhteenlaskettu
pituus on noin viisi kilometria. Meluntorjunnan tarkem-
pi laajuus seka yksittaisten meluesteiden tyypit, pituu-
det ja korkeudet maaritellddn seuraavissa suunnittelu-

Kuva 49. Oravaisenpuron ylittavan sillan S13 havainnekuva 1 ylaviistosta.

Kuva 50.0Oravaisenpuron ylittavan sillan S 13 havainnekuva 2 uoman suuntaisesti.
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vaiheissa. Vaihtoehtoja meluntorjuntarakenteiksi ovat
meluvallit, aidat ja kaiteet. Mahdollisuuksien mukaan
melua voidaan torjua uudisrakentamisen avulla sijoit-
tamalla tiealueen reunalle esimerkiksi varasto- tai liike-
rakennuksia tai autokatoksia. Tavoitteena on sovittaa
meluntorjuntarakenteet mahdollisimman huomaamat-
tomasti osaksi muuta ymparistéa. Meluestetyypin va-

linnassa huomioon otettavia seikkoja ovat mm.:

* suojattavan kohteen luonne ja arvo (maisema, miljoo,
rakennusmateriaalit ja varitys, kasvillisuus, maaston-
muodot)

» vaadittu meluesteen korkeus suhteessa suojattavaan
kohteeseen, maaston korkeuksiin ja avoimuuteen.
Pihapiireja suojattaessa soveltuu useimmiten ym-

paristédn parhaiten puurakenteinen aita tai meluvalli,
mikali maasto on sopiva ja tila riittava. Vallin liittymis-
ta rakennettuun ymparistéon parantaa sen viimeistely
istutuksin. Avoimessa maisemassa vaihtoehtoja ovat
ajoradan reunaan sijoitettava matala kaide tai loiva-
piirteinen valli.

Kuva 52. Havainnekuva Radantauksen eritasoliittymasta lintuperspektiivista koillisesta kat-
sottuna.

Kuva 53.Havainnekuva Radantauksen eritasoliittymasta koillisesta katsottuna.

Kuva 55. Havainnekuva Radantauksen eritasoliittymasta lintuperspektiivista lannesta kat-
sottuna.
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4.2.13 Tieympariston kasittelyn
periaatteet

Suunnittelualue Siilinjarven taajamasta Lapinlahden
Alapitkalle muodostuu erityyppisista tieymparistojak-
soista, jotka on esitetty kartalla 56.

Siilinjarven ja Radantauksen vilinen taajamamai-
nen tiejakso

Tieymparistd on nykytilanteessa, ja maankayton kehit-
tyessa taajamamaista Siilinjarven taajaman ja suunni-
tellun Radantauksen eritasoliittyman valilla. Tieympa-
ristdssa voidaan kayttaa yksittaispuita ja puuryhmia,
eritasoliittyman ja alikulkujen yhteydessa myos mas-
sapensasistutuksia. Tieymparistd on ilmeeltdan hoi-
dettua. Tiejaksolla huomioidaan myds liito-oravien
elinalueet siten, ettad tieymparistdssa sailytetdan tai
istutetaan uusia puita tai lisatdan erillisid hyppytolp-
pia, jotka mahdollistavat liito-oravien liikkumisen tien
yli alueelta toiselle.

Radantauksen ja Mehtoméen valinen metsainen
tiejakso

Paaosin metsan ja pienten peltoalueiden rajaama tie-
ymparistd sijoittuu Radantauksen eritasoliittyman ja
Mehtomé&en peltoaukean valiselle osuudelle. Tiejak-
solle sijoittuu paikallisesti arvokas luontokohde, uuden
tielinjauksen alittava Péljanjoki ja sen laheisyydessa
viitasammakon elinymparistd. Tiejaksolle sijoittuu
myos Pdljanmyllyn eritasoliittyma, jonka laheisyydes-
sa on liito-oravien elinymparistd. Tiejakson varrella on
lisdksi muutamia muita paikallisesti arvokkaita luonto-
kohteita. Tieympariston kasittelyn periaatteena on so-
vittaa tierakenteen ympardivaan luonnonmaastoon ja
metsan reunoihin tdydentavilla luonnonmukaisilla istu-
tuksilla, metsityksella ja niityilla. Otolliseen ilmansuun-
taan sijoittuvat luiskat hydédynnetaan paahdelajeille,
jolla voidaan lisatad luonnon monimuotoisuutta. Puu- ja
pensasistutuksia voidaan kayttaa eritasoliittyman ja lii-
kenneympyrdiden yhteydessa.
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Sailyva metsa Uudet puuistutukset

-100

Sailyva metsa

150

Sailyva metsa Uudet puuistutukset

Ramppi

19650

160

140

ORAVAISENPURO

120
Paatie

50

Sailyva metsa

100

150

= Kuva 57. Valtatien poikkileikkaus Radan-

tauksen eritasoliittyman kohdalla paalu
nro. 16120.

Kuva 58.Valtatien poikkileikkaus Pdljan-
myllyn kohdalla, paalu nro 19650.

Kuva 59. Valtatien poikkileikkaus Oravai-
senpuron kohdalla paalu nro 26200.
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Mehtomaen kulttuurimaisema

Mehtomé&en viljelymaisema on luokiteltu paikallisesti
arvokkaaksi. Nakymat peltoaukealle ovat tieymparis-
tossa merkittavia. Tielinjaus kulkee osuuden pohjois-
paassa Oravaisenpuron kanjonissa. Avoimessa mai-
semassa nakymien sailyttdminen on tarkeaa, joten
puita istutetaan harkitusti.

Mehtomaen ja Alapitkan valinen metsajakso

Tieymparistd on paaosin metsaista. Tieympariston ka-
sittelyn periaatteet ovat vastaavat kuin Radantauksen
ja Mehtomaen valisella osuudella. Tiejaksolle sijoittuu
kanjonissa kulkevan Oravaisenpuron ylittava silta. Sil-
lan alle muodostuu luonnollinen ekologinen yhteys,
joka mahdollistaa eldinten liikkumisen lisaksi virkistys-
yhteyden puron ja Oravaisenlammen vartta pitkin.

Alapitkan ymparisto

Alapitkan eritasoliittyman laheisyydessa on seka maa-
aineksen ottoaluetta etta Silmasuon paikallisesti arvo-
kas luontokohde, jonka tielinjaus kiertda sen lansipuo-
lelta. Maa-aineksen ottoalueita voidaan hyddyntaa
esimerkiksi paahdeniittyind ja -luiskina. Tieymparis-
to6on soveltuvat luontevasti metsapuulajit, esimerkiksi
maisemapuuksi kasvatettava manty. Lisaksi pensasis-
tutuksia voidaan kayttaa alikulkujen yhteydessa.

4.2.14 Ekologiset yhteydet

Suunnittelualueen eteldosaan on alueella voimassa
olevassa yleiskaavassa osoitettu viheryhteystarve
valtatien 5 poikki Korpilammen kohdalle. Merkinnal-
|& osoitetaan keskeisia alueita, joilla liikennevaylien
estevaikutuksen ja erityisten luontoarvojen vuoksi on
turvattava viheryhteyden sailyminen alueelta toiselle.
Viheryhteystarve yhdistaad Pyylammen (Lohilammen)
ja Lamminmaen liito-oravan elinymparistét nykyisen
valtatien molemmin puolin. Yleissuunnitelmassa ei ole
esitetty vihersiltaa tai muuta erillista kulkureittia valta-

tien poikki Korpilammen kohdalle. Valtatien nykyinen
jalankulun ja pydrailyn alikulku S5 sailyy nykyisella si-
jainnilla ja mahdollistaa periaatteessa valtatien alitta-
misen myos pienille ja keskikokoisille nisakkaille.

Korpilammen kohdalla uusi valtatien linjaus erka-
nee nykyisesta sen itdpuolelle. Tiejarjestelyjen vuoksi
joudutaan poistamaan puusto valtatien alueelta, joka
heikentaa liito-oravien kayttamaa nykyista puustoista
yhteytta valtatien poikki. Jatkosuunnittelun yhteydes-
sa voidaan tarkastella tarvetta liito-oravien hyppytolp-
pien asentamiselle valtatien molemmin puolin vahvis-
tamaan puustoista yhteytta (kuva 60). Lisaksi valtatien
varren puustoa tiealueella tulee pyrkia saastamaan
mahdollisimman paljon suojapuustoksi. Liito-oravien
kulkuyhteydet valtatien poikki tulee turvata jatkosuun-
nittelun yhteydessa.

Korpilammen kohdan lisédksi myds Pieni-Ahmon
lammen ja valtatien valilla tulee sailya liito-oravien
pohjois-etelasuuntainen kulkuyhteys valtatien suuntai-
sesti liito-oravan elinympariston osien valilla. Kohdan
ratkaisuja tulee tarkastella jatkosuunnittelun yhteydes-
sd, kun valtatien tilantarve tarkentuu.

Valtatien 5 uuden maastokaytavan kohdalle ei ole
kaavoituksessa osoitettu viheryhteystarpeita tai eko-
logisia yhteyksia. Aluetta ei myoskaan ole arvotettu
luonnon ydinalueeksi. Uusi valtatie aiheuttaa kuiten-
kin merkittdvan estevaikutuksen alueen nisakkaille.
Hankkeessa ei olla esittamassa isoille nisékaslajeil-

le suunniteltuja erillisia vihersiltoja. Uudelle valtatiel-
le esitetyt 16 uutta siltaa voivat kuitenkin toimia myo6s
vihersiltoina mahdollistamaan seka suurien etta pie-
nempien nisakkaiden kulun valtatien poikki ita-lansi-
suunnassa. Hirvieldinten kulkuyhteys alueella sijoittuu
Oravaisenpuron laaksoon. Suunniteltu silta S13 mah-
dollistaa hirvielainten liikkumisen edelleen luontaista
reittid pitkin. Riista-aidoilla estetdan isojen nisakkai-
den paasy tiealueelle.

Lisaksi rummut toimivat pienten ja myds keskiko-
koisten nisakkaiden yhteytena tien puolelta toiselle.
Rumpujen materiaalin tulisi olla sellaista, jossa elain-
ten kynnet eivat luista ja maapohja on suositeltavin
houkuttelevuuden kannalta. Rumpuputken suulla ja
sinne johtavalla reitilla olisi hyva olla suojaavaa kas-
villisuutta. Jatkosuunnittelun yhteydessa voidaan tar-
kastella myos erillisten pienelainputkien tarvetta uu-
den tielinjauksen alueella.

4.2.15 Tyonaikaiset liikennejarjestelyt

Uusi valtatielinjaus tullaan rakentamaan paaosin uu-
teen maastokaytavaan, joten liikkennehaitta nykyisen
valtatien likkenteelle jaa melko vahaiseksi. Tydnaikai-
set liikennejarjestelyt tarkentuvat jatkosuunnittelun yh-
teydessa.

hyppypuu

B

hyppypuu

4.3 Alustava kustannusarvio

Hankkeen rakentamiskustannukset on arvioitu FORE-
hankeosalaskelmalla lukuun ottamatta siltoja, jotka on
arvioitu asiantuntija-arviona nelidhintojen perusteella.
Meluntorjuntarakenteiden kustannukset on arvioitu
keskimaaraisellda metrihinnalla. Kustannuksissa ovat
mukana valtatien 5 parantamiseen liittyvat tiejarjes-
telyt, ymparistdvaikutusten lieventamistoimet, sillat ja
pohjarakentamistoimenpiteet.

Rakentamiskustannukset on arvioitu maanraken-
nuskustannusindeksi 145; 2020=100 hintatasossa.
TyOmaatehtavien osuus sisaltyy rakentamiskustan-
nuksiin ollen 20 % rakentamiskustannuksista. Tilaa-
jatehtavien kustannus lasketaan rakennuskustannus-
ten liséksi, ollen 13,47 miljoonaa euroa, eli 12,1 %
rakentamiskustannuksista. Suunnittelukustannukset,
noin 6,7 miljoonaa euroa, (yleissuunnittelun jalkeisel-
ta osaltaan) sisaltyvat tilaajatehtaviin. Yleissuunnitel-
massa esitetyn ratkaisun VES5 arvioidut kokonaiskus-
tannukset ovat noin 124 miljoonaa euroa.

Hankearviointia varten hankkeen kustannukset
jaettiin pitoajan mukaan. Hankkeen osien erottelua on
tdsmennetty teknistaloudellisen pitoajan perusteella
vaylanpidon kustannusten arviointia seka jaannosar-
von maarittdmista varten. Jaottelu on esitetty alla ole-
vassa taulukossa.

Taulukko 8.
VE5 kustannukset

Kustannus VE5 (milj. €)

Hankkeen yleissuunnitelmavaihtoehdon

Paatie 56,62
Rampit 11,01
Muut maantiet 14,04
Jalankulku- ja pyoravaylat 0,37
Yksityistiet 1,70
Sillat ja alikulut 21,39
Meluntorjunta 5,87
Rakentamiskustannus yhteensa 111,00
Tilaajatehtavat 13,47
Yhteensa 124,47

Kuva 60.Kuvassa liito-oravien hyppytolpat valtatien molemmin puolin vahvistamassa puustoista yhteytta.
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5 Vaikutukset
ja haitallisten
vaikutusten
vahentaminen

5.1 Valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden
toteutuminen

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukai-
sesti (Valtioneuvoston paatos 14.12.2017) alueiden-
kayttd ja aluerakenne luovat perustan vaeston elin-
oloille ja toimintaedellytykset elinkeinoelamalle seka
vaikuttavat merkittavasti ympariston kestavyyteen.
Alueidenkdytdn suunnittelulla vaikutetaan asumiseen,
elinkeinoeldman ja vapaa-ajan toimintojen sijoittumi-
seen seka niita yhdistaviin verkostoihin.

Tavoitteiden ensisijaisena tarkoituksena on varmis-
taa valtakunnallisesti merkittavien asioiden huomioon
ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa se-
ka valtion viranomaisten toiminnassa. Maankaytto- ja
rakennuslain tavoitteen mukaisesti valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet luovat osaltaan edellytyksia
hyvalle elinymparistolle seka edistavat ekologisesti,
taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa
kehitysta. Ymparistd, ihminen ja talous otetaan ta-
savertaisesti huomioon alueidenkayttéa koskevassa
suunnittelussa ja paatdksenteossa.

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Edistetdan koko maan monikeskuksista, verkottu-
vaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta,
ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien
hyddyntamista. Luodaan edellytykset elinkeino- ja
yritystoiminnan kehittdmiselle ja monipuoliselle asun-
totuotannolle. Luodaan edellytykset olemassa ole-

vaan rakenteeseen tukeutuvalle, vahahiiliselle ja re-
surssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle. Edistetaan
palvelujen, tyépaikkojen ja vapaa-alueiden saavutet-
tavuutta seka kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta.

Toteutuminen:

Hankkeen toteuttaminen mahdollistaa Siilinjarven
taajaman maankaytdn kehittdmisen, yritysten ja pal-
velujen sijoittumisen nykyisen taajamarakenteen yh-
teyteen ja taajamarakenteen tiivistamisen. Nykyisen
valtatien j@dminen paikallisen liikenteen kayttéon pa-
rantaa myods kestavan ja turvallisen liikkumisen edel-
lytyksia. Henkil6autojen ja raskaan liikenteen liikenne-
maarien vahentyminen nykyisella valtatien linjauksella
parantaa ajoneuvoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn
turvallisuutta. Uudella valtatien linjauksella keskikai-
teella erotellut ohituskaistajaksot estavat kaytanndssa
kohtaamisonnettomuudet ja eritasoliittymajarjestelyt
parantavat turvallisuutta liittyessa tai poistuessa val-
tatielta.

Tehokas liikennejéarjestelma

Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toi-
mivuutta ja taloudellisuutta kehittdmalla ensisijaises-
ti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja varmistamalla
edellytykset matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja
henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle. Turva-
taan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittéavien
liikenneyhteyksien jatkuvuus ja kehittamismahdolli-
suudet.

Toteutuminen:
Hankkeen toteuttaminen mahdollistaa pitkdn matkan

kuljetusten ja henkildliikenteen sujuvan ja turvallisen
likkumisen valtatien 5 liikennekaytavaa pitkin.

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

Varaudutaan saan aari-ilmidihin ja tulviin seka ilmas-
tonmuutoksen vaikutuksiin. Ehkaistdan melusta, tari-
nasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparis-
to- ja terveyshaittoja. Haitallisia terveysvaikutuksia tai
onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaiku-
tuksille herkkien toimintojen valille jatetdan riittavan
suuri etaisyys.

Toteutuminen:

Hankkeen toteuttamisen merkittdva myodnteinen ym-
paristdvaikutus kohdistuu Karadngdnmaen pohjave-
sialueeseen. Riskit pohjaveden pilaantumiselle va-
henevat merkittavasti paaosan liikenteesta siirtyessa
pohjavesialueen ulkopuolelle. Hankkeen toteuttami-
nen vahentaa liikkenteen aiheuttamia melu-, tarina- ja
ilmanlaatuhaittoja nykyisen valtatien varren asutuksel-
le. Meluhaittoja torjutaan uuden tielinjauksen varrella
meluesteilla.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka
luonnonvarat

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuu-
riymparistéjen ja luonnonperinnén arvojen turvaami-
sesta. Edistetddn luonnon monimuotoisuuden kan-
nalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien
sailymista. Huolehditaan virkistyskayttéon soveltuvien
alueiden riittdvyydesta ja viheralueverkoston jatkuvuu-
desta. Huolehditaan maa- ja metsatalouden kannalta
merkittavien yhtenaisten viljely- ja metsdalueiden sai-
lymisesta.

Toteutuminen:

Hankkeen toteuttaminen mahdollistaa edelleen vir-
kistysalueiden kaytdn, valtatien alikulku- ja ylikulku-
jarjestelyjen kautta. Hankkeella ei ole merkittavasti
heikentavaa vaikutusta alueen luonnonarvoille, jotka
ovat paadosin paikallisesti arvokkaita kohteita. Hanke

vaikuttaa paikallisesti viljelyalueisiin niitd pirstomalla.
Haitallisia vaikutuksia voidaan mahdollisesti vahen-
taa tilusjarjestelyilld. Hankkeen toteuttaminen vahen-
taa merkittavasti Karanganmaen pohjavesialueeseen
kohdistuvaa pilaantumisriskia.

Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen
edellyttamien logististen ratkaisujen tarpeisiin. Tuu-
livoimalat sijoitetaan ensisijaisesti keskitetysti usean
voimalan yksikoihin. Turvataan valtakunnallisen ener-
giahuollon kannalta merkittavien voimajohtojen ja kau-
kokuljettamiseen tarvittavien kaasuputkien linjaukset
ja niiden toteuttamismahdollisuudet. Voimajohtolinja-
uksissa hyddynnetaan ensisijaisesti olemassa olevia
johtokaytavia.

Toteutuminen:
Hankkeen suunnitelmat on sovitettu yhteen voima-

johtolinjauksen laajentamissuunnitelmiin Siilinjarvella.
Voimalinja sailyy nykyisella paikallaan.
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5.2 Liikenteelliset vaikutukset

5.2.1 Verkolliset vaikutukset

Valtatien 5 parantaminen tavoitetilanteen mukaisek-
si Siilinjarven ja Alapitkdn valilld mahdollistaa yh-
teyden tavoitteen mukaisen kehittamisen. Jatkuva
ohituskaistatie parantaa pitkdnmatkaisen tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seka
matka-aikojen ennustettavuutta. Maantietasoinen rin-
nakkaistieyhteys mahdollistaa pitkdnmatkaisen seka
paikallisen ja hitaan liikenteen erottamisen seka hai-
ridtilanteessa korvaavan yhteyden. Toimenpiteet pa-
rantavat seka tyo- ja asiointimatkojen sujuvuutta etta
turvallisuutta. Paatien jarjestelyiden lisdksi yhtenai-
nen rinnakkaistieyhteys tukee seudullisen ja paikalli-
sen liikkumisen kehittdmista mahdollistaen sujuvan ja
turvallisen liikkumisen alueen toimintojen valilla ilman
valtatien liikenteeseen liittymista.

Uuden valtatielinjauksen toteuttamisen my®6ta pitka-
matkainen liikenne siirtyy nykyiseltd yhteydeltad uudel-
le valtatielinjaukselle. Liikenteen jakautuminen uudelle
ja vanhalle linjaukselle on arvioitu paikallisen lilken-
teen maaran mukaan. Arvioissa noin 85 % valtatien 5
liikenteesta siirtyy sen uudelle hankelinjaukselle. Van-
haa linjausta kayttavasta liikenteestd merkittdva osa
on paikallista liikennettd, jota rinnakkaistie erityisesti
palvelee. Kuvassa 61 on esitetty likennemaarat ja lii-
kenteen jakautuminen vuonna 2050 nykytilan ja yleis-
suunnitelmavaihtoehdon VES mukaisella verkolla.

5.2.2 Vaikutukset liikenteen
sujuvuuteen

Valtatien uusi linjaus lyhentda yhteysvalin kevyiden
ajoneuvojen keskimaaraista matka-aikaa noin 1,5 mi-
nuutilla valilla Siilinjarvi — Alapitka vertailuvaihtoehtoon
VEOQ verrattuna vuonna 2050 (kuva 62). Henkil6auto-
liikenteen matka-aika valilla lyhenee noin 13 %. Pai-
kallisen liikenteen kayttoon jaavalla vanhalla valtatien
5 tielinjauksella ei esiinny ruuhkaantumista. Uudella
linjauksella ei esiinny ruuhkautumista (palvelutaso
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Kuva 61.Liikennemaarat ja liikenteen jakautuminen vuonna 2050 nykytilan ja hankevaihtoehdon VE5 mu-

kaisella verkolla.
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Kuva 62.Suunnitteluosuuden matka-aika nykytilanteessa ja
vuonna 2050 vertailuvaihtoehdossa VEO ja yleissuunnitel-
mavaihtoehdossa VES.

E-F) keskimaaraisen vuorokauden aikana. Raskaiden
ajoneuvojen osalta tieosuudella tehtavat parannukset
parantavat liikkenteen sujuvuutta ja lyhentavat matka-
aikaa 11 sekunnilla. Raskaan liikenteen matka-aika
lyhenee noin 2 % nykytilanteesta. Ennustetilanteessa
huipputuntien liikennemaarilld kevyiden ajoneuvojen
matka-ajan lyhenema on 1 min 36 s ja raskaan liiken-
teen matka-ajan lyhenema 15 sekuntia. Huipputun-
neilla ei esiinny ruuhkautuvaa liikennetta.

5.2.3 Vaikutukset
liikenneturvallisuuteen

Suunnitelmien mukaiset toimenpiteet parantavat mer-
kittavasti valtatien 5 turvallisuutta suunnitteluosuu-
della. Ajosuuntien erottaminen rakenteellisesti, liitty-
mien muuttaminen eritasoliittymiksi seka turvallisten
ohitusmahdollisuuksien toteuttaminen minivoivat ris-
kin joutua kohtaamis- ja ristedmisonnettomuuteen.
Riista-aidat ja viheryhteydet vahentavat elainonnetto-
muuksia, samoin valaistuksen lisddminen tieosuudel-
le. Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa
Siilinjarven ja Alapitkan valilla 0,35 onnettomuudella
vuodessa (vdhenema 20 %) vertailuvaihtoehtoon VE
0 verrattaessa ennustevuonna 2050 (kuva 63). Lii-
kennekuolemien maaraa hankevaihtoehto VE5 arvi-
oidaan vahentavan tarkastelualueella 0,01 kuolemal-
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Henkilovahinko-onnettomuudet, v. 2050

(kpl/vuosi)
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Henkilévahinko-onnettomuudet

W VED = VES

Kuva 63. Suunnitteluosuuden henkilévahinko-onnettomuudet ennuste-

vuonna 2050.

la vuodessa ennustevuonna 2050 (vahenema 10 %)
(kuva 64) .

Hanke vaikuttaa liikenneturvallisuutta parantavasti,
mutta liikennekuolemien maaran puolittumista tai hen-
kildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien osalta
30 % vahenematavoitetta ei saavuteta

5.2.4 Vaikutukset erikoiskuljetuksiin

Valtatie 5 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoite-
verkkoon. Esitetty tavoitetilanteen suunnitelmaratkai-
sut mahdollistavat SEK-verkon tavoitteen mukaisen
7 x 7 x 40 m kokoisen kuljetuksen liikkumisen koko
valtatieosuudella. Osuudelle esitetyissa kolmessa eri-
tasoliittymassa (E1 Radantaus, E2 Poéljanmylly & E3
Alapitka) paatie ylittda sekundaaritien, joten erikois-
kuljetukset voivat ajaa liittymasta suoraan kiertdmat-
ta ramppien kautta. Radantauksen eritasoliittyman
ratkaisujen osalta erikoiskuljetusreitteja suunnitellaan
myds tulevaisuutta silmalla pitaen niin, ettad kulku 1a-
heiselle Radantauksen teollisuusalueelle olisi sujuvaa.

Kuolemat ja vakavat loukkaantumiset v.2050
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set ennustevuonna 2050.

5.3 Vaikutukset inmisten
elinoloihin, elinkeinoihin ja
liikkumiseen

Valtatien 5 uuden linjauksen kayttdédénoton myota Aap-
polan, Poljanmyllyn ja Pdljan kylaalueilla ihmisten
elinolot ja viihtyvyys parantuvat, kun nykyinen valtatie
rauhoittuu paikallisliikenteelle. Tieliikenteesta aiheu-
tuvat melu-, tarina- ja paastohaitat vahenevat ja lii-
kenneturvallisuus parantuu merkittavasti. Myos tiesta
asukkaille aiheutuva estevaikutus vahenee. Kylaaluei-
den sisaiset kulkuyhteydet sailyvat ennallaan ja niiden
sujuvuus ja turvallisuus paranevat, kun likennemaarat
nykyiselld valtatielld vahenevat. Péljan koulun ympa-
ristd muuttuu turvallisemmaksi liikkua ja koulun aluet-
ta voidaan kehittdd monipuolisemmin valtatien liiken-
teen siirtyessa muualle.

Kulkuyhteydet valtatielle pitenevat Pyylammen,
Aappolan ja Péljan alueilta, mutta toisaalta lyhenevat
Munakan, Hoikin ja Mehtomaen ymparistéssa. Ra-
dantauksen teollisuusalueen yhteys valtatielle piden-
tyy nykyisesta, mutta liittyminen valtatielle Radanta-
uksen eritasoliittyman kautta sujuvoittaa liikennetta.
Viitostuvan liikenneaseman toimintamahdollisuuksia
uusi valtatie heikentaa, koska liikekiinteistd jaa rinnak-
kaistien varteen etdalle uudesta valtatiesta. Toisaalta

0,15

Vakavat loukkaantumiset

Kuva 64.Suunnitteluosuuden liikkennekuolemat ja vakavat loukkaantumi-

uusi tielinjaus luo mahdollisuuden hyédyntaa erita-
soliittymid uusina palvelualueina.

Hankkeen yhteydessa ei esiteta rakennettavaksi
uutta jalankulku- ja pyorailyvaylad nykyisen valtatien
varteen valille Pdlja—Mikka, joka on osoitettu alueel-
la voimassa olevassa maakuntakaavayhdistelmassa.
Jalankulku- ja pyorailyolosuhteet alueella eivat parane
nykytilanteesta. Rinnakkaistiehen liittyvistd parannus-
tarpeista esitetdan laadittavaksi jatkosuunnittelutydona
oma erillinen selvitys.

Nykyinen moottorikelkkareitti P6lja—Nilsia katke-
aa valtatien 5 uuden linjauksen toteuttamisen vuoksi.
Reitille esitetdan uusi linjaus Mehtomaen alikulkukay-
tavan kautta. Valtatien uusi linjaus pirstoo myds met-
saalueita, joilla voi olla paikallista merkitysta retkeilyn,
sienestyksen ja marjastuksen seka metsastyksen na-
kékulmasta. Tieympariston metsat sailyvat edelleen
virkistyskaytossa, mutta valtatie muodostaa esteen
likkumiselle ja muuttaa kulkureitteja myés metsaalu-
eilla.

Poljan vedenottamon toiminta jatkuu nykyisellaan
eikd vedenottamon valuma-alueelle kohdistu raken-
tamistoimenpiteita, joilla voisi olla heikentavia vaiku-
tuksia ottamon vedenlaatuun. Nykyisen valtatien siir-
tyminen rinnakkaistieksi vahentda vedenottamoon
kohdistuvaa pilaantumisriskia, vaikka rinnakkaistielle

ei toteuteta pohjaveden suojausta. Vaarallisten ainei-
den kuljetukset ja raskas liikenne siirtyvat kayttdamaan
uutta valtatietd ja liikennemaarien ja nopeusrajoituk-
sen laskiessa onnettomuusriski pienenee.

Uusi valtatie pirstoo peltoalueita erityisesti Mehto-
maen kohdalla, milla on haitallinen vaikutus maanvil-
jelyyn alueella. Myo6s kulkuyhteydet peltolohkoille voi-
vat muuttua.

Valtatien 5 uusi linjaus sijoittuu harvaan asutulle
alueelle. Uuteen maastokaytavaan sijoittuvan osuu-
den lahivaikutusalueella korkeintaan 500 metrin etai-
syydelld uudesta valtatiestd sijaitsee yhteensa 130
asuinrakennusta. Uuteen maastokaytavaan sijoit-
tuvan valtatien melu- ja paastohaitoille altistuu uu-
sia asuinkiinteistdja, jotka nykytilanteessa sijoittuvat
etaalle vilkkaasti liikenndidyista vaylista. Valtatien me-
lu, paastot ja maisemahaitat heikentavat asukkaiden
elinoloja ja asumisviihtyvyytta erityisesti Poljanmyl-
lyn, Levamaen, Mehtomaen ja Pohjolanméaen alueilla,
minne padosa uuden valtatielinjauksen varren asutuk-
sesta keskittyy. Péljanmyllyn kohdalla valtatie sijoittuu
[ahimmillaan 90 metrin etaisyydelle, Levamaen koh-
dalla 60 metrin etdisyydelle, Mehtomaen kohdalla
20 metrin etaisyydelle ja Pohjolanmaen kohdalla 50
metrin etaisyydelle asuinrakennuksista. Pdljanmyllyn
kohdalla tien ja kiinteistdjen valiin jaa suojaava puus-
tovybhyke, mutta Levamaen, Mehtomaen ja Pohjolan-
maen alueilla uusi vayla sijoittuu avoimeen peltomai-
semaan. Valtatien liikenteesta aiheutuvia meluhaittoja
vahennetddn melusuojauksin.

Ratkaisu ei vaikuta asuinkiinteistdjen kulkuyhteyk-
siin lukuun ottamatta Pyylammen rannan asuinkiin-
teistda 749-405-14-199, jonka kulkuyhteys Varpaisjar-
ventielle (mt 576) pitenee noin 1 kilometrin.
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5.4 Vaikutukset maankayttoon
ja yhdyskuntarakenteeseen

Yleissuunnitelman suunnitteluratkaisu tukee alueen
liikennejarjestelman ja maankdytdon kehittdmista-
voitteita. Se parantaa valtakunnallisesti merkittavan
pohjois-etelasuuntaisen tieyhteyden sujuvuutta ja lii-
kenneturvallisuutta, turvaa elinkeinojen toimintaedel-
lytyksia sekd vahentaa tieliikenteestd asutukselle ja
pohjavedelle aiheutuvia haittoja. Hankkeen toteut-
taminen mahdollistaa Siilinjarven keskustaajaman
maankayton kehittdmisen, yritysten ja palvelujen si-
joittumisen nykyisen taajamarakenteen yhteyteen ja
taajamarakenteen tiivistamisen. Radantauksen erita-
soliittym& mahdollistaa kunnan tavoitteiden mukaises-
ti Radantauksen, Pyykankaan ja Porttikankaan aluei-
den kehittdmisen tydpaikka-alueiksi.

Nykyisen valtatien 5 linjauksen jddminen rinnak-
kaistieksi paikallisen liikenteen kayttdéon parantaa kes-
tavan ja turvallisen liikkumisen edellytyksia Aappolan
ja Pdljan kylien alueella. Kylan liikenneturvallisuus
paranee merkittavasti valtatien liikenteen siirtyessa
uudelle linjaukselle. Rinnakkaistieksi jaava nykyinen
valtatien linjaus mahdollistaa sujuvan ja turvallisen
liikenneyhteyden kylien sisalla seka Siilinjarven kes-
kustaajaman suuntaan. Erityisesti yhteydet Pdljan
koululle ja paivakodille muuttuvat turvallisemmiksi,
kun liikennemaarien vaheneminen rauhoittaa aluetta.
Valtatien uusi linjaus mahdollistaa Aappolan ja Pdljan
kylien uudenlaisen kehittdmisen valtatien aiheuttami-
en ymparistohaittojen siirtyessa pois alueelta. Myos
tielinjauksen estevaikutus vahenee, kun liikennemaa-
rat laskevat. Toisaalta yhteydet valtatielle Pyylammin,
Aappolan, Poljanmyllyn, Radantauksen ja Péljan alu-
eiden kulkuyhteydet valtatielle muuttuvat ja pitenevat
nykytilanteesta. Yhteydet valtatielle on esitetty Radan-
tauksen ja Poljanmyllyn eritasoliittymien kautta.

Yleissuunnitelman mukainen valtatien 5 linjaus ei
ole voimassa olevien maakuntakaavojen mukainen lu-
kuun ottamatta linjauksen eteldosaa valilla Harjama-
entie—Radantaus. Ratkaisu kuitenkin toteuttaa maa-
kuntakaavan tavoitetta parantaa valtatieta 5 uudessa

sijainnissa ja tukee viitostien kehittamisvydhykkeen
tavoitteita, joiden mukaan maankaytén suunnittelus-
sa tulee kiinnittda erityistd huomiota yritystoiminnan
edistamiseen, liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuu-
teen, liikenteen ja matkailun palveluihin seka liiken-
neymparistdn laatuun. Yleissuunnitelman linjaus on
vireilla olevan Pohjois-Savon maakuntakaavan 2040
2. vaiheen kaavaehdotuksen mukainen.

Yleissuunnitelman uusi linjaus ei ole mydskaan
suunnittelualueella voimassa olevien yleiskaavojen
mukainen, vaan vaatii kaavamuutoksen seka Kirkon-
kylan yleiskaavaan 2035 Siilinjarven kunnan alueel-
la ettéd Alapitkdn osayleiskaavaan 2030 Lapinlahden
kunnan alueella. Muutokset maakunta- ja yleiskaavoi-
hin on tehtédva ennen tiesuunnitelman hyvaksymista.

Ratkaisu ei todennakoisesti vaadi asemakaavan
muutosta suunnitteluosuuden eteldosassa valilla Har-
jamaentie—Pyylampi. Suunnitteluratkaisut mahtuvat
asemakaavan nykyiselle LT-1-alueelle.

5.5 Ymparistovaikutukset

5.5.1 Melu- ja paastovaikutukset

Suunnitelman mukaisessa ennustetilanteessa vuonna
2040 tieliikennemelun valtioneuvoston paivaajan oh-
jearvon ylittdva melutaso (LAeq > 55 dB) yltaa enimmil-
[dan n. 270 m etaisyydelle valtatiestd. Ohjearvot ylitta-
valalle melulle altistuu paivaaikana n. 120 asukasta ja
ybaikana n. 42 asukasta. Ohjearvot ylittavalla paivame-
lualueella sijaitsee 15 vapaa-ajan asuntoa ja yomelu-
alueella 7 vapaa-ajan asuntoa. Melulle altistuva asutus
sijoittuu paaosin taajaman lahialueelle, jossa asutus on
lahelld valtatietd. Suunnitelman mukaisessa ennuste-
tilanteessa melutilanne on parempi verrattuna vuoden
2040 ennustetilanteeseen nykyisella liikenneverkolla.
Meluntorjuntaratkaisuilla melusta aiheutuvaa haittaa
voidaan vahentaa. Melumallinnus on tehty ennustevuo-
den 2040 mukaan. Ennustetilanteen melumallinnuksen
tulokset on esitetty liitekartoilla Y7-6 ja Y7-7.

Taulukko 9. Melu- ja paastovaikutukset nykytilantees-
sa, ja ennustetilanteessa vaihtoehdossa VE 0 ja VE 5.

Nykytila VEO VE5

Melu (yli 55 125 154 85
db. melulle
altistuvat as.)

CO2 paastot 7,91
(1000 tonnia /
VUOSi)

4,45 4,93

Liikennesuo- 10,6 12,2 1,4
rite suojaa-
mattomalla
pohjavesialu-
eella (milj.
ajon.km)

CO2-paastovaikutukset ovat yleissuunnitelmavaih-
toehdolla VE5 negatiiviset vertailuvuonna 2050 ver-
tailuvaihtoehtoon VEO verrattuna (taulukko 9). Uusi
tielinjaus on nykyista pidempi, mika kasvattaa paas-
toja. Hankkeen yksi tarkeimmista tavoitteista on turva-
ta Kdranganmaen pohjavedenottoalue vahentamalla
valtatien vanhan linjauksen suojaamattomalla pohja-
vesialueella tapahtuvaa liikkennesuoritetta. Liikenne
siirtyy vaihtoehdon mydéta pois suojaamattomalta poh-
javesialueelta lukuun ottamatta vanhan tien linjauksel-
le jaavaa paikallista liikennetta. Hanke vahentaa poh-
javesialueen liikennesuoritetta erittdin merkittavasti,
10,8 miljoonaa ajoneuvokilometria vuodessa.

5.5.2 Vaikutukset luontoon

Kasvillisuus ja kulkuyhteydet

Valtatien 5 suunniteltu uusi tielinjaus nykyisen itdpuo-
lella sijoittuu padasiassa metsaalueille. Valtatien alle
jaé metsdmaata noin 26 hehtaaria. Uuden valtatien
linjauksen alueella metsat ovat paaosin kivennaismail-
le sijoittuvia lehtomaisia tai tuoreita kangasmetsia, joi-
den paapuulajina on kuusi. Puusto on suurelta osin
alle 40 vuotiasta nuorta ja varttuvaa luontoarvoiltaan
melko tavanomaista talousmetsaa. Vain uuden tielin-
jauksen etela-paassa Korpilammen ja Levamaen koh-
dilla seka keskiosassa Iso-Lutin lammen kohdalla val-
tatien alle jaa myds vanhaa yli 100-vuotiasta puustoa
yhteensa noin 1,5 hehtaaria.

Peltoja valtatien linjauksen kohdalla on harvaksel-
taan ja yhtenaisimmat niista sijoittuvat tielinjauksen
eteldosassa Lamminmé&en ja Levamaen kohdille, kes-
kiosassa Mehtomaen ja Pohjolanmaen alueelle seka
pohjoisosassa Mikan ymparistdon. Valtatien alle jaa
viljelykaytdssa olevaa peltoaluetta noin 6 hehtaaria
erityisesti Mehtomaen yhtenaisen peltoalueen koh-
dalla.

Uusi valtatie riista-aitoineen muodostaa luonnon-
ymparistéa jakavan ja estevaikutusta tuottavan ele-
mentin suunnittelualueelle. Lahes koko osuudelta uu-
teen maastokaytavaan sijoittuva tielinjaus voimistaa
liikennevaylien aiheuttamaa estevaikutusta eldinten
likkumiselle alueella. Uusi valtatie yhdessa nykyisten
radan ja valtatien 5 rinnakkaistiena sailyvan linjauksen
kanssa synnyttavat kolme pohjois-etelasuuntaista kul-
kuestettd alueelle. Hankkeen vuoksi eldinten kulkurei-
tit muuttuvat nykytilanteesta, kun kulku valtatien poikki
on mahdollista vain siltapaikoilla. Riista-aidat ohjaavat
tehokkaasti eldinten kulkua alituskohtiin. Alikulkujen
sijoittelussa on pyritty ottamaan huomioon tiedossa
olevat elainten kulkureitit. Hirvieldinten paaasiallinen
kulkuyhteys alueella sijoittuu Oravaisenpuron varteen,
joten suunniteltu silta S13 mahdollistaa edelleen hirvi-
en liikkumisen luontaista reittia pitkin.

Liito-oravan elinymparistot

Yleissuunnitelman mukainen valtatien linjaus sijoittuu
kolmen liito-oravan elinympariston alueelle suunnitte-
luosuuden etelapaassa Radantauksen kohdalla. Tien-
parannushanke todennakdisesti heikentaa liito-oravan
elinymparistdja ja kulkuyhteyksia alueella.
Pieni-Ahmon liito-oravan elinymparistd Pieni-Ah-
mon lammen kohdalla sijoittuu nykyisen valtatien
5 linjauksen molemmin puolin (kuva 65). Kulkuyh-
teydet valtatien poikki sijoittuvat lammen pohjois- ja
etelapuolelle. Alueelta on tehty runsaasti liito-orava-
havaintoja erityisesti valtatien lansipuolelta. Varhai-
simmat alueella tehdyt havainnot ovat vuodelta 2005
ja viimeisimmat vuodelta 2017. Elinymparistd ei ollut
mukana valtatien 5 yleissuunnitelman vuoden 2020



lito-oravakartoituksessa, mutta aiempien runsaiden
havaintojen perusteella kohteen alueella sijaitsee lajin
lisdantymis- ja levahdyspaikka. Pieni-Ahmon elinym-
paristdon kohdalla valtatietd levennetaan vahaisessa
maarin nykyisen linjauksen lansipuolelle nykyisella
tiealueella. Ajoratojen leventdminen vaatii nykyisen
kasvillisuuden poistamista korkeintaan noin 20 met-
ria levealta vydhykkeelta. Poistettava puusto on noin
25-85-vuotiasta ja osa puista on aiemmin tunnistet-
tu liito-oravan papanapuiksi seka Raisalantien etela-
puolella myds risupesapuiksi, jotka ovat mahdollisia
lito-oravan levahdyspaikkoja. Risupesia sisaltavien
puiden kaataminen havittaa liito-oravan lisdantymis-
ja levahdyspaikan.

Toimenpiteet voivat lisdksi heikentaa lisdantymis- ja
levahdyspaikan toiminnallisuutta merkittavasti, mikali
kulkuyhteys valtatien 5 yli elinympariston ita- ja lan-
siosien valilla katkeaa yhtenaisen puuttoman aukean
leventyessa nykyisesta 30 metrista noin 50 metriin. Li-
saksi puuston poisto valtatien ja Pieni-Ahmon valiselta
jo nykytilanteessa kapealta puustoiselta vyéhykkeelta
vaikeuttaa kulkuyhteytta elinympariston lantisen osa-
alueen etela- ja pohjoisosan valilla. Periaatteessa kul-
kuyhteys lammen Iansipuolelta olisi mahdollinen, mut-
ta puusto talla alueella on mannikkoa, jota liito-orava
ei valttdmatta suosi liikkumiseen.

Pyylammen (aiemmin myds Lohilammen) liito-ora-
van elinymparistd Korpilammen vesialueen kohdalla
sijoittuu nykyisen valtatien 5 linjauksen itapuolelle (ku-
va 66). Varhaisimmat alueella tehdyt havainnot ovat
vuodelta 2005 ja viimeisimmat vuodelta 2020. Koh-
de on liito-oravan elinpiiriin kuuluva metsaalue, mutta
se ei kuulunut vuoden 2020 kartoituksen perusteel-
la lajin lisdantymis- ja levahdysalueeseen tai reviirin
ydinalueeseen. Elinympariston kohdalla valtatien 5
linjausmuutokset eivat ulotu elinympariston alueelle.
Valtatien varren jalankulku- ja pyorailyvaylan linjauk-
sen vahainen muutos vaatii kuitenkin nykyisen kasvil-
lisuuden poistamista kohteen itarajalta noin 80 metrin
matkalla. Poistettavan puuston alueella ei havaittu pa-
panoita tai risupesia vuonna 2020.

Lamminmaen liito-oravan elinymparisté sijoittuu
Pyylammen elinympariston ja valtatien 5 lansipuo-
lelle Korpilammen kohdalle. Varhaisimmat alueella
tehdyt havainnot ovat vuodelta 2005 ja viimeisimmat
vuodelta 2020. Kohde on liito-oravan elinpiiriin kuulu-
va metsaalue ja vuoden 2020 kartoituksessa alueel-
la havaittiin papanapuita seka risupesia. Havaintojen
perusteella kohteella ei vuonna 2020 ollut varmuu-
della lisdantymis- ja levahdysaluetta. Elinympariston
kohdalla uusi valtatien linjaus erkanee nykyisesta
koilliseen ja sijoittuu elinympariston itdosan alueelle.
Elinymparistd pirstoutuu tiehankkeen vuoksi ja siita
menetetaan vahintaan 35 %. Poistettava puusto on
paaasiassa iakasta 80-100-vuotiasta ja tielinjauksen
alle jaa papanapuita sekd todennakaoisesti myds risu-
pesa. Lisaksi uusi, puuton tiealue heikentaa sisaisia
kulkuyhteyksia jaljelle jaavan elinympariston alueella.
Suunniteltu valtatien uusi linjaus sijoittuu liito-oravan
elinymparistdon keskeisiin osiin ja havittaa merkittavan
osan liito-oravan elinymparistosta seka vaikuttaa liito-
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Kuva 65.Yleissuunnitelman mukaisten valtatien 5 tiejarjestelyjen sijoittuminen Pieni-Ah-
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oravan kulkuyhteyksiin heikentaen siten liito-oravan
lisdantymis- ja levahdyspaikan toiminnallisuutta. Ei
mydskaan voida sulkea pois mahdollisuutta, etta val-
tatien rakentaminen havittda myds liito-oravan lisaan-
tymispaikkoja.

Liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen hei-
kentaminen tai havittdminen on luonnonsuojelulain
49 §:n nojalla kielletty. Lisdantymis- tai levahdyspai-
kan suojelusta voidaan poiketa ainoastaan vastaavan
ELY-keskuksen myontamalla poikkeamislupapaatok-
sella. Savo-Karjalan tiepiiri on vuonna 2006 hakenut
Pohjois-Savon ymparistokeskukselta poikkeamislu-
paa valtatien 5 parantamisen suunnitteluratkaisuil-
le Lamminmaen elinympariston kohdalla. Ymparis-
tokeskus on mydntanyt luvan 31.5.2007 paatdkselld
PSA-2006-L356-254. Luvan myontamisen perusteena
oli tiehankkeen merkitys yleisen edun kannalta seka
vaihtoehtoisten tielinjausvaihtoehtojen puuttuminen.
Hankkeen ei todettu vaarantavan liito-oravan suotui-
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san suojelun tasoa paikallisesti, seudullisesti tai valta-
kunnallisesti, silla se kosketti vain yksittaisia levahdys-
ja reviiripuita.

Alue, jolle poikkeamislupa on mydnnetty, eroaa
hiukan yleissuunnitelmassa esitetysta linjauksesta
Lamminmaen elinymparistdn pohjoisosassa. Jatko-
suunnittelun yhteydessa suunnitteluratkaisujen tar-
kentuessa tulee selvittda, tuleeko hankkeelle hakea
Pohjois-Savon ELY-keskukselta uusi poikkeamislupa
seka Pieni-Ahmon ettd Lamminmaen elinymparistojen
alueen ratkaisuille. Luvan mydntamisen edellytykset
ovat olemassa, koska hanke on edelleen merkittava
yleisen edun kannalta eika suunnitteluosuuden etela-
osassa ole vaihtoehtoisia linjausvaihtoehtoja valtatieta
ympardivan maankaytdn vuoksi. Hankkeen ei arvioida
vaarantavan liito-oravan suotuisan suojelun tasoa pai-
kallisesti, seudullisesti tai valtakunnallisesti. Kaikkien
kolmen liito-oravan elinympariston tilanne tulee tarkis-
taa ennen luvan hakemista.

Liito-oravan kulkuyhteys
Liito-oravan elinympéristd

Poikkeamislupa-alue 2007
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Kuva 66. Yleissuunnitelman mukaisten valtatien 5 tiejarjestelyjen sijoittuminen Pyylammen
ja Lamminmaen liito-oravan elinymparistdjen kohdalla. Aineistot © MML 2023, Suomen
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Viitasammakon elinymparistot

Valtatien uusi linjaus ei sijoitu suunnittelualueella tun-
nistettujen Pdljanjoen ja Pajulammen viitasammakon
elinymparistdjen alueelle tai sivua niitd. Lahimmas
uutta tielinjausta noin 65 metrin etaisyydelle sijoittuu
Pajulampi, jonka valuma-alueen itareunalle valtatie
sijoittuu. Hankkeen toteuttaminen ei muuta lammen
vesitasapainoa tai heikenna tai havita vitasammakon
lisdantymis- ja levahdyspaikkaa. Lisaantyvan liiken-
nemelun ei arvioida heikentavan lajin elinolosuhteita
lammessa.

Vuonna 2020 laaditussa viitasammakkokartoituk-
sessa potentiaalisina viitasammakon elinymparistdi-
nad pidettin myds Ruokosenlampea ja Silmasuota,
joiden tilanne tulisi selvittaa toistamiseen. Valtatien
uusi tielinjaus ei sijoitu Ruokosenlammen alueelle tai
sen valittdmaan laheisyyteen. Valtatie, Pdljanmyllyn
eritasoliittyman pohjoiset rampit seka Varpaisjarven-
tien (mt 576) uusi linjaus sijoittuvat kuitenkin lammen
valuma-alueelle Iahimmilldén 100 metrin etaisyydelle
vesialueesta. Ruokosenlammen valuma on noin 105
hehtaaria, ja valtatien uudet tiejarjestelyt kattavat noin
9 % valuma-alueesta. Mikali luontainen virtausreitti
luoteesta valuma-alueelta Ruokosenlampeen sailyy
myds valtatien rakentamisen jalkeen, arvioidaan lam-
men sailyvan viitasammakolle soveltuvana ymparisto-
na.

Myds Silmasuon kohdalla valtatien tiejarjestelyt si-
joittuvat suon valuma-alueen etelarajalle eikd hank-
keen arvioida muuttavan suon vesitasapainoa tai
heikentavan suon soveltuvuutta viitasammakon elin-
ymparistoksi.

Maanrakennustdissa viitasammakolle soveltuvien
elinymparistdjen alueille ja niiden valittémaan lahei-
syyteen ei saa sijoittaa yljadmamaita. Rakentamisen
aikana on huolehdittava hulevesien viivyttamisesta ja
laskeuttamisesta eika lampiin saa ohjata tydmaavesia
kasittelemattdémina.

Suojelualueet ja muut arvok-
kaat luontokohteet

Valtatien 5 parantamishankkeella ei ole haitallisia vai-
kutuksia Natura 2000-alueisiin, luonnonsuojelualuei-
siin tai valtakunnallisten luonnonsuojeluohjelmien
alueisiin. Lahin Natura 2000-alue Maaningan lintujar-
vet (FI0600051) sijoittuu noin 10 km uudesta tielinja-
uksesta lanteen ja lahin luonnonsuojelualue Lepikko
(YSA244784) Mikan kohdalle Pieksdmaki—Kontioma-
ki-rataosan lansipuolelle (kuva 67). Lepikon alueelta
on tehty useita liito-oravahavaintoja vuosina 2009—
2010, mutta aluetta ymparoivat metsat on avohakattu
vuonna 2020. Valtatien 5 uusi tielinjaus ja Alapitkan
uusi eritasoliittyma eivat sijoitu luonnonsuojelualueen
tuntumaan, mutta eritasoliittyman ja Kinnulanlahden-
tien (mt 5580) yhdistava uusi maantie M3 sijoittuu
luonnonsuojelualueen pohjoispuolelle 60...150 metrin
etaisyydelle. Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia
luonnonsuojelualueen luontoarvoihin.

Valtatien 5 uusi tielinjaus seka siihen liittyvat liitty-
ma- ja tiejarjestelyt sijoittuvat kuuden paikallisesti ar-
vokkaan luontokohteen aluerajauksen alueelle.

Uuden maastokaytavan eteldosassa Porttikankaan
kohdalla Radantauksen eritasoliittyman eteldinen
ramppi R1 on linjattu keskelta paikallisesti arvokas-
ta Pyylahden pellonreunametsaa, joka on myds osa
Lamminmaen liito-oravan elinymparistéa. Kohteen re-
hevat lehtolaikut ovat metsalain 10 §:n mukaisia erityi-
sen tarkeitad elinymparistokuvioita ja tuoreet alueella
esiintyvat keskiravinteiset lehdot on arvioitu uhanalai-
seksi luontotyypiksi. Ramppi pirstoo metsaaluetta
merkittavasti ja sen lansiosa menetetdan. Metsaalu-
eesta sailyy noin 45 %.

Poljanmyllyn kohdalla valtatien uusi linjaus ylittaa
Pdljanjoen, joka on paikallisesti arvokas luontokoh-
de, silld savimaiden ja havumetsavydhykkeen pikku-
joet ja purot on arvioitu uhanalaiseksi luontotyypiksi.
Hankkeella ei ole merkittavia haitallisia vaikutuksia jo-
keen, vaikka uusi ylitys vaatii jokiuoman siirtoa noin
130 metrin matkalla. Uuden sillan toteuttaminen voi
aiheuttaa rakentamisen aikaista vesipatsaan samen-
tumista ja kiintoaineksen vapautumista jokeen. Pysy-

Kuva 67.Suunnitteluratkaisut Lepikon luonnonsuojelualueen kohdalla. Aineistot © MML 2023, Syke 2023

via muutoksia joen vedenlaatuun ei rakentamisesta
aiheudu. Joen ekologinen tila on nykytilanteessa hyva
eika vaihtoehto sitd vaaranna. Uusi vesistosilta ja uo-
man siirto vaativat vesilain mukaisen luvan.

Pdljanmyllyn kohdalla myds Varpaisjarventien (mt
576) uusi tielinjaus M1 halkoo Pdljanmyllyn suon pai-
kallisesti arvokkaan luontokohteen. Suo on ojittama-
ton ja melko luonnontilainen. Vahapuustoiset suot
ovat metsalain 10 §:n mukaisia erityisen tarkeita elin-
ymparistoja ja luontotyyppina suo edustaa boreaalisia
piensoita, jotka on arvioitu uhanalaisiksi. Suoalue me-
netetddn hankkeen toteuttamisen vuoksi.

Hoikin kohdalla valtatien uusi tielinjaus ylittaa Rii-
tapuron uoman. Ylityskohta sijoittuu puron alajuok-
sun paikallisesti luontoarvoiltaan arvokkaan kivikkoi-
sen noron pohjoisosaan. Luonnontilaiset norot ovat
vesilain (2:11 §) suojeltuja vesiluontotyyppeja, mutta
Riitapuron noron luonnontila on jonkin verran muuttu-
nut. Norojen lahiymparistét ovat metsalain 10 §:n mu-
kaisia erityisen tarkeita elinymparistoja. Tielinjauksen
rakentamisen vuoksi noron yldosan luontoarvot me-
netetdan, mutta alaosaan kohdistuvat muutokset arvi-
oidaan melko vahaisiksi. Puron vesijuoksu valtatien ali
turvataan rummulla.

Uuden tielinjauksen pohjoisosassa Valimaen koh-
dalla valtatien linjaus sijoittuu paikallisesti arvokkaan
pienen Valimaen suon kohdalle. Vahapuustoiset suot
ovat metsalain 10 §:n mukaisia erityisen tarkeita elin-
ymparistdja ja suon edustama luontotyyppi boreaali-
set piensuot on arvioitu uhanalaiseksi. Suoalue me-
netetdan tiehankkeen vuoksi.

Pohjoisosassa uusi tielinjaus ylittdd myds Oravai-
senpuron, jonka uoma ja itdpuolen rinne on luokiteltu
paikallisesti arvokkaaksi luontokohteeksi. Puro virtaa
sen pohjoispuolisesta Oravaisen jarvesta eteldan ja
on yldosassa melko luonnontilainen. Uomaa ympa-
roiva kasvillisuus on luontotyypiltdan kosteaa runsas-
ravinteista lehtoa seka varttunutta kuusikkoa. Oravai-
senpuro on talla kohdalla vesilain mukaan noro, silla
sen valuma-alue on alle 10 km2 eika siina virtaa jatku-
vasti vettd. Luonnontilaiset norot ovat vesilain (2:11 §)
suojeltuja vesiluontotyyppeja ja niiden lahiymparistot
ja rehevat lehtolaikut metsalakikohteita. Kosteat run-
sasravinteiset lehdot ja tuoreet keskiravinteiset lehdot
on arvioitu uhanalaisiksi luontotyypeiksi. Alue on myds
potentiaalista liito-oravan elinymparistoa.

Valtatie ylittda Oravaisenpuron purolaakson sillalla
S13 noin 200 metrid jarven luusuasta eteldan. Sillan
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rakentaminen vaatii kasvillisuuden poistoa siltapaikan
kohdalta, jonka lisaksi valtatien linjaus sillan itdpuolel-
la sijoittuu arvokkaan rinnekuusikon pohjoisreunaan.
Rakentaminen muuttaa osittain puronvarren ja rinne-
metsan luonnontilaa. Paikallisesti arvokkaasta luonto-
kohteesta menetetdan noin 10 %. Siltaratkaisu mah-
dollistaa purouoman sailymisen nykyisella sijainnilla.

Lisaksi valtatien 5 uusi tielinjaus sivuaa alle 50 met-
rin etdisyydelld neljdd paikallisesti arvokasta luonto-
kohdetta: eteldosassa Pieni-Ahmoa ja Korpilampea
sekd keskiosassa Levalampea, Iso-Luttia ja Pieni-
Luttia. Uuden tielinjauksen toteuttamisella arvioidaan
olevan korkeintaan vahaisia vaikutuksia vesistokoh-
teiden vesitasapainoon ja hydrologiaan, silla ratkaisut
sijoittuvat vain vahaisessa maarin kohteiden valuma-
alueelle. Rakentamisen aikaisella tydmaavesien hal-
linnalla voidaan vahentaa lampiin kohdistuvia haitalli-
sia vesistovaikutuksia.

Uusi tielinjaus sivuaa myos seudullisesti arvokasta
Silmasuon ja Silm&suonharjun luontokohdetta suun-
nitteluosuuden pohjoisosassa (kuva 68). Valtatien 5,
maantien M2 seka yksityistien Y20 uudet tielinjaukset
sijoittuvat seudullisesti arvokkaan aluerajauksen lou-
nais- ja luoteisrajalle suon valuma-alueen lansireunal-
le paaosin nykyisen maa-ainesten ottoalueen kohdal-
le. Tiehanke ei todenndkoisesti heikennd seudullisesti
arvokkaan Silm&suon luontoarvoja tai muuta sen vesi-
tasapainoa ja hydrologiaa. Suunnitteluratkaisut sijoit-
tuvat vain vahaisessa maarin suon valuma-alueelle,
mutta vaikutukset luontoarvoihin on huomioitava jat-
kosuunnittelussa huolellisesti.

5.5.3 Vaikutukset pintavesiin ja
kosteikkoihin

Valtatien 5 yleissuunnitelman mukaisen parantamisen
merkittavimmat vaikutukset pintavesiin liittyvat raken-
tamisen aikaiseen kiintoainekuormitukseen ja siita ai-
heutuviin vedenlaadun muutoksiin. Valtatien tielinjaus
sijoittuu uuteen maastokaytavaan lahes koko osuudel-
la noin 13,1 kilometrin matkalla ja uuden linjauksen
varrelle sijoittuu useita pienia lampia, jotka eivat ny-
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Kuva 68.Suunnitteluratkaisut luontoarvoiltaan seudullisesti arvokkaan Silmasuon kohdalla. Aineistot ©

MML 2023, Syke 2023, AFRY 2020.

kytilanteessa ole suurien vaylien tienpidon vaikutus-
piirissa.

Rakentaminen vaatii merkittdvaad nykyisen kas-
villisuuden ja pintamaiden poistoa sekda maaperan
muokkaamista, jonka vuoksi kiintoaineen lisaksi vas-
taanottaviin vesistoihin kohdistuu myds humus- ja typ-
pikuormitusta. Kiintoainekuormitus voi aiheuttaa myds
ojien liettymista, jonka liséksi kiintoaineen mukana ve-
sistéihin paatyy ravinteita sekd mahdollisesti haitta-
aineita, kuten metalleja. Myo6s louhinnasta aiheutuu
typpikuormitusta typpipitoisia rajahdysaineita kaytetta-
essa. Valumavesistad vastaanottaviin vesistdihin koh-
distuvan vesistdkuormituksen suuruus riippuu muun
muassa vuodenajasta, sddolosuhteista, valumarei-
teista ja vesien pidattymisesta seka toteutettavista ra-
kentamisen aikaisista vesienkasittelyratkaisuista. Ve-
sistdokuormitus on suurinta lumen sulamisvesien seka
runsaiden sateiden aikana. Vesistovaikutusten haitalli-
suus riippuu vastaanottavan vesiston ominaisuuksista
seka laimenemis- ja virtausolosuhteista.

Valtatien 5 uusi linjaus ylittda Pdljanjoen vesistdsil-
lalla paalulla 17540 seka useita pienempia puroja ja
ojia. Ylitettavistd kohtaista paikallisesti arvokkaita
luontokohteita ovat Pdljanjoki seka Riitapuro paalulla

24940 ja Oravaisenpuro paalulla 26350 suunnittelu-
osuuden pohjoisosassa. Uuden vesistosillan ja rum-
pujen rakentamisesta virtavesiin kohdistuu valiaikais-
ta vedenlaadun muuttumista ja samentumista. Lisaksi
Pdljanjoen uuden ylityksen vuoksi jokiuomaa on siirret-
tava noin 140 metrin matkalla siltapaikan lansipuolella
ja Oraivaisenpuron uomaa joudutaan todennakdisesti
siirtdmaan Pohjolanmaen kohdalla noin paaluvalilla
23500-24000. Uoman siirroista aiheutuu valiaikaisia
vedenlaadun muutoksia seka pohjakasvillisuuden- ja
elaimiston tuhoutuminen siirrettavaltd uomaosuudelta.
Uomien siirrot vaativat vesilain (857/2011) mukaisen
luvan. Rakentamisen ei arvioida vaarantavan Pdljan-
joen saavutettua vesienhoidollista hyvaa ekologista
tavoitetilaa.

Suunnitteluosuuden keskiosassa Levamaen koh-
dalla uusi valtatie sijoittuu paalulla 18860 valittémas-
ti pienen Levalammen lansipuolelle noin 30 metria
ylavirtaan vesialueesta. Lammen vedenlaatu ei ole
tiedossa, mutta rakentaminen tulee todennakdisesti
vaikuttamaan heikentavasti lammen tilaan ilman ra-
kentamisen aikaista tydmaavesien kasittelya. Hanke
ei todennakdisesti vaikuta merkittavasti lammen ve-
sitasapainoon, mikali nykyinen virtausreitti lampeen

sen ja valtatien lansipuolelta sailyy. Lampi keraa vesia
noin 4,2 km2 valuma-alueelta, jonka pinta-alasta uusi
valtatie kattaa vain noin 1,2 %. Lampi on myds paikal-
lisesti arvokas luontokohde.

Suunnitteluosuuden keskiosassa Munakan koh-
dalla valtatien uusi linjaus sijoittuu myos valittdmasti
Pieni-Lutin ja Iso-Lutin lampien lansipuolelle Suuren-
kuusenharjanteen itarinteeseen. Etaisyyttd lampiin
on 20...40 metrid. Valtatie sijoittuu lampien valuma-
alueen lansiosaan noin 900 metrin matkalla ja jakaa
35 hehtaarin valuma-alueen kahteen osaan. Valtatie
tulee kattamaan noin 6 % valuma-alueesta. Hankkeen
toteuttamisen ei arvioida muuttavan lampien vesitasa-
painoa merkittdvasti, mikali nykyiset virtausreitit lam-
piin lansipuoliselta 9 hehtaarin osavaluma-alueelta
sailyvat. Mikali kuivatusvedet valtatien lansipuoliselta
valuma-alueelta ohjataan muualle, pienenee lampiin
kohdistuva pintavalunta laskennallisesti noin 25 %.
Tama saattaa muuttaa lampien vesitasapainoa nyky-
tilanteesta.

Valtatien kayton aikana vaylanpidosta ja liikentees-
ta huuhtoutuu vesistéihin erilaisia haitta-aineita, kuten
kiintoainesta, orgaanisia yhdisteita, raskasmetalleja,
ravinteita ja liukkaudentorjunta-aineita. Haitta-ainei-
den pitoisuudet riippuvat erityisesti likennemaarista,
mutta myos vuodenajasta, sadetapahtuman intensi-
teetista, paastdlaskeumista ja liikkenteen sujuvuudes-
ta. Vaarallisten aineiden kuljetukseen ja mahdollisiin
onnettomuustilanteisiin liittyy pintavesien pilaantumis-
riski.

Uuden valtatien linjauksen kayton aikana liukkau-
dentorjunnasta aiheutuva kloridikuormitus tulee koh-
distumaan vesistoihin, joihin valtatien 5 talvikunnos-
sapidon kloridikuormitusta ei aiemmin ole kohdistunut.
Lisaksi tiealueelta paallystetyiltd pinnoilta huuhtoutuu
tiehulevesiin ja edelleen vastaanottaviin vesistoihin
erilaisia vaylanpidosta ja liikenteesta peraisin olevia
haitta-aineita, kuten kiintoainesta, orgaanisia yhdis-
teitd, raskasmetalleja ja ravinteita. Haitta-aineiden pi-
toisuudet riippuvat erityisesti likennemaarista, mutta
my0ds vuodenajasta, sadetapahtuman intensiteetista,
paastdlaskeumista ja liikkenteen sujuvuudesta. Myos
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vaarallisten aineiden kuljetukseen ja mahdollisiin on-
nettomuustilanteisiin liittyy pintavesien pilaantumis-
riski. Erityisesti pienten purojen ja lampien herkkyys
tiehulevesista johtuvalle kuormitukselle voi olla suuri.
Tallaisia ovat suunnitteluosuuden keskiosassa Leva-
lampi, Kalliolampi, Ruokosenlampi ja Iso- ja Pieni-Lultti
seka pohjoisosassa Pitkapuro, Oravaisenpuro, Riita-
puro ja Mustinlampi. Tienpito voi aiheuttaa muutoksia
erityisesti lampien vedenlaatuun nykytilanteesta, kos-
ka niiden viipyma on virtavesia huomattavasti pidem-
pi.

Uuden linjauksen eteldosasta kuivatusvedet ohja-
taan Sulkavanjarveen, jonka ekologinen tila on talla
hetkelld tyydyttava ravinne- ja sulfaattikuormituksen
vuoksi. Heikentyneen vedenlaadun vuoksi jarven
herkkyys valtatien hulevesista aiheutuvalle kuormituk-
selle on vahainen, mutta rakentamisen ja tienpidon
vaikutukset voivat nakya paikallisesti jarven lansiosan
Pyylahden vedenlaadussa.

Toisaalta nykytilanteessa valtatien 5 kuivatusvedet
vastaanottaviin vesistoihin kohdistuu vdhemman tien-
pidosta aiheutuvaa haitta-ainekuormitusta, kun nykyi-
nen valtatie j8a hoitoluokaltaan ja likennemaariltdan
alemmaksi rinnakkaistieksi. Valtatien 5 kuivatusvedet
suunnitteluosuudella ohjataan nykytilanteessa paaasi-
assa Pieni-Ahmoon, Pdljanjoen lansiosaan ja Pdljan-
jarveen.

5.5.4 Vaikutukset pohjavesiin

Valtatien 5 parantaminen yleissuunnitelman mukai-
sesti padosin uudessa maastokaytavassa pienentaa
merkittavasti pohjaveden pilaantumisriskia suunnitte-
lualueella. Valtatien uusi linjaus sijoittuu etelaosassa
nykyiselle sijainnilleen Harjamaki—Kasurilan pohja-
vesialueelle, mutta pohjoisosassa kiertdd Karangan-
maen pohjavesialueen sen itapuolelta. Valtatien 5 ny-
kyinen linjaus suunnitteluosuudella sijoittuu kahdelle
veden hankintaa varten tarkedlle pohjavesialueelle,
etelaosassa Harjamaki—Kasurilan pohjavesialueelle
ja pohjoisosassa Karanganmaen pohjavesialueelle.
Molemmille pohjavesialueille sijoittuu vedenottamo

valtatien valitttmaan laheisyyteen 260...320 metrin
etaisyydelle.

Harjamaki—Kasurilan pohjavesialueella valtatien
linjausta joudutaan vahaisessa maarin siirtdmaan
nykyisella tiealueella pdaasiassa lanteen etddmmas
Hakkaralan vedenottamosta. Muutos koskee noin
800 metrin osuutta paaluvailla 13440-14240 ja val-
tatien linjaus siirtyy enimmillddn noin 20 metrid poh-
javesisuojatulla osuudella. Siirron vuoksi joudutaan
nykyiselta pientareelta poistamaan pintamaa ja suo-
jaava nurmetus sekd purkamaan nykyisia tieraken-
teita alueelta, jolta pohjavesi virtaa kohti Hakkaralan
vedenottamoa. Uusille ajoradoille rakennetaan luis-
kasuojaus kloridisuojauksena. Valtatien parantami-
sella saattaa rakentamisen aikana olla vahaisia vai-
kutuksia vedenottamon vedenlaatuun. Tarvittaessa
voidaan harkita Hakkaralan vedenottamon vedenoton
tilapaistd vahentamista ja korvaamista samalle poh-
javesialueelle sijoittuvan Koivuniemen vedenottamon
vedenoton tehostamisella. Kayton aikana pohjaveden
pilaantumisriski Harjamaki—Kasurilan pohjavesialueel-
la pienenee nykytilanteeseen verrattuna uuden Vayla-
viraston ajantasaisten suunnitteluohjeiden mukaisen
luiskasuojauksen toteuttamisen vuoksi.

Valtatien siirtyessa pois Karanganmaen hiekasta ja
sorasta koostuvalta pohjavesialueelta moreeniselan-
teille, pienenee koko pohjavesialueeseen seka Poljan
vedenottamon raakaveden laatuun kohdistuva pohja-
veden pilaantumisriski merkittavasti, kun valtatien tal-
vikunnossapidon ja onnettomuuksien vaikutukset ei-
vat enda kohdistu vedenottamon valuma-alueeseen.
Valtatien uuden linjauksen alueelta pohjavesi ei virtaa
Péljan vedenottamolle.

Uuden valtatien linjauksen kayttdonoton myéta ny-
kyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi ja sen talvikunnos-
sapidon hoitoluokka ja kaytettava liukkaudentorjunta-
aineiden maara laskevat. Parantamishanke ei vaadi
maaperan muokkausta Karanganmaen pohjavesialu-
eella. Rinnakkaistieksi jaavalle nykyiselle valtatielle ei
esitetd pohjavedensuojausta mm. rakentamisen ai-
heuttaman merkittdvan pohjaveden pilaantumisriskin
vuoksi. Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia poh-

javeteen Karanganmaen pohjavesialueen kohdalla
eikd parantamishanke vaikuta Pdljan vedenottamon
toimintaa rakentamisen tai valtatien kayton aikana.

5.5.5 Vaikutukset maisemaan,
taajamakuvaan ja kulttuuriymparistoon

Hankkeen vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja
kulttuuriymparitéihin jaavat kokonaisuudessaan hai-
toiltaan kohtuullisiksi. Valtatien uusi linjaus sijoittuu
suurelta osin metsaiseen tai pienten peltojen rytmitta-
maan maisemaan.

Siilinjarven taajaman ja Radantauksen eritasoliitty-
man valilld on tielinjan taajamamainen osuus, jossa
tieymparistdn kasittelyn avulla korostetaan sen sijain-
tia. Radantauksen eritasoliittymaa reunustavat met-
saiset alueet, joissa on tehty osittain hakkuita. Taa-
jaman laheisyyttd kuvastavat eritasoliittymaalueen
saanndlliset puuistutukset. Liito-oravan elinymparistd
sailymiseksi tdydennetaan tarvittaessa tiealueen reu-
napuustoa.

Poljanmyllyn eritasoliittyma sijoittuu melko luonte-
vasti kumpuilevaan maastoon. Ramppien sisalla sai-
lyy jonkin verran nykyistad puustoa, jota tdydennetaan
puuryhmin ja metsityksin. Eritasoliityman rakentami-
nen pienentaa jonkin verran nykyista peltoalaa.

Tieymparistdn avoimella jaksolla Mehtoméen pai-
kallisesti arvokkaan kulttuurimaiseman reunalla tie-
penger on nakyva osa ymparistdd. Tien nakyvyytta
ympardivastd maisemasta ja asutuksesta katsoen li-
saavat mahdolliset meluesteet.

Oravaisenpuron purolaakson kohdalla uusi silta
maastoutuu melko hyvin maisemaan puronvarresta
katsoen.

Uudet tiejarjestelyt muuttavat maisemaa Alapitkan
eritasoliittyman ymparistdssa, mutta mahdollistavat
myos maa-ainesten ottoalueiden viimeistelyn luonnon
monimuotoisuutta edistavalla tavalla.

5.5.6 Vaikutukset
virkistyskayttoalueisiin ja reitteihin

Valittu vaihtoehto mahdollistaa seudullisten ja
maakunnallisten ulkoilu- ja moottorikelkkailureittien
toteuttamisen ja kehittdmisen. Nykyisen valtatien lii-
kennemaarien vdheneminen parantaa vapaa-ajan
liikkumisen turvallisuutta ja ymparistdon viihtyisyytta
nykyisen valtatien varren asutuksen nakokulmasta.
Tarvittavat rakennettavat alikulkujarjestelyt parantavat
jalankulkijoiden, pydrailijoiden ja kelkkailijoiden liikku-
misen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Valittu linjaus kiertdd Pdljanmyllyn ja Munakan ky-
Iat niiden itapuolelta. Eritasoliittymat sijoittuvat maas-
tossa paikkoihin, joissa ei ole juuri asutusta lahella.
Tielinjan aiheuttama haitta alueen virkistyskaytolle jaa
melko vahaiseksi, ja virkistysyhteydet ovat jarjestetta-
vissa ylikulku- tai alikulkusilloin.



5.6 Vaikutukset kiinteistoihin

Yleissuunnittelutyétd varten on hankittu Maanmitta-
uslaitokselta valtatien 5 kiinteistérajatiedot vuonna
27.6.2019. Maanomistajatietoja ei ole hankittu.

Yleissuunnitelman mukainen valtatien 5 linjausvaih-
toehto VE 5 ja siihen liittyvat muut tiejarjestelyt sijoit-
tuvat lahes kokonaan uuteen maastokaytavaan. Valta-
tien uusi linjaus sivuaa nykyista linjausta Siilinjarvella
n. paalulle 15 300, jonka jalkeen suunniteltu tielinja si-
joittuu paaosin maa- ja metsatalousvaltaisille alueille,
mutta sivuaa myds asuinkiinteistoja ja kylaymparisto-
ja. Valtatien liséksi kolme eritasoliittymaa, Radantaus,
Pdéljanmylly ja Alapitka sijoittuvat myés uusille alueille.

Uusia maantieyhteystarpeita ja maankayttéa pal-
velevia katuyhteystarpeita on mm. Radantauksen eri-
tasoliittyman ymparistéssa. Pdljanmyllyn eritasoliitty-
man rakentamisen vuoksi nykyisen Varpaisjarventien
linjaus muuttuu n. 3 kilometrin matkalta. Hoikintien
linjaus muuttuu eritasojarjestelyjen vuoksi n. 1,6 km
matkalta ja uusi linjaus ylittda valtatien sillalla. Alapit-
kan eritasoliittymassa muuttuvat tiejarjestelyt, nykyi-
sen valtatien ja uuden valtatien linjausten liittyminen
seka yhteydet Alapitkan kylalta nykyiselle valtatien lin-
jaukselle. Lisaksi muuttuu Kinnulanlahdentien linjaus.
Myds nykyisen valtatien linjauksen varrella on mah-
dollisesti muutostarpeita, joita ei tdman tydn yhteydes-
sa ole tutkittu ja suunniteltu.

Uuden tielinjan vuoksi purettavien rakennusten
maara on pyritty minimoimaan. Valtatien linjauksen
vuoksi todennakdisia yksittaisia purettavia rakennuk-
sia on Radantauksen eritasoliittymassa ja Alapitkan
eritasoliittymassa. Lahella valtatietd on asuinkiinteis-
t6ja Mehtomaen ymparistdssa seka Kuusiniementiella.

Valtatien 5 uuden linjaus ja muut liittyvat tiejarjestelyt
aiheuttavat merkittavia kiinteistévaikutuksia, mm. maa- ja
metsatalousalueiden kayttoon. Valtatien liikenteen haitto-
jen torjumiseksi on myds tarpeen toteuttaa meluntorjunta-
rakenteita. Tilusjarjestelyjen avulla haitallisia vaikutuksia
on mahdollista jonkin verran lieventaa.

Kiinteistdjen todelliset lunastustarpeet tulevat tarken-
tumaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa, tiesuunnitel-

man laatimisen yhteydessa. Maantietoimitus on lunastus-
toimitus, joka tulee vireille ELY-keskuksen hakemuksesta
tiesuunnitelman hyvaksymisen jalkeen.

Valtatien 5 parantamiseksi valilla Siilinjarvi—-Pélja—Ala-
pitka, Siilinjarvi ja Lapinlahti on laadittu kiinteistévaikutus-
ten selvitys (KIVA).

5.7 Tieverkon toiminnalliset ja
hallinnolliset muutokset

Valtatie 5 vanhan linjauksen toiminnallinen luokitus
muuttuu uuden linjauksen toteutumisen myata.

5.8 Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Hankkeella ei ole merkittavia rakentamisen aikaisia lii-
kenteellisia vaikutuksia, koska hanke toteutetaan paa-
osin uuudessa maastokaytavassa.

5.9 Vaikutusten seuranta

Siilinjarvi-Alapitka valin parantamisen keskeiset seu-
rantatarpeet liittyvat pohjavesiin, ymparisto- ja maise-
mavaikutuksiin sekd ihmisen elinoloihin kohdistuviin
vaikutuksiin. Lisaksi liikenteellisia vaikutuksia seura-
taan likennemaarien ja liikenneturvallisuuden kehitty-
misen kautta.

Hanke on osa Suomen runkoverkon kehittamista,
joten sille on tarpeen tehda kattava erillinen jalkiarvi-
ointi. Ennen hankkeen toteuttamista on varmistettava
riittdvan jalkiarvioinnin Iahtdtietoaineiston saatavuus
seka toteuttamisen jalkeisessa vastaanottoarvioinnis-
sa on syyta dokumentoida hankkeeseen tehdyt muu-
toksetseka kustannusarvion pitavyyteen vaikuttaneet

syyt.

5.10 Vaikuttavuuden arviointi

5.10.1 Vaikuttavuusmittarit

Hankkeen vaikutuksia on verrattu hankkeelle asetet-
tuihin tavoitteisiin. Vaikuttavuuden arvioinnissa tarkas-
tellut mittarit ovat valittu ottaen huomioon ohjeistuksen
suositukset vakiomittareista, kaytdssa oleva aineisto,
laskentaohjelmistoista saatavissa olevat tulokset, mit-
tareiden kayttokelpoisuus tavoitteiden kuvaamisessa
seka mittareiden vertailukelpoisuus muiden hankkei-
den valilla (taulukko 10). Vaikuttavuuden arviointi on
tehty kaikkien mittareiden osalta vuodelle 2050 ennus-
tetuilla likennemaarilla. Taulukossa 10 on kuvattu tar-
kastellut mittarit perusteluineen. Mittareilla kuvatuista
vaikutuksista kaikki ovat kustannuksiksi muutettuina
mukana kannattavuuslaskelmassa.

5.10.2 Hankkeen vaikuttavuus

Kuvassa 69 on esitetty yleissuunnitelmavaihtoehdon
VE5 vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon
VEO ennustetilanteessa v. 2050 ja muutos nykytilan-
teeseen nahden. Hanke parantaa merkittavasti liiken-
teen sujuvuutta Siilinjarven ja Alapitkan valilla. Hanke
saavuttaa paaosin tavoitteensa liikenteen sujuvuuden
osalta. Hankkeen vaikuttavuus liikenneturvallisuuteen
on kohtalainen, etenkin kuolemien osalta. Liikennetur-
vallisuustavoitteisiin ei kuitenkaan paasta. Hankearvi-
oinnissa on esitelty tarkemmin hankkeen vaikuttavuut-
ta eri mittareiden osalta.

Ymparistovaikutuksiltaan hankkeen vaikuttavuus
vaihtelee tarkasteltavien mittareiden valilla. Tieliiken-
teen hiilidioksidipaastot lisaantyvat hankkeen myota,
vaikuttavuus on negatiivinen, mutta vahainen. Poh-
javesialueella tapahtuneeseen liikennesuoritteeseen
hanke vaikuttaa erittain merkittavasti sitd vahentaen,
ja taman osalta hanke paasee hyvin lahelle tavoitet-
taan.

Taulukko 10.

Vaikuttavuuden arvioinnissa kaytetyt mit-

tarit ja perustelut mittareiden valinnalle.

Mittari Peruste

Paasuunnan matka-aika
(minuuttia)

Hankeen tavoitteena on
likenteen sujuvuuden paran-
taminen

Paasuunnan matka-aika
viikonloppuliikenteen ruuhka-
tuntina (minuuttia)

Hankeen tavoitteena on
liikenteen sujuvuuden paran-
taminen

Ruuhkasuoritteen osuus
(palvelutaso luokissa E ja F)

Hankkeen tavoitteena on
parantaa matka-ajan ennus-
tettavuutta.

Paasuunnan raskaan liiken-
teen keskimaarainen matka-
aika (minuuttia)

Hankkeen tavoitteena on
kuljetusten palvelutason
parantaminen

Paasuunnan raskaan liiken-
teen matka-aika viikonlop-
puliikenteen ruuhkatuntina
(minuuttia)

Hankkeen tavoitteena on
kuljetusten palvelutason
parantaminen

Henkilévahinko-onnettomuudet
suunnittelualueella
(hvjo / vuosi)

Hankkeen tavoitteena on
liikenneturvallisuuden paran-
taminen

Tieliikenneonnettomuuksissa
kuolleet suunnittelualueella
(kuolleet / vuosi)

Liikennekuolemien vahentami-
nen on kansallinen tavoite

Tieliikenteen yli 55dB melulle
altistuvat henkil6t
(henkiloa)

Hankkeen tavoitteena on
liikenteen melulle altistuvien
maaran vahentaminen

Tieliikenteen hiilidioksidipaas-
tot
(1000 tonnia / vuosi)

Hiilidioksidipaastojen vahen-
taminen on globaali tavoite,
johon Suomi on sitoutunut

Liikennesuorite suojaamatto-
malla pohjavesialueella
(milj. autokm / vuosi)

Hankkeen tavoitteena on
vahentaa valtatien liikentees-
ta aiheutuvaa pohjavesien
pilaantumisriskia
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5.11 Alustava kustannusarvio
ja kannattavuuslaskelma

Kannattavuuslaskelman perusteella arvioidaan hanke-
vaihtoehdon ja vertailuvaihtoehdon valista eroa (tau-
lukko 11). Kannattavuuslaskelman avulla arvioidaan
liikennevaylainvestoinnin keskeisimmat rahamaarai-
seksi muutettavat vaikutukset. Laskelmaan otetaan
mukaan kaikki ne vaikutukset, joiden rahamaaraiseen
(kustannusten) arviointiin on olemassa menetelméat ja
selkeat arvotusperusteet.

Kannattavuuslaskelma on laadittu Vaylaviraston
ohjeistuksen mukaisesti kayttaen IVAR 3 -ohjelmis-
ton versiota 3.1.1. Hankkeen avausvuodeksi on maa-
ritelty vuosi 2028. Kannattavuuslaskelmassa kaytetyt
kustannuserat on laskettu suoraan ohjelmiston kaytta-
milla malleilla. Hankkeen taloudellisia vaikutuksia on
arvioitu seuraavien kustannuserien pohjalta:

» Vaylapitajalle aiheutuvat investointi- ja kunnossapito-
kustannukset seka rakentamisenaikaiset korot

« Kayttjille aiheutuvat aika, ajoneuvo- seka onnetto-
muuskustannukset

» Paasto- ja melukustannukset

» Julkiseen talouteen kohdistuvat vaikutukset polttoai-
ne- ja arvonlisaveron osalta

+ Jaannosarvo

* Rakentamisen aikaiset haitat

Hyoty-kustannussuhteessa huomioon otettavat raken-
teiden jaannodsarvot on maaritelty laskentaohjeiden
mukaisesti niiden erilaisten pitoaikojen perusteella. Pi-
toajat on arvioitu seuraavasti; telematiikka 10 vuotta,
tierakenteet 30 vuotta, silta- ja tunnelirakenteet seka
pohjanvahvistustoimenpiteet 50 vuotta. Periaate las-
kelmassa on ollut, ettd osuudella, jossa tie paranne-
taan suurimmaksi osaksi uuteen maastokaytavaan,
rakentamisen aikainen haitta on 5 prosenttia osuuden
kustannusarviosta. Hankevaihtoehdossa VES5 raken-
tamisen aikana haitta muodostuu seuraavasti (tauluk-
ko 11):

Hyoty-kustannussuhde yleissuunnitelmavaihtoeh-
dolle VE5 on 0,03. Hankkeen yhteiskuntataloudelliset
hyddyt jaavat erittdin vahaisiksi, eikd hanke saavuta
yhteiskuntataloudellista kannattavuutta. Hankkeen
nettonykyarvo on -98,4 miljoonaa euroa. Rakennus-
kustannusten lisaksi nettonykyarvoon lisatdan hank-
keen laskennalliset, 3,1 miljoonan euron kokonaista-
loudelliset hyodyt.

Hankevaihtoehdon VES vaikuttavuus ja mittareiden muutos verrattuna nykyverkkoon v. 2050
0% 10% 20% 30% 40% S50% 60% 70% 80% 90% 100% Muutos

Matka-aika valilla Siilinjérvi-PoljE (<) R 07 % 882
Matka-aika huipputuntina valilld Siilinjdrvi-Polja (s) I SO % 939
Ruuhkasuoritteen osuus (%) ) 00 % A%
Raskaan liikenteen matka-aika valilld Siilinjarvi-Polja (<) I S 0 % 127
Raskaan liilkenteen matka-aika huipputuntina valilla Siilinjarvi-PoljZ () S 00 % 166
Heva-onnettomuuksia (kpl /vuosi) I 44 % 04
Liikenneonnettomuuksissa kuclleet (kuclleita/vuosi) NG 33 % 0,05
Lilkenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet (louk./vuosi) I 23 % -0,1
Melu (yli 55 db. melulle altistuvat as.) I 45 % .69

Tieliikenteen hiilidioksidipa&stét (1000 tonnia fvuosi 0% 15
Lilkennesuarite supjaamattomalla pohjavesialueella (milj. ajon.km) I 58 % -10,7

Kuva 69.Yleissuunnitelmavaihtoehdon VE5 vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon VEO ennustetilanteessa v. 2050

ja muutos nykytilanteeseen nahden.

5.12 Riskiarviointi

Herkkyystarkastelut

Hankearviointiohjeessa on maaritetty tarkeimmat
herkkyystarkastelutarpeet, joista tdman hankkeen
yhteydessa kuvataan kustannusarvioon ja liiken-
ne-ennusteeseen liittyvia epavarmuustekijoitd seka
mahdollista kevennettyd hankekokonaisuutta. Kus-
tannusarvioon ja liikkenne-ennusteeseen liittyvia epa-
varmuustekijoitd kuvataan prosenttilukujen avulla, kun
taas kevennetyssa hankekokonaisuudessa on huomi-
oitu seka kustannukset ettd muuttuva liikkenneverkko.

Herkkyystarkastelutarpeet ovat seuraavat:

* 10 % pienempi kustannus

* 15 % suurempi kustannus

* Liikennemaaran nollakasvu, liikenne sailyy nykyisella
tasolla

+ Liikennemaaran selkea (20 %) kasvu

Yleissuunnitelmavaihtoehto VE5 on myds kaikilla teh-
dyilla herkkyystarkastelulaskelmilla yhteiskuntatalou-
dellisesti kannattamaton. Kustannuksen vaihtelu -10
ja +15 % laskun ja nousun valilla vaikuttaa nettonyky-
arvoon ja hk-suhteeseen, mutta ei merkittavasti hank-
keen kokonaistaloudelliseen kannattavuuteen (tau-
lukko 12). Liikenteen nollakasvulla hankkeen hyodyt
jaavat negatiivisiksi. Merkittdvimmat hyddyt saa liiken-
teen 20 prosenttiyksikdn lisdkasvusta tehty herkkyys-
tarkastelu. Sen laskennalliset hyédyt ovat 9,2 miljoo-
naa euroa, jolloin hydty-kustannussuhde on 0,09.

Taulukko 11. Hankkeen kannattavuuslaskelma
Suunnittelukustannukset 4,7
Hankkeen rakennuskustannukset 77,6
Rakentamisen aikainen korko 2,7
Julkisten varojen rajakustannus 16,5
Vililliset ja valtetyt investoinnit 0,0
HYODYT (milj. euroa) 3,1
Vaylanpitdjan kustannukset -5,6
Kunnossapitokustannukset -4.7
Julkisten varojen rajakustannus -0,9
Tienkayttdjien matkakustannukset 4,0
Aikakustannukset 11,0
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) -7,0
Kuljetusten kustannukset -1,4
Henkildiden aikakustannukset -0,2
Tavaran aikakustannukset -0,6
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) -0,6
Turvallisuusvaikutukset 2,6
Onnettomuuskustannukset 2,6
Ymparistovaikutukset 1,3
Paastokustannukset -11
Melukustannukset 2,4
Vaikutukset julkiseen talouteen SE5)
Polttoaine- ja arvonlisaverot A5
Jaannosarvo 2,6
Jaannosarvo tarkasteluajan lopussa 2,6
Rakentamisen aikaiset haitat -3,9
Hyoty-kustannussuhde 0,030
Investoinnin nettonykyarvo (milj. -98,4
euroa)

Taulukko 12. Hankevaihtoehdon VE5 herkkyystarkas-

telujen kustannukset ja hyddyt

Investoinnin
nettonykyar-
vo (milj. €)
Hankevaih- 101,5 3.1 0,030 -98,4
toehto VE5
Liikenteen 101,5 -2,0 -0,020 -103,5
nollakasvu
Liikenteen 101,5 9,3 0,092 -92,2
20 prosent-
tiyksikon
kasvu
Kustannuk- 116,8 3.1 0,027 -113,7
set +15 %
Kustannuk- 91,4 3,1 0,034 -88,3
set -10 %
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5.13 Kevennetyt
hankevaihtoehdot

5.13.1 Suunnitelmaratkaisut

Tarkastellun yleissuunnitelmavaihtoehdon liséksi on
tarkasteltu kahta kevennettya hankevaihtoehtoa (tau-
lukko 13).

Kevennetyssa vaihtoehdossa 1 (Kev 1) toteute-
taan hankevaihtoehdon mukainen tielinjaus jatkuvana
ohituskaistatiena (1+2 kaistaa). Eritasoliittymista vaih-
toehdossa toteutetaan vain Radantauksen eritasoliit-
tyma. Poljanmyllyn liittymaa ei toteuteta, ja Alapitkan
littyma toteutetaan tasoliittymana. Kevennetyssa
vaihtoehdossa 2 (Kev 2) toteutetaan hankevaihto-
ehdon mukainen tielinjaus kaksikaistaisella poikkileik-
kauksella. Liittymat toteutetaan samoin kuin kevenne-
tyssa vaihtoehdossa 1.

Kevennetyista vaihtoehdoista Kev 1 voi toimia myos
valtatien 5 parantamisen yleissuunnitelman mukaisen
ratkaisun vaihtoehtona, jolloin toteutetaan jatkuva ohi-
tuskaistatie ja Siilinjarven (Radantauksen) eritasoliit-
tyma. Jos kevennetty vaihtoehto Kev 1 toteutetaan
yleissuunnitelman ensimmaisena vaiheena, tulee tien
poikkileikkaus muuttaa lopputilanteessa, yleissuunni-
telman mukaisessa ratkaisussa, keskialueelliseksi n.
paaluvalilla 17600-21700. Tierakenteita on purettava
noin 4 kilometrin matkalta, joka aiheuttaa merkittavia
lisdkustannuksia.

Kevennetty vaihtoehto Kev 2 ei paranna raskaan
liikenteen sujuvuutta, eika liikenneturvallisuutta VE 0
nahden, jopa hieman heikentaa sita, joten sen toteut-
taminen vaiheittaisena vaihtoehtona ei ole perustel-
tua.

5.13.2 Kustannukset

Kevennettyjen vaihtoehtojen rakentamiskustannukset
on arvioitu FORE-hankeosalaskelmalla lukuun otta-
matta siltoja, jotka on arvioitu asiantuntija-arviona ne-
lidhintojen perusteella. Meluntorjuntarakenteiden kus-
tannukset on arvioitu keskimaaraisella metrihinnalla.

Kevennettyjen vaihtoehtojen kustannukset on lasket-
tu samoilla periaatteilla, kun yleissuunnitelmavaih-
toehdossa. Kustannuksissa ovat mukana valtatien 5
parantamiseen liittyvat tiejarjestelyt, ymparistovaiku-
tusten lieventamistoimet, sillat ja pohjarakentamistoi-
menpiteet.

Rakentamiskustannukset on arvioitu maanraken-
nuskustannusindeksi (MAKU) 145; 2020=100 hinta-
tasossa. TyOmaatehtavien osuus siséltyy rakentamis-
kustannuksiin ollen 20 % rakentamiskustannuksista.
Tilaajatehtavien kustannus lasketaan rakennuskustan-
nusten lisdksi. Tilaajatehtdvien kustannus on keven-
netyssa vaihtoehdossa KEV1 10,36 miljoonaa euroa
eli 12,3 % rakentamiskustannuksista. Kevennetyssa
vaihtoehdossa KEV?2 tilaajatehtavien osuus on 8,67
miljoonaa euroa, eli 12,1 % rakentamiskustannuksis-
ta. Suunnittelukustannukset (yleissuunnittelun jalkei-
seltad osaltaan) sisaltyvat tilaajatehtaviin, ollen keven-
netyssa vaihtoehdossa KEV1 5,2 miljoonaa euroa ja
kevennetyssa vaihtoehdossa KEV2 4,6 miljoonaa eu-
roa. KEV1 kokonaiskustannukset ovat 94,3 miljoonaa
euroa. KEV 2 kokonaiskustannukset ovat 85,5 mil-
joonaa euroa. Kevennetyt vaihtoehdot ovat selkeasti
yleissuunnitelmavaihtoehtoa VE5 edullisempia, tdman
kustannusten ollessa 124,5 miljoonaa euroa. Keven-
netyissa vaihtoehdossa kustannukset ovat yleissuun-
nitelmavaihtoehtoa pienemmat etenkin ramppien,
muiden maanteiden ja siltojen ja alikulkujen osalta.
Lisaksi etenkin kevennetyssa vaihtoehdossa KEV2,
uuden valtatien linjauksen, eli kustannusjaottelussa
paatien, kustannukset ovat merkittavasti yleissuunni-
telmavaihtoehtoa pienemmat.

Hankearviointia varten hankkeen kustannukset
jaettiin pitoajan mukaan. Hankkeen osien erottelua on
tdsmennetty teknistaloudellisen pitoajan perusteella
vaylanpidon kustannusten arviointia seka jaanndsar-
von maarittamista varten. Jaottelu on esitetty taulu-
kossa 13.

Taulukko 13. Hankkeen kevennettyjen vaihtoehtojen
KEV1 ja KEV2, seka yleissuunnitelmavaihtoehdon VE5
kustannukset.

Kustannus

(milj. €)

KEV1 KEV2 VE5
Paatie 52,81 45,15 56,62
Rampit 4,00 4,00 11,01
Muut maantiet 3,98 3,98 14,04
Jalankulku- ja pyoravaylat 0,72 0,72 0,37
Yksityistiet 1,50 1,50 1,70
Sillat ja alikulut 15,04 15,04 21,39
Meluntorjunta 5,87 5,87 5,87
Rakentamiskustannus 83,94 76,27 111,00
yhteensa
Tilaajatehtavat 10,36 9,20 13,47
Yhteensa 94,30 85,49 124,47

5.13.3 Vaikutukset

Kevennetyt vaihtoehdot parantavat kevyen ajoneuvo-
liikenteen sujuvuutta vertailuvaihtoehtoon VEO nah-
den. Kevennetty vaihtoehto 1 on liikenteellistd vai-
kutuksiltaan lahella hankevaihtoehtoa. Kevennetty
vaihtoehto 2 heikentaa liikenteen sujuvuutta hanke-
vaihtoehtoon nahden, ja raskaan liikenteen sujuvuutta
myos vertailuvaihtoehtoon VEO verrattuna. Vaikutuk-
set liikenteen matka-aikoihin esitetty alla kuvassa 70.
Kevennetty vaihtoehto 1 on liikenneturvallisuushyo-
dyiltdan lahes hankevaihtoehdon mukainen vaikutuk-
siltaan. Vaikutukset kuolemiin ja vakaviin loukkaantu-
misiin esitetty kuvassa 71. Kevennetty vaihtoehto 2
ei paranna liikenneturvallisuutta vertailuvaihtoehtoon
VEO nahden. Kuolemien maara jopa hieman kasvaa
kevennetyssa vaihtoehdossa 2 ennustetilanteessa v.
2050 verrattuna vertailuvaihtoehtoon VEO.
Hyoty-kustannussuhteeltaan kevennetyt vaihtoeh-
dot jaavat yleissuunnitelmavaihtoehdon tapaan ne-
gatiivisiksi (taulukko 14). Kevennettyjen vaihtoehto-
jen kustannukset ovat hankevaihtoehtoa pienemmat.
Kevennettyjen vaihtoehtojen haitat ovat hankevaih-
toehtoa suuremmat, ja yksittaiset hyotyerat etenkin
kevennetyssa vaihtoehdossa 2 huomattavasti hanke-
vaihtoehtoa pienemmat. Kevennetty vaihtoehto 1 tuot-

taa 9 miljoonaa euroa ja kevennetty vaihtoehto 2 18,5
miljoonaa euroa vahemman hyotyja kuin yleissuun-
nitelmavaihtoehto VE5. Kevennettyjen vaihtoehtojen
kokonaishyoty jaa tasta johtuen negatiiviseksi.

Padsuunnan matka-aika (s) v. 2050
7605744,0 757 67

Huipputunti raskas ja yhd

800,0 7534 740, 77476 7539

89,5 703,0
7 S 115
T 623,2 621,1 6385
601,3 608,1
500,0 |
500,0 |
400,0 |
300,0 |
200,0 |
100,0
0.0 I

Raskas ja yhd

Huipputunti kevyt

VEO mVES mKevl mKev2

Kuva 70.P&asuunnan matka-ajat vuonna 2050.

Kuolemat ja vakavat loukkantumiset

Kev 2 0,13 _
Kev 1 0,08 _
Kuolemat
B Vakavat loukkaantumiset
0,00 0,10 0,20 0,30 0,40

Kuva 71. Kuolemat ja vakavat loukkaantumiset vuonna
2050.

Taulukko 14. Yleissuunnitelmavaihtoehdon ja keven-
nettyjen vaihtoehtojen hyddyt ja kustannukset.

Investoinnin
HK- nettonyky-
suhde  arvo (milj.

i (milj. €)

Hankevaihto- 101,5 8yl 0,030 -98,4
ehto VE 5

Kevennetty 76,9 -6,1 -0,079 -83,0
vaihtoehto 1

Kevennetty 69,8 -15,4 -0,220 -85,1
vaihtoehto 2
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5.14 Kannattavuuslaskelman
johtopaatokset

Hanke ei ole yhteyskuntataloudellisesti kannattava.
Hankevaihtoehdon VE5 HK-suhde on 0,03. Hanke-
vaihtoehto VE5 saavuttaa kuitenkin hankkeen tavoit-
teet monelta osin. Suurimmat hyddyt toteutuvat tur-
vallisuusvaikutusten ja liikenteen sujuvuuden seka
paasuunnan matka-aikojen osalta. Hankevaihtoeh-
to VE5 lyhentaa vahaisesti kuljetusten matka-aikaa
valtatien raskaan liikenteen osalta. Uuden linjauksen
takia piteneva ajomatka kasvattaa ajoneuvokustan-
nuksia. Uusista liittymajarjestelyista aiheutuu ajoneu-
voliikenteelle vahaistd matka-aikaviivettd, mika nakyy
kannattavuuslaskelmassa matka-aikahyo6tyja vahen-
tavana vaikutuksena. Tarkastelluilla kevennetyilla
ratkaisuilla hankkeen kustannuksia saadaan pienen-
nettya, mutta samalla suurimmat yksittaiset hydtyerat
vahenevat.

Hankeen keskeisin hydty on nykyisen valtatielin-
jauksen liikennesuoritteen vahentdminen liikenteen
siirtyessa uudelle yhteydelle, mika vahentaa merkitta-
vasti pohjavesien pilaantumisriskid. Yleissuunnittelun
yhteydessé on tutkittu useita erilaisia ratkaisuja tieo-
san kehittamiselle, joista hankevaihtoehto 5 on ainoa
toteuttamiskelpoinen linjaus.

6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Maantielain mukaisen
yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelman tekemista ja kasittelya ohjaavat la-
ki likennejarjestelmasta ja maanteista sekd maantie-
asetus. Yleissuunnitelma pidetdan yleisesti nahtavana
Pohjois-Savon ELY-keskuksen tietoverkossa julkaisu-
paivan lisaksi 30 paivaa. Muistutukset ja lausunnot
suunnitelmasta on toimitettava Pohjois-Savon ELY-

keskukselle ennen nahtavanaoloajan paattymista.
ELY-keskus toimittaa muistutukset Siilinjarven ja La-
pinlahden kunnille huomioitavaksi kunnan lausuntoa
annettaessa.

Kaikki yleissuunnitelmasta saadut muistutukset
ja lausunnot kasitellddn Pohjois-Savon ELY-keskuk-
sessa ja niiden perusteella voidaan tehdad muutoksia
suunnitelmaan.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksen tekee
Liikenne- ja viestintavirasto, Traficom. Yleissuunni-
telmasta annettu hyvaksymispaatés on nahtavilla
Pohjois-Savon ELY-keskuksen tietoverkossa julkaisu-
paiva lisaksi 7 paivan tiedonsaantiajan ja 30 paivan
valitusajan. Hyvaksymispaatdkseen voi hakea muu-
tosta laatimalla valituksen hallinto-oikeuteen ja mika-
li valituslupa myonnetaan, tarvittaessa korkeimpaan
hallinto-oikeuteen.

6.2 Hyvaksymisehdotus

Hyvaksymispaatds sisaltda tiehankkeen toteuttami-
sen merkittavat periaatteet. Saatuaan lausunnot yleis-
suunnitelmasta kasittelee Pohjois-Savon ELY-keskus
lausunnot ja laatii varsinaisen hyvaksymispaatdsesi-
tyksen Traficomille. Hyvaksymispaatos edellyttaa, et-
ta yleissuunnitelma on yhdenmukainen alueen oikeus-
vaikutteisten maakunta- ja yleiskaavojen kanssa.

Pohjois-Savon ELY-keskus esittda yleissuunnitelman

hyvaksymista ja kohteen suunnittelun jatkamista seu-

raavassa esitettyjen periaatteiden mukaisesti:

 Valtatie 5 parannetaan yleissuunnitelman mukaisesti
valilla Siilinjarvi—Alapitka, Lapinlahti noin 16 kilomet-
rin matkalla jatkuvana ohituskaistatiena tien pohjois-
osaa lukuun ottamatta. Valtatiehen liitytdan vain eri-
tasoliittymien kautta. Tie toteutetaan paaosin uuteen
maastokaytavaan nykyisen ajoradan itapuolelle.

+ Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/ h.

« Tien alustava poikkileikkaus on Siilinjarvelta Pdljan-

myllyn eritasoliittyman pohjoispuolelle nelikaistainen
ja keskikaiteellinen. Tasta pohjoiseen on ohituskais-
tajakso etelan suuntaan Riitaniityn kohdalle, jonka
jalkeen ohituskaista vaihtuu pohjoisen suuntaan.
Valtatie muuttuu normaaliksi kaksikaistaiseksi tieksi
Oravaisenpuron sillan kohdalla. Ajokaistojen leveys
on moottoritieosuudella 2 x 3.5 metria ja ohituskais-
taosuudella 2 x 3,5 metria + 3,75 metrid. Keskialueen
leveys on moottoritieosuudella 4,0 metria ja ohitus-
kaistaosuudella 2,0 metria. Normaalin keskikaistaisen

tien leveys on 2 x 3,75 m.

Valtatien 5 tieosuus valaistaan kokonaan ja varuste-

taan molemmin puolin riista-aidalla.

Valtatielle rakennetaan kolme uutta eritasoliittymaa;
Radantaus, Poljanmylly ja Alapitka.

Harjamaki-Kasurilan pohjavesialueen pohjaveden-

suojaus uusitaan nykyisten ohjeiden mukaiseksi.

Kuivatus toteutetaan lahtokohtaisesti avo-ojin.
» Uusia rakennettavia siltoja on yhteensa 16 kappalet-

ta, naista merkittavia seitseman kappaletta

Valtatiehen liittyvat maanteiden jarjestelyt tehdaan
yleissuunnitelmassa esitetyn mukaisesti. Valtatielle ei
sallita yksityistie- tai maatalousliittymia.

* Nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieyhteydeksi Ra-
dantauksen ja Alapitkan valilla ja palvelee paikallista
ajoneuvoliikennettd, hidasta liikennetta ja jalankulku-

ja pyorailyliikennetta.

Meluntorjuntatoimenpiteet, liikenteen hallinta ja
tieympariston kasittely toteutetaan yleissuunnitelman

periaatteiden mukaisesti.

Yleissuunnitelmassa esitetyt tieverkon hallinnolliset
jarjestelyt ja yksityistiejarjestelyt ovat alustavia ja ne
ratkaistaan yksityiskohtaisesti seuraavan suunnittelu-
vaiheen yhteydessa.

6.3 Jatkosuunnittelussa
huomion otettavat asiat

Hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa tarkennetaan
yleissuunnitelmassa esitettyja ratkaisuja.

Suunnittelutydn kaynnistyessa on tarkistettava lahto-
tietojen oikeellisuus ja ajantasaisuus. Tarkistettavia
tietoja ovat mm. likennemaarat nyky- ja ennustetilan-
teessa, kaavoitustilanne ja luontoselvitykset (erityi-
sesti liito-oravien ja viitasammakkojen potentiaaliset
elinymparistdt) sekd muut mahdolliset ymparistoselvi-
tykset. Myos meluselvitykset tulee paivittaa huomioi-
den liikenne-ennuste ja mahdollinen muuttunut maan-
kayttotilanne. Ajantasaisilla tiedoilla varmistetaan, etta
hankkeen vaikutusten arviointi voidaan tehda mahdol-
lisimman luotettavasti.

Yleissuunnitelmavaiheessa on tunnistettu mm. seu-
raavia paatos- ja lupatarpeita hankkeen jatkosuunnit-
telun edistamiseksi ja rakentamiseksi:

* Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos
* Luonnonsuojelulain 49 § 1 mom. mukainen poikkeus-
lupa liito-oravaesiintymien heikentédmiseksi, mikali

ne ovat tarpeen paivitettyjen selvitysten pohjalta.

Voimassa olevien poikkeuslupien ajantasaisuuden

varmistaminen (Lamminmaen ja Pieni-Ahmon elinym-

paristot)

Aluehallintoviraston tai Siilinjarven ja Lapinlahden
kuntien myodntamat luvat, esimerkiksi vesilupa tai

ymparistolupa

Maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntor-
junnassa

* Tiesuunnitelman hyvaksymispaatos

* Rakentamisen aikaiset luvat

* Maa-aineslain mukaiset ottamisluvat.
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Tiesuunnitelmavaiheessa tulee selvittda, maaritella
ja ottaa huomioon seuraavat asiat:

» Hankkeen toteutukseen liittyvat erilaiset maan-
kaytolliset tarpeet, esimerkiksi maa-ainesten otto- ja
18jitysalueet, hulevesien johtaminen ja ymparistdvai-
kutukset

* Meluntorjunnan tarve, meluesteiden tyyppi ja mitoitus
paivitettyjen liikennetietojen ja maankaytdssa mah-
dollisesti tapahtuneiden muutosten pohjalta

» Mahdollisten tarinahaittojen torjunta

» Mahdollisten pilaantuneiden maiden kunnostustarpei-
den selvittdminen

 Talousvesikaivojen ja lahteiden selvittdminen

* Pohjavedensuojauksen uusiminen Harjamaki-Kasuri-
lan pohjavesialueen kohdalla

* Hulevesien hallinta ja viivytysratkaisut

» Luontoselvitysten ajantasaisuuden varmistaminen ja
mahdolliset paivitykset selvityksiin, haitallisten vaiku-
tusten lieventamistoimenpiteet

* Ymparistovaikutusten tarkistaminen ja tarvittavat
haittojen lieventamistoimenpiteet

+ Kiinteistdvaikutusten arvioinnin tarkentaminen

+ Mahdollisten tilusjarjestelyt ja yksityistiejarjestelyt

6.4 Vaikutusten seuranta

Hankkeen tarkeimmat seurattavat ymparistovaikutuk-
set koskevat pohja- ja pintavesia, luontoarvoja ja me-
luhaittoja.

Pohjavedet

Valtatien 5 uusi linjaus kiertdd Karanganmaen pohja-
vesialueen sen itapuolelta. Etaisyyttd pohjavesialu-
eeseen on niin paljon, ettd valtatien hulevedet eivat
johdu pohjavesialueelle ja aiheuta haittaa pohjavesi-
varannon ja vedenottamon vedenlaatuun. Nykyisella
valtatien linjauksella on talla hetkelld kdynnissd Ka-
ranganmaen pohjavesialueen vedenlaadun seuranta.
Harjamaki-Kasurilan pohjavesialueelle toteutetaan ny-
kyisten ohjeiden mukainen pohjavedensuojaus. Poh-

javesialueen nykyinen tarkkailuohjelma paivitetaan.
Ohjelmassa maaritellddn seurannan tiheys, tarkkai-
lupisteiden sijainti ja menetelmat naytteiden ottami-
seksi. Tarkkailu kaynnistetdan ennen rakentamistoi-
menpiteiden kdynnistamista. Pohjavedesta seurataan
erityisesti kloridipitoisuuksia. Pohjavesialueen seuran-
nasta vastaa Pohjois-Savon ELY-keskus.

Pintavedet

Pintavesien hallinnan rakentamisen aikainen tarkkai-
luohjelma laaditaan tiesuunnitelmavaiheessa, kun tien
tarkat tekniset ratkaisut on suunniteltu. Ohjelmassa
maaritellddn seurannan tiheys, tarkkailupisteiden si-
jainti ja menetelmat naytteiden ottamiseksi. Tien kay-
ton aikaisen tarkkailun tarvetta arvioidaan hulevesien
hallintasuunnitelman ja tien kuivatuksen suunnittelun
yhteydessa.

Pintavesien laatua arvioidaan mm. paikallisesti ar-
vokkaiden Pdljanjoen, Pdljanmyllyn suon, Riitapuron
luontoarvoiltaan arvokkaan kivikkoisen noron ja Vali-
maen suon sekd Oravaisenpuron kohdilla. Valtatien 5
uusi linjaus liséksi sivuaa viitta paikallisesti arvokasta
luontokohdetta, Pieni-Ahmoa, Korpilampea, Levea-
lampea, Iso-Luttia ja Pieni-Luttia, joiden vesitasapai-
noon ja hydrologiaan tiehankkeella arvioidaan olevan
korkeintaan vahaisia vaikutuksia. Uusi tielinja sivuaa
seudullisesti arvokasta Silmasuon ja Silmasuonhar-
jun luontokohdetta suunnittelualueen pohjoisosassa,
jonka luontoarvoja tai vesitasapainoa ja hydrologiaa
hanke ei todennakoisesti heikenna.

Tybémaavesien hallinta ja kasittely suunnitellaan ja
toteutetaan hyvin huolellisesti haitallisten vaikutusten
valttamiseksi tai minimoimiseksi. Tarkkailu aloitetaan
ennen rakentamistoimenpiteiden kaynnistamista ja
jatketaan riittdvan kauan rakentamisen paattymisen
jalkeen, jotta voidaan varmistua vaikutusten paattymi-
sesta.

Talousvesikaivojen vedenlaadun seuranta aloite-
taan ennen rakentamisen kaynnistymista, jotta raken-
tamisen aikaiset vaikutukset voidaan todentaa.

Luontoarvot

Liito-oravien elinalueita on selvitetty hankkeen eri
vaiheissa. Liito-oravien elinymparistdjen laajuus ja
sijainti voivat muuttua vuosien varrella. Hankkeessa
on huomioitu tiedossa olevat elinalueet ja kulkureitit,
joiden mukaan tieymparistda on suunniteltu. Sailytet-
tavat puut, ja tien viereen rakennettavat hyppypuut
mahdollistavat liito-oravien liikkumisen ja tien ylittami-
sen, niiden sijainti tarkentuu tiesuunnitelmavaiheessa.
Liito-oravien elinymparistdn ja yhteyksien toimivuutta
seurataan viimeisimman maastoselvityksen pohjalta,
ja tarvittaessa voidaan esimerkiksi lisata hyppypuita.

Hankealueen laheisyydessa on viitasammakol-
le soveltuvia elinymparistéja, mutta tdssa vaiheessa
niista ei ole tehty maastohavaintoja. Rakentamisen
aikana huolehditaan, etta soveltuvien alueiden valittd-
maan laheisyyteen ei sijoiteta ylijadmamaita.

Mahdollisesta hirvieldinten liikkumisen seurannan
tarve arvioidaan tiesuunnitelmavaiheessa.

Melu

Valtatien 5 linjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan,
joten sita ei voida kayttaa lahtotilanteena. Meluntor-
junnan toimivuutta voidaan selvittaa vasta rakentami-
sen jalkeen tekemalld melulaskentojen pohjalta tar-
kentavia melumittauksia. Asukkaiden tyytyvaisyytta
meluntorjunnan toimivuuteen voidaan liséksi selvittaa
esimerkiksi heille suunnattujen kyselyjen avulla.



Piirustukset

0 Ymparistokohteiden yleiskartat 1: 10 000

Indeksikartta

0-1  Ymparistokohteiden yleiskartta plv 13300—-16500
0-2 Ymparistokohteiden yleiskartta plv 15900-19800
0-3 Ympaéristokohteiden yleiskartta plv 18900-22900
0-4 Ymparistokohteiden yleiskartta plv 22400-26200
0-5 Ymparistokohteiden yleiskartta plv 25800-29400

Y1 Yleiskartat 1:20 000

Y1-1 Vt 5 plv 13250-18000
Y1-2 Vit 5 plv 18000-25000
Y1-3 Vt 5 plv 25000-29400

Y2 Suunnitelmakartat 1:4 000 ja
pituusleikkaukset 1:4 000/ 1:400

Y2-1 Vit 5 plv 13250-14400
Y2-2 Vt 5 plv 14400-15900
Y2-3 Vt 5 plv 15900-17400
Y2-4 Vit 5 plv 17400-18900
Y2-5 Vt 5 plv 18900-20400
Y2-6 Vt 5 plv 20400-21900
Y2-7 Vit 5 plv 21900-23400
Y2-8 Vt 5 plv 23400-24800
Y2-9 Vt 5 plv 24800-26300
Y2-10 Vit 5 plv 26300-27700
Y2-11 Vt 5 plv 27700-29000
Y2-12 Vt 5 plv 29000-29400
Y2-13 M5 plv 0-1110

Y2-14 M1 plv 0-1600

Y2-15 M1 plv 2300-3223
Y2-16 M4 plv 0-1460

Y2-17 M3 plv 100-1773
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Y2-18 M1 pituusleikkaus

Y2-19 M2 pituusleikkaus

Y2-20 M3 pituusleikkaus

Y2-21 M4 ja M5 pituusleikkaukset

Y2-22 E1 Radantauksen eritasoliittyma pituusleikkaukset
Y2-23 E2 Poljanmyllyn eritasoliittyma pituusleikkaukset
Y2-24 E3 Alapitkan eritasoliittyma pituusleikkaukset

Y3 Tieympariston kasittelyn periaatteet 1:10 000

Y3-1 Ympariston yleissuunnitelma plv 13300-16500
Y3-2 Ympariston yleissuunnitelma plv 15900-19800
Y3-3 Ympariston yleissuunnitelma plv 18900—-22900
Y3-4 Ympariston yleissuunnitelma plv 22400-26200
Y3-5 Ympariston yleissuunnitelma plv 25800-29400

Y4 Siltasuunnitelmat

Y4-1 Siltaluettelo

Y4-2 S4 Ymparistopiirustus
Y4-3 S6 Ymparistopiirustus
Y4-4 S9 Ymparistopiirustus
Y4-5 S10 Ymparistopiirustus
Y4-6 S15Ymparistopiirustus
Y4-6 S16Ymparistopiirustus

Y5 Pohjatutkimuskartat

Y5-1 Pohjatutkimuspisteet yleiskartta plv 13250-18 000
Y5-2 Pohjatutkimuspisteet yleiskartta plv 18000—-25000
Y5-3 Pohjatutkimuspisteet yleiskartta plv 25000-29400

Y6 Kevennetyt vaihtoehdot

Y6-1 Kevennetty vaihtoehto ve 1-1

Y6-2
Y6-3
Y6-4
Y6-5
Y6-6

Y7 Melukartat

Y7-1
Y7-2
Y7-3
Y7-4
Y7-5
Y7-6
Y7-7
Y7-8

Kevennetty vaihtoehto ve 1-2
Kevennetty vaihtoehto ve 1-3
Kevennetty vaihtoehto ve 2—1
Kevennetty vaihtoehto ve 2—-2
Kevennetty vaihtoehto ve 2—-3

Nykytilanne paiva, nykyinen tieverkko

Ennuste paiva, nykyinen tieverkko

Ennuste péiva, nykyinen tieverkko

Nykytilanne yd, nykyinen tieverkko

Ennuste y0, nykyinen tieverkko

Ennuste yd, suunniteltu tieverkko

Ennuste meluntorjuntatarpeet, suunniteltu tieverkko
Raportti, meluselvitys
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