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Valtatien 5 parantaminen valilla Siilinjarvi—

Polja—Alapitka, Siilinjarvi ja Lapinlahti




Valtatie 5 on Helsingin ja Sodankylan valinen
valtatie, josta Heinolan Lusin ja Sodankylan va-
linen osuus on pituudeltaan noin 909 kilomet-
rid. Valtatie on koko osuudeltaan osa Euroopan
laajuista Ten-T-verkkoa. Yhteysvalilla Lusi-li-
salmi valtatie on LVM:n asetuksen mukainen
palvelutason | paavayla ja valilla lisalmi—Kajaa-
ni palvelutason Il mukainen paavayla. Yhteys-
valilla Siilinjarvi — lisalmi valtatie 5 muodostaa
samassa liikennekaytavassa kulkevan Savon
radan kanssa koko Ita-Suomen kannalta kes-
keisen kehityskaytavan. Kehityskaytavalla on

useita kansainvalisestikin merkittavia henkilo-
ja tavaraliikenteen solmupisteita. Yhteysvali on
osa maanteiden keskeisen paatieverkon toimin-
talinjojen mukaista raskaan liikenteen runko-
yhteytta ja muodostaa voimakkaasti kasvavan
maakuntakeskuksen ja vahvan vientiin painot-
tuvan teollisuusseudun vilisen linkin. Valtatien
suunnitteluosuutta on tyon aikana jatkettu alku-
peraisen Siilinjarven taajaman ja Poljan valilta
Lapinlahden Alapitkan kylalle saakka. Suunnit-
telualueen kokonaispituus on noin 16 kilomet-
ria.

Nykyinen valtatie 5 Luvelahdentien ja Hokintien nelihaaraliittyma Poljan kohdalla. Liittymassa
on tapahtunut useita perdaanajo-onnettomuuksia vasemmalle kdannyttaessa.

Nykyisen valtatien varrella on runsaasti yksityistieliittymia. Kuvassa Pitkarannan liittyma Vii-
tostuvan pohjoispuolella, jossa on my6s tapahtunut peraadnajo-onnettomuus.

Valtatielle 5 valilla Siilinjarvi-Polja valmistui yleis-
suunnitelma vuonna 1990. Vuosina 1993—-2000 teh-
tiin useita yleissuunnitelmaa taydentavia selvityk-
sid. Yleissuunnitelman tarkistaminen kaynnistettiin
vuonna 2002, ja suunnitelmassa tutkittiin valtatien
sijoittumisvaihtoehtoja Siilinjarven ja Poljan valilla.
Vaihtoehdoista laadittin ymparistévaikutusten ar-
viointiselostus (YVA) vuonna 2004, jossa arvioitiin
tutkittujen linjausvaihtoehtojen merkittavimmat vai-
kutukset ymparistdon ja mahdollisuudet haittojen
torjuntaan ja lieventdmiseen. Vuonna 2010 valmis-
tunut yleissuunnitelma ja sen jalkeen valmistuneet
erilliset kehittdmisselvitykset sekd tekniset muistiot
ovat olleet tdman yleissuunnitelman I&htokohtana.
Tehtavana on ollut tarkentaa vuonna 2010 esitettya
yleissuunnitelmaratkaisua, linjausvaihtoehtoa VE 2
vastaamaan voimassa olevia tavoitteita, ja tarkis-
taa ja tarvittaessa tdydentda vaikutusten arviointeja
vastaamaan paivitettyd suunnitelmaratkaisua. Tyén
tavoitteena on ollut, ettd yleissuunnitelma tayttaa
lain liikennejarjestelmasta ja maanteista yleissuun-
nitelmalle asettamat vaatimukset. Suunnittelutyon
aikana todettiin kuitenkin tarpeelliseksi vuoden 2010
valitun linjausvaihtoehdon VE 2 lisdksi tutkia uudel-
leen YVA:ssa esitettya vaihtoehtoa VE 5, joka kier-
tad Karanganmaen pohjavesialueen sen itapuolelta.
Pohjavesialueen ominaisuuksista ja asettamista ra-
joituksista tielinjaukselle saatiin tydn aikana olen-
naista lisatietoa. Vuonna 2005 paattyneessa YVA-
menettelyssa tutkittin kattavasti linjausvaihtoehtoja
VE 0, VE 2 ja VE 5 seka niiden ymparistovaikutuksia.
Suunnittelutydssa lopulliseksi yleissuunnitelman lin-
jausvaihtoehdoksi valittu VE 5 on linjaukseltaan hy-
vin lahelld YVA:n linjausvaihtoehtoa VE 5, joten uutta
YVA-menettelya ei tallda perusteella Pohjois-Savon
ELY-keskuksessa katsottu tarpeelliseksi. Ymparisto-
vaikutuksia on my®s tydn aikana tarkennettu useiden
taydentavien ymparistdéa koskevien selvitysten ja in-
ventointien pohjalta.

Valtatien 5 suunnitteluvalin
Siilinjarvi—Alapitka
nykytilanteen ongelmat ja
ymparistoriskit

Nykyinen valtatie on jatke Kuopio—Siilinjarvi mootto-
ritieosuudelle ja Siilinjarven taajaman pohjoispuolella
tie jatkuu makisena ja mutkaisena kaksikaistaisena
sekaliikennetiend, joka ei taytd merkittaville paateil-
le asetettuja vaatimuksia tien leveyden ja suunta-
uksen osalta. Valtatieosuudella on viisi maanteiden
tasoliittymaa ja useita katu- ja yksityistieliittymia.
Valtatien nopeusrajoitus vaihtelee 80-100 km/h.

Suunnittelujakson keskimaaraiset vuorokausiliiken-
nemaarat (KVL) ovat 6544-9020 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa (KVL 2021). Raskaan liikenteen osuus ko-
konaisliikennemaarasta vaihtelee 8-10 prosenttiin,
ja raskaasta liikkenteestd noin 65-75 prosenttia on
yhdistelmdajoneuvoja. Vilkkainta liikenne on suun-
nitteluosuuden etelapaassa maanteiden 559 ja 576
liittymien valiselld osuudella.

Tien suurimpia ongelmia ovat ohitusmahdollisuuksi-
en vahaisyys, 2-kaistaisen tien huono valityskyky ja
huono liikenneturvallisuus. Valtatien nykyinen pal-
velutaso suunnitteluosuudella keskimaaraisen vuo-
rokauden huipputunnin kohdalla vaihtelee kohtalai-
sen (C) ja valttavan (D) valilla. Suunnitteluosuudelle
arvioidut vuoden 2050 ennusteliikennemaarat (KVL)
vaihtelevat 8200-11350 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Ennustetilanteessa koko kaksikaistaisen tien osuu-
den huipputunnin palvelutaso on valttava (D). Suun-
nitteluosuudella on tapahtunut vuosina 2016-2020
43 kappaletta poliisin tietoon tullutta liikkenneonnet-
tomuutta, joista kuolemaan johti kaksi ja loukkaan-
tumiseen 10 onnettomuutta. Onnettomuuksissa kuoli
kaksi ja loukkaantui 17 henkilda. Nykyisen valtatien
varressa ei ole mydskaan riista-aitoja. Riistakeskuk-
sen onnettomuustiedoissa suunnitteluosuudella on
vuosina 2017-2020 on tapahtunut yhteensa seit-
seman hirvieldinonnettomuutta. Liikenteen melu ja
paastot aiheuttavat nykyisen valtatien linjauksen var-
rella haittaa alueen asutukselle ja maankayton kehit-
tdmismahdollisuuksille.

Nykyisella tienlinjalla sijaitsee kaksi 1-luokan veden-
hankinnan kannalta tarkeda pohjavesialuetta. Harja-
méki—Kasurilan pohjavesialue (pv-tunnus 0874901)
sijoittuu suunnitteluosuuden etelapaahan ja Karan-
ganmaen pohjavesialue (pv-tunnus 0874951) suun-
nittelualueen pohjoispadhan. Harjamaki—Kasurilan
pohjavesialueen vedenottamot kattavat kaksi kol-
masosaa Siilinjarven kunnan vesihuoltolaitoksen
toimittamasta vedesta. Harjamaki—Kasurilan vuonna
1992 toteutettu pohjaveden suojaus ei ole nykyisten,
voimassa olevien Vaylaviraston ohjeiden mukainen.
Karanganmaen pohjavesialueen Pdéljan vesiosuus-
kunnan vedenottamoon on liittynyt noin 860 talo-
utta ja vedenkayttdjid on yli 2000 henkilda. Pdljan
vedenottamon raakaveden laatu karsii jo nykytilan-
teessa kohonneista kloridipitoisuuksista. Karangan-
maen pohjavesialueella ei mydskaan ole toteutettu
pohjaveden suojausta.



Tyon tavoitteet, tutkitut
linjausvaihtoehdot ja kevennetyt
vaihtoehdot

Suunnittelutyén tavoitteena on ollut kehittaa valta-
tietéa 5 Siilinjarven ja Alapitkan valilla tavoitetilanteen
mukaiseksi palvelutasoluokan | mukaiseksi paavay-
laksi ja parantaa yhteysvalin liikenteen palvelutasoa
ja sujuvuutta seka liikkenneturvallisuutta kaikkien liik-
kujien kannalta. Hankkeen yksi paatavoite on ollut
my0s pienentdd Karangadnmaen pohjavesialueeseen
ja pohjavedenottamoon kohdistuvia pilaantumisriske-
ja. Tavoitteena on lisaksi ollut lieventaa tai vahentaa
liikenteesta aiheutuvia haittoja ihmisten elinoloihin,
viihtyisyyteen, elinkeinoihin ja likkumiseen ja mah-
dollistaa sujuvat yhteydet kiinteistdille ja virkistys-
alueille. Vuoropuhelun tavoitteena on ollut tiedottaa
osallisia ja huomioida mahdollisuuksien mukaan hei-
dan nakdékulmansa. Maankaytdén suunnittelun osalta
tavoitteena on ollut edistaa liikenteellisilla ratkaisuilla
Siilinjarven ja Lapinlahden kuntien maankayton ja lii-
kennejarjestelman kehittdmistavoitteita.

Alkuperaisen, vuonna 2010 valmistuneen yleissuun-
nitelman linjausvaihtoehdon VE 2 paivitystyd muuttui
tydn aikana. Suunnittelutydn edetessa todettiin mm.
pohjaolosuhteisiin, Kardnganmaen pohjavesialueen
vedenottamolle, asutukselle, ymparistéon ja meluun
littyen sellaisia riskeja, ettd katsottiin tarpeelliseksi
tarkastella my6s vuonna 2005 paattyneessa ympa-
ristdvaikutusten arvioinnissa mukana ollut linjaus-
vaihtoehto VE 5. Myés Siilinjarven kunnan maan-
kayton kehittamistavoitteet puolsivat lisatarkasteluja.
Lopulta paatettiin luopua VE 2:n mukaisesta ratkai-
susta. Vertailun vuoksi tarkasteltiin myds kahta vaih-
toehtoista nykyisen valtatien lansipuolelle sijoittuvaa
linjausta, VE 10 ja VE 11, joiden osalta tarkastelut
tehtiin kevyemmin. Naiden linjausten alustavat hai-
talliset ymparistovaikutukset arvioitiin suuriksi, mika
ei puoltanut niiden tarkempaa suunnittelua.

Valittu linjausvaihtoehto VE 5 sijoittuu Siilinjarven taa-
jaman ja moottoritieosuuden pohjoispuolella Radan-
tauksen yritys- ja teollisuusalueen jalkeen nykyisen
valtatien itdpuolelle, pddosin uuteen maastokayta-
vaan. Tieymparistd on valtaosin metsdmaisemaa ja

peltoa, lisaksi tien varressa on yksittaisia asuinkiin-
teistoja. Kylamaista asutusta tielinja sivuaa Poéljan-
myllyn ja Mehtomaen kohdilla. Takaisin nykyiselle
valtatien linjaukselle uusi tie siirtyy Alapitkan taaja-
man etelapuolella.

Uusi tielinja sijoittuu padosin tavanomaisille metsaalu-
eille. Tielinjan varrella on kuusi paikallisesti arvokasta
luontokohdetta, joihin kohdistuu tien rakentamisesta
vahaista tai merkittavaa haittaa. Jatkosuunnittelussa
on tarkistettava liito-oravien elinymparistdn tilanne ja
potentiaaliset viitasammakkojen elinalueet.

Tielinjalla on kolme uutta eritasoliittymaa: Siilinjar-
ven taajamaa ja uutta, suunniteltavaa maankayttdoa
palveleva E1 Radantauksen eritasoliittyma, Varpai-
senjarventien uuteen linjaukseen yhdistava E2 Pdl-
janmyllyn eritasoliittyma sekad nykyisen valtatielinja-
uksen ja Kinnulanlahdentien yhdistava E3 Alapitkan
eritasoliittyma.

Tybssa tarkasteltin myds uuden valtatielinjauksen
toteuttamisen kevennettyja vaihtoehtoja Kev 1 ja Kev

2. Kevennetyssa vaihtoehdossa Kev1 toteutetaan
hankevaihtoehdon mukainen tielinjaus jatkuvana
ohituskaistatiena (1+2 kaistaa) ja eritasoliittymista to-
teutetaan vain Radantauksen eritasoliittyma. Pdljan-
myllyn eritasoliittymaa ei toteuteta, ja Alapitka toteu-
tetaan tasoliittymana. Kevennetyssa vaihtoehdossa
Kev2 toteutetaan hankevaihtoehdon mukainen tielin-
jaus kaksikaistaisella poikkileikkauksella, ja liittymat
vastaavasti kuin Kev1:ssa.

Kevennetyista vaihtoehdoista Kev 1 voi toimia myds
valtatien 5 parantamisen yleissuunnitelman mukai-
sen ratkaisun vaihtoehtona, jolloin toteutetaan jat-
kuva ohituskaistatie ja Siilinjarven (Radantauksen)
eritasoliittyma. Jos kevennetty vaihtoehto Kev 1
toteutetaan yleissuunnitelman ensimmaisena vai-
heena, tulee tien poikkileikkaus muuttaa lopputilan-
teessa, yleissuunnitelman mukaisessa ratkaisus-
sa, keskialueelliseksi n. paaluvalillda 17600-21700.
Tierakenteiden purku aiheuttaa lisaksi merkittavia
lisdkustannuksia. Kevennetty vaihtoehto Kev 2 ei
paranna raskaan lilkkenteen sujuvuutta, eika liikenne-
turvallisuutta VE 0 ndhden, joten sen toteuttaminen
vaiheittaisena vaihtoehtona ei ole perusteltua.

Yleiskartta valtatien 5 parantamisesta valilla Siilinjarvi-Alapitkd. Kuvassa tiejarjestelyt, tien poikkileikkaus jaksoittain

seka pohjavesialueiden rajat. Ei mittakaavassa.



Valtatien 5 liikenteen
turvallisuutta ja sujuvuutta
parannetaan ja ymparistoriskeja
ja -haittoja vahennetaan

Valtatie 5 parannetaan Siilinjarven taajaman ja La-
pinlahden Alapitkan valilla korkealuokkaiseksi ja
laatutasoltaan yhtenaiseksi ja eritasoliittymin varus-
telluksi valtatieksi noin 16 kilometrin matkalla tarvitta-
vine tie-, katu- ja liittymajarjestelyineen. Tien poikki-
leikkaus on paalulle 21 200 saakka nelikaistainen ja
keskikaiteellinen, siitd paalulle 26 700 ohituskaistatie
vuoroin etelddn ja pohjoiseen. Sen jalkeen valtatie
muuttuu normaaliksi kaksikaistaiseksi tieksi ja liittyy
nykyiseen valtatiehen Alapitkan eritasoliittyman poh-
joispuolella. Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/ h.
Hankkeen periaateratkaisut ovat seuraavat:

» Valtatie 5 parannetaan paaosin uuteen maas-
tokaytavaan nykyisen valtatien ja Karangan-
maen pohjavesialueen itapuolelle.

* Valtatielle rakennetaan kolme uutta eritasoliit-
tymaa; Radantaus, Pdljanmylly ja Alapitka.

* Nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieyhteydek-
si ja mahdollistaa maankayton kehittdmisen
tien varrella liikenteesta aiheutuvien haittojen
vahentyessa. Nykyiset maantiet ja yksityistiet
palvelevat paikallista likennetta.

* Nykyiset yhteydet valtatien poikki turvataan
yksityistiejarjestelyilla ja risteyssilloilla.

« Valtatien ja ramppien varteen rakennetaan
riista-aidat. Oravaistenpuron ylittdva laakso-
silta mahdollistaa puronvarren ekologisen ja
virkistysyhteyden.

« Valtatie valaistaan koko suunnitteluosuudelta.

* Meluselvityksessd on maaritelty alustavat
meluntorjuntakohteet, joita tarkennetaan jat-
kosuunnittelun yhteydessa mahdolliset maan-
kaytdon muutokset huomioon ottaen.

» Vaylat sovitetaan maastoon ymparistén luon-
teen mukaan maastonmuotoilun, istutusten
ja metsitysten avulla. Meluestetyyppi valitaan
rakennettu ymparistd ja maisema huomioon
ottaen. Liito-oravien kulkureitit varmistetaan
tarvittaessa esim. keinotekoisin hyppypuin.

» Harjamaki—Kasurilan pohjevedensuojaus val-
tatielinjalla uusitaan voimassa olevien pohja-
vedensuojausohjeiden mukaiseksi.

Hankkeen arvioidut rakentamiskustannukset ovat n.
125 miljoonaa euroa (MAKU 145, 2020=100). Hank-
keen hyéty-kustannussuhde on noin 0,03, eli hanke
ei ole yhdyskuntataloudellisesti kannattava. Merkitta-
vimmat hyddyt hanke saa liikenteen 20 prosenttiyk-
sikdn lisdkasvusta tehdysta herkkyystarkastelusta,
jolloin hy6ty-kustannussuhde on 0,09.

Valtion ja kuntien vélinen kustannusvaikutus maa-
raytyy kuntien ja valtion sopimien yleisperiaatteiden
mukaan ja kustannusjaon yksityiskohdat tarkentuvat
tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.

Nykyiseltd valtatieltd 5 on Pieni-Ahmon kohdalla yhteys etelan suunnasta Viitosen (Mt 559) liittyman kautta
Radantauksen teollisuusalueelle. Valtatien poikkileikkaus muuttuu moottoritiepoikkileikkaukseksi ja liittyma jaa

jatkossa vain erikoiskuljetusten kayttoon.

Kuvassa tiesuolauksen ja muiden haitta-aineiden kulkeutumisen riski pohjaveden laadulle Harjamaki-Kasurilan
pohjavesialueella geologisen rakennetutkimuksen ja pohjaveden virtausmallinnuksen mukaan. Pohjavedensuo-

jaus uusitaan voimassa olevien ohjeiden mukaiseksi.

hyppypuu

hyppypuu

Liito-oravien reittia yli valtatien vahvistetaan erillisilla tien reunoille asennettavilla hyppypuilla esimerkiksi Pieni-

Ahmon ja Pyylammen elinymparistdjen kohdilla.




Vaikutukset tienkayttijille,
kuljetuksille, ymparistolle ja
asutukselle

Valtatien 5 parantamisen valilla Siilinjarvi — Alapitka
parantaa monin tavoin seka elinkeinoelaman etta
paikallisen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta,
seka tukee kuntien maankaytdn kehittamistavoitteita.
Paaosin uuteen maastokaytavaan sijoittuva tielinjaus
vahentdd myds merkittavasti ymparistdon, erityisesti
pohjavesivaroihin, kohdistuvia riskeja.

+ Jatkuva ohituskaistatie parantaa pitkdmatkai-
sen tavara- ja henkiloliikenteen sujuvuutta ja
ennustettavuutta. Esitetty tavoitetilan ratkaisu
mahdollistaa erikoiskuljetusten SEK-verkon
tavoitteen mukaiset kuljetukset koko valtatie-
osuudella.

Maantietasoinen rinnakkaisyhteys mahdollis-
taa paikallisen liikenteen erottamisen ja hairi-
otilanteiden liikenteen sujuvuuden, sekd seu-
dullisen ja paikallisen liikenteen kehittdmisen
ja turvallisuuden parantamisen.
Ajosuuntien erottaminen rakenteellisesti ja
eritasoliittymajarjestelyt parantavat selvasti
valtatien 5 turvallisuutta suunnitteluosuudella.
Henkildvahinkoihin johtavien onnettomuuk-
sien vahenema on 20 % vertailuvaihtoehtoon
VE 0 verrattaessa ennustevuonna 2050. Lii-
kennekuolemien vahenema on vastaavasti 10
%. Liikennekuolemien maaran puolittumista ja
henkilovahinkoihin johtaneiden onnettomuuk-
sien vahenematavoitetta 30 % ei kuitenkaan
saavuteta. Riista-aidat, ekologiset yhteydet ja
valaistus vahentavat eldinonnettomuuksien
riskia.
Ihmisten elinolot, viihtyisyys ja turvallisuus
paranevat ja tien estevaikutus vdahenee Aap-
polan, Poljanmyllyn ja Poljan kylaalueilla ny-
kyisen valtatien jaddessa padosin paikallisen
liikenteen kayttoon.
Suunnitelman mukaisessa ennustetilantees-
sa (melu 2040) valtioneuvoston ohjearvot
(LAeq > 55 dB) ylittavalle melulle altistuu péi-
vasaikaan n. 120 asukasta ja yoaikaan n. 40
asukasta. Paivamelun ohjearvot ylittyvat 15
vapaa-ajan asunnon kohdalla ja yémelun oh-
jearvot 7 vapaa-ajan asunnon kohdalla. Melus-
ta aiheutuvaa haittaa voidaan vahentaa melun-
torjuntarakenteilla. Nykyisen valtatien varren
asutukseen kohdistuva meluhaitta pienenee
selvasti liilkenteen siirtyessa padosin uudelle
linjaukselle.
+ Hanke mahdollistaa Siilinjarven keskustaaja-
man kehittdmisen ja taajamarakenteen tiivis-

tamisen sekd taajaman pohjoispuolisen Ra-

dantauksen alueen kehittamisen.
+ Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia Natu-
ra 2000-alueisiin, luonnonsuojelualueisiin tai
valtakunnallisten  luonnonsuojeluohjelmien
alueisiin. Kuuteen, paikallisesti arvokkaaseen
luontokohteeseen kohdistuvat vaikutukset tar-
kistetaan jatkosuunnitteluvaiheessa.

Uuden valtatien siirtyessa pois Karanganmaen
pohjavesialueelta, pienenee koko pohjavesi-
alueeseen seka Poljan vedenottamon raaka-
veden laatuun kohdistuva pohjavesialueen pi-
laantumisriski merkittavasti. Uusien ohjeiden
mukaisen luiskasuojauksen rakentaminen
Harjaméaki—Kasurilan pohjavesialueelle pie-
nentdd myos merkittavasti pohjaveden pilaan-
tumisriksia nykytilanteeseen verrattuna.
Haitalliset ymparistovaikutukset kohdistuvat
mm. uuden tielinjan varren nykyiseen asutuk-
seen niiden ldhiympariston viihtyisyytta hei-
kentamalla. Tien alle jaa myos pelto- ja met-
sdmaata, tiloja pirstoutuu ja kulkuyhteydet
muuttuvat. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa
tulee kiinteistdjen omistajien kanssa yhteis-
tydssa suunnitella tarkemmin korvaavat tieyh-
teydet, jotta ne palvelevat heitd mahdollisim-
man hyvin.

Paaosan nykyisen valtatien 5 liikkennemaarista
siirtyessa uudelle linjaukselle paranee tienvarren
maankayton seka jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
viihtyisyys ja turvallisuus.

Maantielain mukaisen
yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelman tekemistd ja kasittelyd ohjaavat
laki liikennejarjestelmasta ja maanteista sekd maan-
tieasetus. Yleissuunnitelma pidetdan yleisesti nah-
tavana Pohjois-Savon ELY-keskuksen tietoverkos-
sa julkaisupaivan lisaksi 30 paivaa, jonka kuluessa
muistutukset ja lausunnot suunnitelmasta on toimitet-
tava Pohjois-Savon ELY-keskukselle.

Saatuaan lausunnot yleissuunnitelmasta, kasittelee
Pohjois-Savon ELY-keskus ne, ja laatii varsinaisen
yleissuunnitelman hyvaksymispaatdsesityksen Tra-
ficomille. Hyvaksymispaatos edellyttaa, etta yleis-
suunnitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvai-
kutteisten maakunta- ja yleiskaavojen kanssa.

Hankkeen toteuttaminen ei ole talla hetkella Vaylavi-
raston tai elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen
toteuttamisohjelmissa.

Valtatien silta S13 ylittda Oravaisenpuron. Puronvarsi toimii ekologisena yhteytena ja
mahdollistaa mm. hirvieldinten turvallisen liikkumisen tien poikki. Reitti palvelee myos

virkistyskayttoa.

Radantauksen eritasoliittyma lintuperspektiivista, nakyma lounaan suuntaan. Liittymaalu-
eelle istutetaan puuryhmia korostamaan Siilinjarven taajaman sisédantuloa.



Radantauksen eritasoliittymassa ramppien varteen sijoitetaan linja-autopysakit.
Liittyman kaakkoiskulmaan rakennetaan liityntapysakaointijarjestelyt ja pyorapy-

sakointipaikat.

Radantauksen eritasoliittymassa valtatien alittava maantie M5 ja jalankulku- ja

pyoraily-yhteys ovat leikkauksessa.
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