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1 Johdanto

1.1 Suunnittelukohteen tausta, lahtokohdat ja
tavoitteet

Suunnittelukohde sijaitsee Siilinjarven kunnan eteldosassa Kumpusen kylédn kohdalla.
Hankkeen pohjoispdd on noin 100 metria Vesijarven taajaman eteldpuolella
Maaningantien (kt 77) ja Kumpusentien (mt 16275) liittyméssa, ja eteldpad noin kolme
kilometrid Maaningantien ja Kumpusentien liittymastd eteldén. Suunnitteluosuuden
pituus maantielld 16275 on noin 3,2 km. Suunnittelualue rajautuu tieosoitevdlille
16275/1/8021-16275/1/4877.

Tavoitteena on suunnitella uusi maantien 16275 suuntainen yhdistetty jalankulku- ja
pyorailyvayla vélille kt 77 ja Koortintie, seka alikulkukaytava jalankulku- ja pyorailyvaylén
ja latureitiston ristedmiskohtaan.

Tiesuunnitelman yhteydessé on kartoitettu uuden jalankulku- ja pyorailyvéaylan vaikutus
l&heisiin bussipysakkeihin. Kohteissa on tarvittavilta osin suunniteltu bussipysakkien
perusparannus.
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KUVA 1 Mt 16275 Kumpusentie, Siilinjarvi
1.2 Nykytila ja tarpeet

Nykytila



Verkollinen asema

Mt 16275 on yhdystie ja Kumpusen kylan paavayla. Maantie ei ole osa
erikoiskuljetusreitistoa.

Maantie ei kuulu suunnitteluosuudella LjMTL:n pykaldn 43 a mukaiseen p&avayla-
verkkoon.

Lilkennem@&ara ja nopeusrajoitus

Keskimé&arainen vuorokausiliikenne (KVL) maantielld 16275 on suunnitteluosuudella
1180 ajoneuvoa / vrk, josta 54 ajoneuvoa (5 %) on raskasta lilkkennetta. (Suomen véylat —
karttapalvelu, laskentavuosi 2020).

Liikenne-ennuste keskiméaraisestd vuorokausilikenteestd Mt 16275 Kumpusentielle
vuodelle 2050 on 1322 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta 57 ajoneuvoa (4%) raskasta
liikennetta.

Merkittavin liittyva tie on Maaningantie (Kt 77). Sen keskim&arainen vuorokausiliikenne
on Mt 16275 liittym&alueen itdpuolella 6969 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista 466
ajoneuvoa (7 %) on raskasta liikkennettd. Liittymaalueen lansipuolella keskimaardinen
vuorokausiliikenne on 5033 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskasta lilkennettéd on 415
ajoneuvoa (8%).

Kt 77 Maaningantien liikenne-ennuste Kumpusentien liittymé&alueen itapuolella on
vuonna 2050 8254 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista 526 ajoneuvoa (6%) on raskasta
liikennetta. Liittymaalueen lansipuolella ennustettu keskiméaréainen vuorokausiliikenne
on 5957, josta rasta liikennetta on 469 ajoneuvoa (8%) vuorokaudessa.

Liikenne-ennusteet on muodostettu valtakunnallisen lilkenne-annusteen
(Lilkenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018) yhteysvali- ja tieluokkakohtaisilla
kasvukertoimilla.

Maantien 16275 nopeusrajoitus on 60 km/h.

Nykyiset tiet

Nykyinen maantie 16275 kulkee Kumpusen kylén Iapi. Tieosuus on kaksikaistainen, ja
poikkileikkaus on osuudella 8.0/6.5.
Suunnitteluosuudella maantien kunto on hyva.

Maantie 16275 linjaus on parannettu vuoden 1988 suunnitelman mukaisesti.

Suunnitteluosuudella maantie on geometrialtaan vaihtelevaa ja paikoittain
pienipiirteista.

Liittymat



Osuudella on useita yksityistie- ja tonttiliittymia, sekd kaksi ristedvad alikulkukaytavaa
jalankulku- ja pydrailyvaylille seka liikuntareitistolle.

Liikenteenhallinta

Suunnittelualueella ei ole liikenteen valo-ohjausta.

Valaistus

Maantie 16275 on osittain valaistu.

Sillat

Suunnitteluosuudella on kaksi nykyista siltaa, Vesijarven AKK sekd Huvikummun AKK.
Riista-aita

Suunnitteluosuudella ei ole riista-aitaa.

Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueella sijaitsee kt 77 (Maaningantie) suuntainen jalankulku- ja
pyorailyvayla, joka alittaa mt 16275 (Kumpusentie) ndiden kahden vaylan risteysalueella,
ja josta haarautuu lyhyt jalankulku- ja pyoréilyvaylan osuus Kumpusentien suuntaisesti
kohti 1&hint& Korholanhautaan johtavaa yksityistieliittym&a. Taman lisdksi Kumpusentien
suunnittelualueella ei ole muuta nykyisté kevyen liilkenteen verkostoa.

Joukkoliikenne

Suunnitteluosuudella on kuusi linja-autopyséakkiparia. Koivikkotien pysakkipari sijaitsee
Koivikkotien ensimmaisen liittyman yhteydessa. Harakkakankaan pysékkipari sijaitsee
Kanervakujan liittymén yhteydessa. Erkkilantien ja Kukkokalliontien ja Koistilan
kiinteiston molemmin puolin sijaitsevat linja-autopysakit. Kumpusen pysékki sijaitsee
nykyisen Kirsun toimintakeskuksen yhteydessé ja se on suunnittelualueen
aktiivisimmassa kaytdsséa oleva pysakkipari, joka toimii solmukohtana koulutaksien ja
joukkoliikenteen yhteiskaytolle.

Koivikkotien, Harakkakankaan, Erkkilantien ja Kukkokalliontien pysakkiparit ovat
nousijamaariltaan vahaisia. Kaistilan nousijamaara on 6,9 (ka/pv, marraskuu 2022).
Osuuden nousijamaéaraltdan merkittavin pysakki on Kumpunen (Siilinjérvi) P, jonka
laskennallinen nousijamééra on 31 nousijaa/pv (ka, marraskuu 2022)

Nykyiset pysakkiyhteydet eivat tayta voimassa olevan suunnitteluohjeen (Linja-
autopyséakit/TIEH 2100015-02/2003) mitoitusvaatimuksia.

Onnettomuudet

Suunnitteluosuudella on tapahtunut kaksi poliisin tietoon tullutta henkilévahinkoihin
johtanutta onnettomuutta, joissa osallisena on ollut pydrailija. Loukkaantumiseen
johtaneita jalankulkijaonnettomuuksia on tapahtunut yksi. Viimeisin onnettomuus, jossa
osallisena on ollut jalankulkija tai py6réilija, on tapahtunut vuonna 2008.



Henkilévahinkoihin johtaneita ajoneuvo-onnettomuuksia tieosuudella on tapahtunut
viisi kappaletta.

Tieosan ongelmat

Suunnittelualueella ei ole jalankulku- ja py6railyvaylid. Suojaton lilkkenne kayttaa
maantien 0,5 m péaallystettya piennarta. Tien poikkileikkaus on kapea, ja linjaus
mutkainen. Kumpusen kylan asukkaiden 1&hin koulu, Hamulan koulu, sijaitsee
Harjamé&en kaupunginosassa, ja nykyisella koulutielld ei ole lapsille turvallista kevyen
liikenteen reittid. Alueen asukkailla ei ole padsyé peruspalveluihin tai ulkoilureitistdille
jalankulku- ja pydrailyreitistoa pitkin.

Osuudella on tunnistettu myds muutamia ajoneuvoliikenteelle ongelmallisia yksityistien
liittymid, joista ndkymaét ovat puutteelliset.

Tarpeet

Tunnistettuna tarpeena on tarjota Kumpusen kylan asukkaille turvallisempi reitti kunnan
palveluihin, parantaa maantie 16275 liikenneturvallisuutta sekd yhdistaa alueen
ulkoilureitit osaksi kunnan jalankulku- ja pyorailyreitistdd. Myos alueen
pysakkijarjestelyja ja niiden saavutettavuutta parannetaan.

1.3 Kohdennetut tavoitteet

Tiesuunnitelman liikenteellisind tavoitteina on luoda paremmat ja turvallisemmat
olosuhteet jalankulkijoille ja pyorailijoille, yhdistad alue osaksi Siilinjarven olemassa
olevaa kevyen liikenteen verkostoa, varmistaa lilkkenteen sujuvuus kasvavilla
liikennemaéarilla seka taata joukkoliikenteen sujuvuus saavutettavilla linja-
autopysakkijarjestelyilla.

Maankaytollisend tavoitteena on parantaa maankayton edellytyksia ja tukea
maankayton tavoitteiden toteutumista.

Ihmisiin ja elinoloihin liittyvana tavoitteena on alueen yhdistaminen kunnan virkistys- ja
ulkoilureitistoon, seka suojella alueen pohjavesié ja luontoarvoja.

1.4 Aiemmat selvitykset, suunnitelmat ja paatokset

1.4.1 Aiemmat voimassa olevat lainmukaiset suunnitelmat

Suunnittelualueelta ei ole voimassa LjMTL:n mukaista suunnitelmaa.

1.4.2 Muut maantiehen liittyvat selvitykset, suunnitelmat ja paatokset

— Monni - Vesijarvi paikallistien 16275 rakenteen ja suuntauksen parantaminen,
Siilinjarvi, 25.11.1988, Tie- ja vesirakennuslaitos

— VT5 parantaminen moottoritieksi valilla Vuorela - Siilinjarvi

— Maantien 16275 Kumpusentien kevyen liikenteen vaylan tarveselvitys, Siilinjarvi,
25.6.2013, Destia



1.4.3 Muut suunnitelmaan liittyvat selvitykset, suunnitelmat ja paatokset

Suunnitelma on Siilinjarven kunnan yleiskaavan ja osayleiskaavan mukainen, eiké uusia
kaavahankkeita ole alueella k&ynnissa.

1.5 Liikennejarjestelmasuunnitelma ja -suunnittelu

1.5.1 Valtakunnallinen likkennejarjestelmasuunnitelma

Maantie suunnittelualueella ei kuulu valtakunnalliseen p&éavaylaverkkoon ja laadittava
tiesuunnitelma on Siilinjarven kunnan kevyen liikenteen tavoitteita palveleva hanke.
Hanke tukee valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman saavutettavuustavoitetta
ja parantaa suojattoman lilkkenteen turvallisuutta.

1.5.2 Alueellinen liikennejarjestelmasuunnittelu
Hanke palvelee Siilinjarven kunnan alueidenkayttotavoitteiden toteuttamista, alueiden
kehittdmistd, maankayton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistolle

asetettavien tavoitteiden toteuttamista, suojattoman lilkenteen turvaamista seka alue-
ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta.

1.6 Maankaytto ja kaavoitustilanne

1.6.1 Maakuntakaava

Kaavan nimi Kaavan tunnus Hyvaksymispvm. Huom. /
Piirustus

Pohjois-Savon 8.11.2010 T119-5

maakuntakaava

2030
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KUVA 2 Ote Pohjois-Savon maakuntakaavasta 2030.

Suunnitteluosuudella on voimassa Pohjois-Savon maakuntakaava 2030, joka on
hyvaksytty 8.11.2010.

Maakuntakaavassa suunnittelualueen ympadrille sijoittuu kylé-alue (at2), jonka
tavoitteena on maaseuturakentamisen suosiminen nykyisen asutusrakenteen
vahvistamiseksi, kulttuuriympériston arvojen séilyminen ja kehittyminen, sek&
omatoimisen kehittdmistoiminnan tukeminen. Taman lisaksi suunnittelualueen ympérille
sijoittuu térked vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue, yhdyskuntarakenteen ja eri
liilkennemuotoihin yhdistamiseen osoitettu keskusalue ja joukkoliikenteen kehittémiseen
perustuva kehitysalue.

1.6.2 Yleiskaava

Kaavan nimi Kaavan tunnus Hyvaksymispvm. Huom. /
Piirustus
Siilinjarvi - 25.11.2013 T119-2..3
Maaninka
harjualueen
yleiskaava
Hamulan ja 23.11.2020
Kumpusen
kylayleiskaava
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Suunnitteluosuudella on voimassa Siilinjarvi — Maaninka harjualueen yleiskaava, joka on
hyvaksytty 25.11.2023, sekd Hamulan ja Kumpusen kylayleiskaava, joka on hyvéksytty
23.11.2020.

Siilinjarvi — Maaninka harjualueen yleiskaavassa suunnitteluosuudelle on merkitty
rakennettava kevyen lilkkenteen vayld nykyisen Mt 16275 itdpuolelle. Kaavassa
suunnittelualueen ympdrille sijoittuu MU, maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla on
erityista ulkoilun ohjaustarvetta, sekd MY, maa- ja metsatalousalue, jolla on erityisia
ympdristdarvoja ja ulkoilun ohjaustarvetta. Kaava loppuu Mt 16275 itdpuolelle, ja
maantien lansipuolelle on kaavassa osoitettu ulkoilureitistojd, arvokasta harju-aluetta,
Mataslammen  vesistd, pohjavedenottamon kaukosuojavythyke, luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarked alue sekd melualueen raja.

Hamulan ja Kumpusen Kkyldyleiskaavassa on esitetty suunniteltava jalankulku- ja
pyoréilytien  maantien itpuolelle.  Suunnittelualue on  merkitty p&&aosin
pientalovaltaiseksi asuinalueeksi, maisemallisesti arvokkaaksi peltoalueeksi tai maa- ja
metsatalousvaltaiseksi alueeksi. Nykyisen toimintakeskus Kirsun alue on maéaritelty
palvelujen alueeksi. Kyldyleiskaavalla alueelle on osoitettu runsaasti uutta pientalo-
asutusta. Maantien lansipuolelta on osoitettu alue, joka on luokiteltu mahdollisesti haitta-
aineista sisaltavaksi maa-alueeksi.

1.6.3 Asemakaava

Suunnittelualue rajautuu etelépaésté kahteen asemakaava-alueeseen. Kaava Harjamaki 1
rajautuu alueeseen Kt 77 liittymaalueella ja suunnitellun hulevesilinjan osuudella. Kaava
Méantyrinne rajautuu suunnittelualueeseen vaylan J1 alussa Kt 77 Maaningantien ja Mt
16275 risteysalueen itdpuolella.

b

Kuva 5 Asemakaava Harjaméki 1
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Kuva 6 Asemakaava Mérityrinne

Kaavan nimi Kaavan tunnus Hyvaksymispvm. Huom. /

Piirustus
Harjamaéki 1 2510 27.8.2001 T119-3..4
Mantyrinne 2003 06.09.1999

1.7 Ympariston nykytila

1.7.1 Ympéristo

Mt 16275 on Kumpusen kyl&d& halkova yhdystie. Paaluvalilla 0-1000 sijaitsee merkittava
kayttovedeksi soveltuva pohjavesialue. Kt 77 Maaningantien ja Mt 16275 liittymaalueen
maastoa hallitsevat suurikokoiset entiset maa-aineksenotto-alueet, Huosiashauta ja
Korholanhauta. Maantie kulkee penkereella paaluvalilla 0-400. Maantien lansipuolella
Korholanhaudan jalkeen nousee Korholanmaki, joka on kaavassa luokiteltu
luontoarvoiltaan merkittavaksi harju-alueeksi. Paaluvélin 0-1000 luonto soveltuu hyvin
ulkoilu- ja liikuntareitiston kayttoon. Alue on nakymaltaan hiekkaperaista sekametséa,
ja maantien lansipuolelle sijoittuu soistunut Matéaslampi. Alueen maasto on
korkotasoiltaan vaihtelevaa.

Paaluvélilla 1000-3143 suunnittelualue vaihtelee metsa- pelto- ja asuinalueiden valilla.
Alueella on pientalovaltaisia asuinalueita maantien molemmin puolin. Kiinteistdjen
asuinrakennukset ovat paikoitellen maantien vélittdmassa laheisyydessd, ja usealla
kiinteistolla on nykyisi& pensasaitoja tai puustoa tiealueen rajalla.

Suunnittelualueella on myds aktiivisessa viljelyskdytossa olevia peltoalueita, joille on
maatalousliittymia maantielta.



Suunnittelualueella on todettu kallioleikkauksen tarve maantien itdpuolella ennen
nykyista toimintakeskus Kirsua. Toimintakeskus Kirsun piha-alue rajautuu suunnitelma-
alueeseen, ja piha-aluetta on tarpeen muuttaa tiealueeksi tdmén suunnitelman
ratkaisuilla. Piha-alue koostuu avoimesta sorapintaisesta ulkorakennuksista sekd
leikkikentasta.

Tieymparistot ovat padosin siistejé ja hyvin hoidettuja. Epasiistia pajukkoa on noussut
Kumpusentien ojiin.

Alue ei sisélld kulttuurihistorian kannalta arvokkaaksi luokiteltuja kohteita, tai listattuja
muinaismuistoja.

Maa- ja kallioperdolosuhteet

Paaluvalilla 0-1000 luonnollinen maanpinta nousee eteldd kohti ja paaluvalilla 640-840
maanpinta viettéa lanteen kohti Mataslampea. Paaluvélilla 80-440 nykyinen Kumpusentie
asettuu hiekkaharjulle, jossa on suoritettu maanottoa. Tien l&nsipuolella luonnollinen
maanpinta nousee ja itdpuolella maanpinta laskee jyrkasti. PL 80 tehdyn kairauksen
mukaan maaperd on tiivistd ja hyvin tiivistd soraa noin 5 metrin syvyyteen maanpinnasta.
Kairaus paattyi kiveen tai kallioon noin 5,0 metrin syvyydelld maanpinnasta. Paaluvalilla
80-1000 tehtiin 18 kpl puristin-heijarikairausta ja otettiin 7:st tutkimuspisteesta
maandaytteet, joiden vesipitoisuus vaihteli valilla 4,1...22,2%. Kairausten ja tutkittujen
maandaytteiden perusteella maan yldosassa on noin 0,5..2,6 metrin syvyyteen hyvin
I6yhad ja I0yhaa hiekkaa. Loyhan hiekka kerroksen alla maapera tiivistyy keskitiiviiksi ja
tiiviiksi hiekaksi ja soraksi. Paaluvalilla 580-640 tulevan kiertotien kohdalla maan yldosassa
on noin 1 metrin paksuinen kerros hyvin 16yhaéa ja I0yhaa hiekkaa, jonka alla maapera
tiivistyy keskitiiviiksi ja tiiviiksi hiekaksi. Kairaukset ovat paattyneet maaréasyvyyteen noin
6,0...15,5 metrin syvyydelld maanpinnasta.

Paaluvalillad 1000-2050 luonnollinen maanpinta viettaa etelda kohti ja paikoin myos itaan.
Paaluvélilla tehtiin 14 kpl puristin-heijarikairausta seka otettiin maandytteet 8:sta
tutkimuspisteestd, joiden vesipitoisuus vaihteli valilla 7,0..969,6%. Paalulta 1000
otetuista maandytteistd tehtyjen rakeisuusmadritysten mukaan maapera on keskitiivista
ja tiivistd soramoreenia ja hiekkamoreenia noin 2,0 metrin syvyyteen maanpinnasta.
Taman kerroksen alla on noin 2,0 metrin paksuinen kerros hyvin 16yh&a ja |0yhaa savista
hiekkamoreenia. Syvemmalla on kairauksen mukaan keskitiivisté hiekkaa. Plv 1120-1200
Ioyhd kerros on noussut lAhemmé&s maanpintaa ja maandytteiden mukaan maan
ylédosassa on noin 1,0...3,8 metrid paksu kerros hyvin |6yhaa ja 16yh&aé soraista hiekkaa,
jonka alla maapera tiivistyy tiiviiksi hiekkaiseksi soraksi. Kairauspisteessa 52 maan
yldosassa oleva maaperd on merkitty saveksi, edellisessd kairauksessa on maaperé
merkitty myds saveksi, mutta maanéytteiden perusteella maapera on kuitenkin hiekkaista
soraa. Talla perusteella my6s pisteen 52 maaperé on tulkittu olevan karkeampaa kuin
savea. Plv 1200-1400 maan yladosassa on noin 1,6 metrid paksu kerros hyvin léyh&é ja
I0yhad savista hiekkaa ja hienoa hiekkaa, jonka alla noin 3,0...5,0 metrid paksu kerros
keksitiivista silttistd hiekkaa. Syvemmalla maaperd on hyvin 16yh&a hiekkaa ja hiekka- ja
soramoreenia. Plv 1400-1600 maan yldosassa on hyvin |6yhaa ja I6yhaa hienoa hiekkaa
2,2...3 metrin syvyyteen, jonka alla keskitiivistd hienoa hiekkaa ja soraa. Paalulle 1700
tultaessa l6yhia kerroksia ei enda ole ja maaperd on keskitiivista savista silttid, hienoa
hiekkaa ja soraista hiekkaa. Paalulla 1800 maan yldosassa on edelleen keskitiivista hienoa
hiekkaa noin 2,7 metrin syvyyteen maanpinnasta, jonka alla on hyvin 16yh&a ja 16yh&a
hienoa hiekkaa noin 6,3 metrin syvyyteen maanpinnasta. Syvemmalla maaperd on
keskitiivista hienoa hiekkaa. Plv 1900-200 maaperé vaihtelee hyvin I6yhastd keskitiiviiseen
silttiin ja hiekkaan. Plv 2000-2050 hyvin I0yhé&é silttid ja hiekkaista silttia noin 2,8...8,6



metrin syvyyteen, jonka alla 16yhaé savista siltti& ja hiekkaa. Paalulta 2020 otetussa
maandytteesséd havaittiin maan yldosassa noin 2,5 metrin paksuinen turvekerros.
Kairaukset paattyivdt méarasyvyyteen tai kiveen tai kallioon noin 5,0..11,5 metrin

syvyydella.

Plv 2050-2350 luonnollinen maanpinta nousee etel&dan kohti ja paalulta 2230 maanpinta
nousee myds kohti itd4. Paaluvélilla tehtiin 4 kpl puristin-heijarikairausta sekd
maandaytteet 2:sta tutkimuspisteesta, joiden vesipitoisuus vaihteli valilla 16,8..31,5 %.
Paalulle 2200 asti hyvin |0yhaa ja I0yhaa savista silttid, hienoa hiekkaa ja silttisté hiekkaa
noin 6,3...8,7 metrin syvyyteen maanpinnasta, jonka alla keskitiivista ja tiivista hiekkaa ja
moreenia. Paalulla 2230 maaperé on [6yhad ja keskitiivista silttid ja hiekkaista siltti& noin
3 metrin syvyyteen ja noin 2,0 metrin syvyydessa on noin 0,9 metrid paksu kerros hyvin
I0yhaa hiekkaista silttid. Syvemmalla maaperé on keskitiivistd silttista hiekkaa ja soraista
hiekkaa. Paalulla 2300 ei ole endd 16yhia kerroksia ja maaperé on keskitiivista silttid ja
hiekkaa noin 2,0 metrin syvyyteen, jonka alla tiivis ja hyvin tiivis moreeni. Kairaukset
paattyivat kiviin tai kallioon tai mé&arasyvyyteen noin 3,4..9,0 metrin syvyydelld
maanpinnasta.

Plv 2350-2600 luonnollinen maanpinta aluksi laskee loivasti, jonka jalkeen nousee loivasti
etel&é kohti. Maanpinta nousee kohti it4 paalulle 2520 asti. Paaluvalill tehtiin 5 puristin-
heijarikairausta ja maandytteet otettiin 2:sta tutkimuspisteestd, joissa vesipitoisuudet
vaihtelivat valilla 14,8..34,3 %. Paalulle 2480 asti maan yldosassa on hyvin I0yhaa ja
Ioyhad hiekkaista silttid noin 0,9..1,9 metrid paksu kerros, jonka alla keskitiivista
hiekkaista silttid ja moreenia. Plv 2480-2570 maan yldosassa on noin 1,0...1,2 metrié paksu
kerros hyvin 16yhaa ja 16yhé&a silttid ja hienoa hiekkaa, jonka alla noin 0,5..1,1 metrid
paksu kerros keskitiivista hiekkaa ja laihaa savea. Keskitiiviin kerroksen alla on hyvin
I0yhaa ja I0yhaa savea ja savista silttid noin 2,5...4,0 metrin syvyyteen maanpinnasta,
jonka alla keskitiivista ja tiivista hiekkaa ja moreenia. Paalulla 2600 16yh& kerros ohenee
ja tiivis maa tulee l&hemmaksi maanpintaa. Maan yldosassa on noin 0,3 metrid paksu
kerros hyvin loyh&a silttid, jonka alla tiivistd ja hyvin tiivistd hiekkaa ja moreenia.
Kairaukset paattyivat kiveen tai kallioon tai maarasyvyyteen noin 1,25...6,0 syvyydella
maanpinnasta.

Paaluvalilla 2600-3100 luonnollinen maanpinta viettaa eteldan ja lanteen sekd nousee
itdd kohti. Plv 2700-2800 nykyinen Kumpusentie on rakennettu penkereelle. Plv 2800-
2900 rakennettava jkpp asettuu osittain kallioleikkaukseen. Paaluvalilla tehtiin 12 kpl
puristin-heijarikairauksia ja otettiin kahdesta tutkimuspisteestd maandytteet, joiden
vesipitoisuus vaihteli valilla 2,8...28,3 %. Plv 2600-3000 maan yl&dosassa on hyvin 16yhaa ja
I0yhaa silttid, soraa ja moreenia noin 0,4...1,1 metrin syvyyteen maanpinnasta, jonka alla
maapera tiivistyy tiiviiksi ja hyvin tiiviiksi soraksi ja moreeniksi. Paalulla 2850 maapera on
hyvin tiivisté soraa ja moreenia noin 1,0 metrin syvyyteen maanpinnasta. Paalun 3000
jalkeen maan ylédosassa on maanaytteiden perusteella noin 0,6 metrid paksu kerros
keskitiivistd soramoreenia, jonka alla noin 1,0 metrid paksu kerros soraista hiekkaa.
Taman alla maapera tiivistyy hyvin tiiviiksi soraksi ja soramoreeniksi. Paalulle 3100
tultaessa maapera on padosin 16yhaa ja keskitiiviisté silttid, jonka mukana on ohut
hiekkakerros noin 4,8 metrin syvyyteen maanpinnasta, timan alla maapera tiivistyy hyvin
tiiviiksi soraksi. Kairaukset paattyivat kiveen tai kallioon noin 0,6...2,7 metrin syvyydell&
maanpinnasta ja paalulla 3100 kairaus péattyi noin 5,0 metrin syvyydell& maanpinnasta.
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KUVA 7: Kumpusentien maastokartta

Pilaantuneet maat
Kohteessa ei ole havaittu viitteité pilaantuneista maista.

1.7.2 lhmisetja elinolot

Tiesuunnitelman mukaiset ratkaisut parantavat suojattoman liikenteen turvallisuutta,
edistdvat maankayton kehittdmista alueella ja parantavat joukkoliikenteen kayton
mahdollisuuksia. Suunnittelukohteen laheisyydessa sijaitsee paljon asutusta, ja erityisesti
lasten ja vanhusten mahdollisuudet autottomaan liikkumiseen paranevat. Alueen
liikunta- ja ulkoilureitiston saavutettavuus paranee, ja tiesuunnitelman myota
polkupyordilysta tulee turvallisempi ja houkuttelevampi liikkkumismuoto.



2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Lyhyt kuvaus suunnitteluprosessin taustoista

Suunnittelutyén tavoitteena on ollut parantaa suojattoman liikenteen turvallisuutta,
palveluiden saavutettavuutta sekd joukkoliikenteen edellytyksid osayleiskaavan
periaatteiden mukaisesti selkedn ja hyvin toimivan liikkenneverkon avulla.

2.2 Hankeryhma ja suunnittelun organisoituminen

Tiesuunnitelma on laadittu A-Insinorit Civil Oy:ssd Pohjois-Savon ELY-keskuksen ja
Siilinjarven kunnan tilauksesta. Suunnitelman laatimiseen ovat osallistuneet Siilinjarven
kunnan, Pohjois-Savon ELY-keskuksen, Keski-Suomen ELY-keskuksen ja Pohjois-Savon
liiton edustajat. Suunnitelmaluonnoksesta on pyydetty Vaylaviraston kommentit ennen
hyvaksymiskierrokselle lahettamista.

2.3 Suunnittelun aikaisen vuorovaikutuksen
jarjestaminen

Suunnittelutyd aloitettiin elokuussa 2022. Hallinnollinen tiesuunnitelma valmistui
kesakuussa 2023.

Tiesuunnitelman aloittamisesta ilmoitettiin lain liikennejarjestelmésté ja maanteista
edellyttamélla tavalla. Aloituskuulutus julkaistiin  Pohjois-Savon  ELY-keskuksen
tietoverkossa ja Siilinjarven kunnan verkkosivuilla 2.5.2022.

Tiesuunnitelmasta jarjestettiin - my6s yleisOtilaisuus, joka pidettiin  7.12.2022
Toimintakeskus Kirsulla. Kutsu yleisotilaisuuteen oli esilld Pohjois-Savon ELY-keskuksen
tietoverkossa ja Siilinjarven kunnan verkkosivuilla 5.12.2022 seka kahdessa paikallisesti
ilmestyvassd sanomalehdessd, sanomalehti Savon Sanomissa 1.12.2022 ja sanomalehti
Uutis-Joutsissa 1.12.2022. Yleisotilaisuudessa koottiin sekd kirjallista ettd suullista
palautetta tilaisuuteen osallistujilta. Yleisotilaisuudessa oli paikalla noin 50 kuulijaa.

Hankkeelle luotiin nettisivut, jonka kautta yleisttilaisuudessa esiteltdva aineisto oli
tutustuttavissa aikavalilla 5.-18.12.2022. Yleisbn palautteita suunnitelmasta otettiin
vastaan 18.12.2022 asti, jonka jalkeen suunnitelmiin tehtiin tarvittaessa muutoksia
kommenttien perusteella.

Johtuen tiiviistéd asutuksesta suunnittelualueella, maanomistajat ovat voineet ottaa
yhteyttd Pohjois-Savon ELY-keskuksen, Siilinjarven kunnan ja A-Insindérit Civil Oy:n
projektipdallikdihin  kiinteistokohtaisesti, ja tarvittaessa on jarjestetty erillisid
maastokatselmuksia. Myds palautetta hankkeesta on vastaanotettu koko
suunnitteluprosessin ajan.



2.4 Muiden omistamien rakenteiden suunnittelu

Suunnittelun yhteydessd on selvitetty alueella olevat johdot ja laitteet.
Suunnittelualueella tai sen ldheisyydessa on mm. seuraavien toimittajien johtoja, kaape-
leita, putkia ja laitteita:

- Kumpusen vesiosuuskunta

- Savon Voima Verkko Oy

- DNA

- Siilinjarven kunta



3 Tiesuunnitelman esittely

3.1 Tiejarjestelyt

Tie- ja liittyméjarjestelyt

Maantie 16275 osuudelle rakennetaan osittain korotettu jalankulku- ja pyorailyvayla
3,15 km osuudelle. Liikenneturvallisuutta parannetaan parantamalla
liikenneturvallisuusauditoinnin mukaisesti maantien itdpuolen yksityistieliittymien
nakymid ja liitttymakulmia. Maantien itdpuolen yksityisliittymien ndkemat paranevat
merkittavasti uuden vayla avartaessa liittyméaaluetta. Geometriamuutoksiltaan
merkittdvimpid parannuskohteita ovat Koivikkotien liittymé sek& Huvikummuntien
liittyma.

Nykyinen latukoneen reitti kulkee liittyméasté Y1 maantien yli ja nykyista penkeretté
pitkin kohti Huvikummuntiet&. Tiesuunnitelmassa latukoneen reitti jatkossa on
suunniteltu kulkemaan J2- vaylan kohdalta kohti uuden jalankulku- ja py6réilyvaylan
alkupaalutusta ja nykyisté kevyenliikenteenverkostoa. Osuudella levennet&an
poikkileikkausta ja mahdollistetaan latukoneen kulkuyhteys nykyisille ulkoilureiteille.

Pohjavesialueelle rakennetaan pohjaveden suojaus maantien sivuojaan niille osuuksille,
joissa suunniteltu jalankulku- ja pyorailyvaylé aiheuttaa muutoksia maantien sivuojaan.

Erikoiskuljetusten ja vaarallisten aineiden kuljetusten reitteihin ei tule tiesuunnitelman
myo6ta muutoksia.

Jalankulku, py6raily ja joukkoliikenne

Rakennettava jalankulku- ja py6réilyvayla on noin 3,15 km ja sijoittuu maantie 16275
itdpuolelle. Vayla rakennetaan osittain korotettuna ja osittain erillisené.

Joukkoliikenteen linja-autopysékit paivitetdan nykyisten mitoitusohjeiden mukaisiksi
niilla osuuksilla, missa rakentuva jalankulku- ja pyorailyvayla vaikuttaa nykyisiin
pysakkijarjestelyihin. Toimintakeskus Kirsun linja-autopysakille (Kumpunen) lisdtééan
suunnitelman yhteydessé katos ja pyorateline.

3.2 Tekniset ratkaisut ja mitoitus

Maantie 16275 Kumpusentien leveyksiin, paallysteisiin tai nopeusrajoituksiin ei tule
tiesuunnitelman mydta muutoksia. Tie paallystetddn hankkeen rakentamisen
yhteydessa kunnossapidon toimenpiteenéd. Maantien mitoitusnopeus on 60 km/h.

Maantien peruspoikkileikkaus on tyypiltaan 8.0/6.5. Nykyisen tien piennarleveydessa on
vaihtelua koko maantien osuudella.

Jalankulku- ja pyorailyvaylan mitoitus enimmékseen on 3.5/3.0 m. Paaluvalilla 0-70
vaylan on levennetty mitoituksella 4.5/4.0 latukoneen tarpeita varten, ja paaluvalilla



1940-2020 ja 2340-2420 tien poikkileikkaus kavennetaan laheisen asuinkiinteiston
vuoksi leveyteen 2.75/2.50.

Tierakenteiden mitoitus on tehty Vaylaviraston voimassa olevien ohjeiden mukaan.
Jalankulku- ja pyorailyvaylan péaallysrakenne on mitoitettu kokonaisuudessaan

murskerakenteena ja tie rakennetaan hankkeen ulkopuolelta saatavasta murskeesta.
Maantien levitysrakenteet tehdé@én nykyisié kerrospaksuuksia vastaavilla rakenteilla.

3.3 Teiden hallinnolliset muutokset

Suunnitelmasta ei aiheudu teiden hallinnollisen luokan muutoksia.

3.4 Aluevaraukset

Suunnitelmassa varataan erillisid pysyvia sijoitusalueita tierakenteeseen
kelpaamattomille maa-aineksille. Erillisia maa-aineisten ottoalueita ei suunnitelmassa
varata.

Tierakenteeseen kelpaamattomien maa-ainesten sijoitusalueet (3) on esitetty
suunnitelmakartalla.

3.4.1 Tiealue

Suunnitelman mukaisia tiejarjestelyja varten laajennetaan ja haltuunotetaan uutta
tiealuetta koko suunnittelualueen matkalta nykyisen maantien itdpuolella.

3.4.2 Tieoikeus

Ei uusia.

3.4.3 Maanomistajan alueet, joihin kohdistuu tienpitdjan kayttooikeus

Maantielld suoja-alue ulottuu 20 m p&ahén ladhimman ajoradan keskilinjasta.

3.4.4 Lunastuksen laajentaminen

Suunnittelualueella ei ole lunastettavia kiinteistgja.

3.5 Liikenteenohjaus ja lilkenteen hallinta

Jalankulku- ja pyorailyvaylan vaikutukset kiinte&an lilkenteenohjaukseen on esitetty
kartalla T313-1.

3.6 Valaistus

Valaistuksesta on laadittu yleiskartta T312-1, jossa on esitetty valaistavat vaylét,
valaistusluokat, valolajit ja asennustavat seka valaistuksen omistajat ja yllapitajat.



Vaylan M1 osalta uusitaan valaistus kokonaan niilta osin, kun nykyinen valaistus sijaitsee
uuden rakennettavan J1 vaylan puolella (M1 itdpuolella), paaluvélit 650-1700 ja 2750-
3150. Uudelta vélikaistalta paaluvéleilld 650-1700 ja 2750-3150 ei saada valaistua uutta
vaylaa J1. M1 vaylalla tehdaan valaisinvaihtoja pylvéille, jotka sijaitsevat M1 vaylén
lansipuolella ja ovat rakennettu vuoden 2013 jalkeen, paaluvalit 1700-2750 ja 3150-
3500. Ennen vuotta 2013 rakennettu valaistus vaylan M1 lansipuolella uusitaan
kokonaan, paaluvéli 0-650. Uudelle jalankulku- ja py6railyvaylalle J1 rakennetaan
erillinen valaistus paaluvaleille 0-40 ja 600-960.

Kaikki hankkeessa asennettavat valaisimet ovat ledivalaisimia.

Elyn ledivalaisinten tulee tayttaa Vaylaviraston ohjeen Ledivalaisimien laatuvaatimukset
1.5.2022 vaatimukset.

Elyn ledivalaisimien himmennys toteutetaan ohjelmoimalla Elyn Tievalaistuksen
ohjaustaulukon mukaiset ohjausprofiilit valaisimien liitdntélaitteisiin valaistusluokan
mukaisesti. Ledivalaisimet varustetaan vakiovalovirtaohjauksella (CLO).

Valaistus liitetéd&n Elyn nykyisiin tievalokeskuksiin. Valaistusta ohjataan keskuksilta Elyn
tievalaistuksen etéohjausjarjestelmalla.

Jakeluverkon haltija suunnittelualueella on Savon Voima Oyj.

3.7 Kuivatus ja pohjavedensuojaus

Suunnittelualueen kuivatusjarjestelyt perustuvat avo-ojiin ja olemassa oleviin
kunnostettaviin laskuojiin. Korotetuilla osuuksilla hulevedet johdetaan sadevesikaivojen
kautta lahimp&an purkuojaan. Tiealueen ollessa ahdas johtuen asuinkiinteistéjen
laheisyydestd, kaytetdén salaojia kuivatuksessa.

Suunnittelualue sijaitsee osittain pohjavesialueella. Mt 77 Maaningantieltd maantien PL
1000 (J1 PL 987) asti sijaitsee nykyinen pohjavesialue, jonka vedenottamon suoja-alueen
raja ulottuu M1 PL 930 (J1 PL 913) asti. Maantien ja jalankulku- ja pydrailyvaylén
vélikaista suojataan 500 mm silttisuojauksella, jonka p&élle rakennetaan 100mm
tiivistyskerros ja 100mm kasvualusta ja maisemointikerros. Piennaralueet suojataan
kantavan kerroksen péalta tiivistyskerroksen paélle tehtavalla kaksinkertaisella
bitumisivelylld, joka ulotetaan metrin leveydelle jalankulku- ja py6railyvéylan
kestopaallysteen reunasta.

Uusittavan S1 Huvikummun AKK:n yhteyteen asennetaan betoninen
pohjavesisuojauksena toimiva betonikaide (1,2m), jonka yhteyteen rakennetaan
hulevesivieméri.

Kt 77 ja Mt 16275 liittym&alueen korkotasot ovat aikaisemmasta kiviaineksen otosta
johtuen muuta suunnittelualuetta matalammalla, ja alueet ovat erityisen herkkia
pohjaveden pilaantumiselle. Alueella rakennetaan huleveden pumppaamojéarjestelma,
jolla johdetaan Kumpusentien alkuosan hulevedet Kt 77 pohjavesisuojattuun avo-ojaan,
ja lopulta Rokkapadan hulevesipumppaamolle.



Alueella on useita nykyisia laskuojia. Tiesuunnitelmassa on kunnostettavaksi esitettyjen
laskuojien lisaksi myos nykyisia laskuojia, jotka sailyvat kdytossa, mutta joille ei ole
esitetty toimenpiteitd johtuen asuinkiinteistdjen laheisyydesta ja laskuojien hyvésté
kunnosta.

Tiesuunnitelman suunnitelmakartalla T214-1 on esitetty oleellisimmat
kuivatusjérjestelyt.

3.8 Muiden omistamien johdot ja laitteet

Rakennustoimenpiteiden  vuoksi maantien itdpuolella sijaitseva  Kumpusen
Vesiosuuskunnan jateveden paineviemari joudutaan siirtdmaén osittain paaluvalilla 0-900
ja plv 2400-2700 valilla. Ennen hankkeen toteutusta Kumpusen vesiosuuskunnan
paineviemadrille rakennetaan uusi paineenkorotusasema Kalettomantie (Y3) yhteyteen.

Muilta osin nykyiset johdot ja laitteet pystytédén padosin suojamaan nykyisille
paikoilleen.

3.9 Pohjanvahvistukset

Tiesuunnitteluvaiheessa tutkimusten perusteella paéadyttiin turvepehmeikén kohdalla
massanvaihtoon. Turvekerroksen alapuolella olevan kokoonpuristuvan silttikerroksen
takia tehddan massanvaihdon liséksi myds ylipenger. Niiltd osin, kun turvetta ei havaita,
tehddan pelkkd vylipenger. Massanvaihtokaivanto on tuettava terdsponttiseinalld
tyonaikana.

Geoteknisesséd suunnitteluraportissa on esitetty tarkemmin alustavat geotekniset
perusteet, miten pohjanvahvistuksiin on p&&adytty. Seuraavassa on esitetty
pohjanvahvistukset taulukkomuodossa:

Vayla/katu | Alkupaalu | Loppupaalu | Pohjanvahvistus- ja rakenne

Paaluvalille tehdaan massanvaihto niille kohdille,
joissa havaitaan turvetta noin 2,5 metrin
syvyyteen. Tdman liséksi tehddan 1 metrin
paksuinen ylipenger koko paaluvélille vaikkei
Jkpp 2000 2100 | turvetta havaittaisikaan.

Jkpp 2820 2960 | Irtilouhinta seka kuivatukselle kanaalilouhinta.

Alitusporauskaivannot on mahdollista tehd& luiskattuina, mutta ahtaan tilan, syvien
kaivantojen sek& jalankulkuvdylien vuoksi on varauduttava kaivantojen tuentaan
terésponttiseinilla.

Putkikaivannot on mahdollista tehd& luiskattuna. Jos jalankulkuvaylien takia halutaan
tehdd ylityssiltoja, on kaivannot tuettava esimerkiksi terdponttiseinin tai
kaivantotukielementeilla.



3.10 Sillat ja muut taitorakenteet

Maantien nykyinen Huvikummun AKK uusitaan tiesuunnitelman yhteydessa.
Rakennettavan sillan tyyppi on monilevyrakenteinen terasputkisilta, joka perustetaan
kantavan pohjamaan varaan.

Siltapaikalla on nykyinen putkisilta, joka puretaan.

Sillan hyotyleveys on 12 m. Ter&sputkisillan alapituus on 27,5 m ja yl&pituus 16,5 m.
Putken péaat viistetddn luiskakaltevuuteen lansipuolella 1:2 ja itdpuolella 1:1,5. Sillan
vapaan aukon Va x Ha mitat ovat 4,5 m x 3,5 m. Siltapaikan risteyskulma on n. 102 gon.
Silta voidaan toteuttaa suorana, mutta asennetaan 2 gon vinoudella suunnitelmassa
esitettyjen mittapisteiden mukaisesti alittavan vayléan suuntaisesti.

Sillalle  asennetaan  lansireunalle  véhintd&dn  standardin ~ SFS-EN 1317
tormayskestavyysluokan H2 vaatimukset tayttava kaide, joka on korotettu 14 m matkalta.
Itareunalla kaytetddn 1,2 m korkeaa betonista siltakaidetta. Kummatkin kaiteet
perustetaan kulmatukimuurille 15 m matkalta. Sillan jalkeen kaide jatkuu betonisena
pengerkaiteena.

3.11 Tieympariston kasittelyn periaatteet

Kumpusentien varrelta poistetaan puustoa vain tierakenteiden vaatimalta alalta, ja
liittym&alueiden ndkemaét varmistetaan pensaikkoa ja puustoa raivaamalla. Kiinteist6jen
poistettavat pensasaidat istutetaan uudelleen suunnitelmakartan osoittamilta osilta
tiealueen ulkopuolelle isokokoisilla taimilla. Reunakivend suunnitelmassa kaytetéén
betonista reunakived, ja kiveysalueilla k&ytetdan betonikiveysta. Kiveysalueita
rakennetaan suunnitelmakartan mukaisesti reunakivella korotettujen jalankulku- ja
pyorailyvaylan osuuksille 0,5m kiveysraidaksi ajoradan ja JKPP:n véliin. Kiveysalueita
perustetaan myos liittymaalueiden yhteyteen ja bussipysékkien laheisyyteen.

Vaylien luiskat nurmetetaan luokkaan A3 paaluvélilla 1000-3143. Paaluvalilla 0-1000 ei
kaytetd vaylan ulkoluiskissa nurmetusta, vaan luiskamateriaalina kaytetaan
pohjavesialueella sijaitsevaa hiekkapitoista leikkausmaata maiseman séilyttamiseksi ja
uhanalaisen kasvillisuuden kasvupaikkojen mahdollistamiseksi. Pohjavesisuojatulla
vélikaistalla kdytetddn nurmetusta hulevesien imeyttamisen ja viivyttdmisen vuoksi.
Leikkausmaan ottopaikan on sijaittava yli 10 m p&éassé maantien tiereunasta
maanperdan imeytyneiden haitta-aineiden vuoksi.

3.12 Meluntorjunta

Tiesuunnitelman meluarvioinnissa ei noussut esiin raja-arvoja ylittavid melutasoja.
Verrattuna nykytilanteeseen rakennettava jalankulku- ja pyoréailyvayla muodostaa
paikoitellen melua vaimentavan penkereen, ja vaylan rakentumisen myota melulle
altistuvat kiinteistot véahentyvét.



3.13 Hankkeen massatilanne, tienpitoaineen
ottopaikat ja maa-ainesten sijoitusalueet

Hankkeelle ei erikseen varata maanottopaikkoja. Maa-ainekselle osoitettuja
sijoitusalueita on madritetty hankkeelle kolme kappaletta. Sijoitusalue 3 vaatii
kaivinkoneen kayttod kuorman purkamisessa. Alueen maanomistaja on mygs ilmoittanut
voivansa vastaanottaa pintamaan l§jitysmaita  peltoalueilleen  mydhemmin
madriteltdvassd laajuudessa. Maa-aines levitetddn sijoitusalueelle tasaisesti ja
ympariston mukaisesti.

Ohjeelliset 1gjitysmaarat sijoituspaikoittain;
Sijoitusalue 1: 90 m3
Sijoitusalue 2: 310 m3
Sijoitusalue 3: 2000 m3

Alueella on maankaatopaikka Vt 5 varrella noin 10 km hankkeelta.
Maantien ojien leikkausmaita ei saa l4jittaa pohjavesialueelle.

Kunnalla on l&heisen yrityksen Yaran kanssa sopimus mahdollisuudesta sivukiven
hyddyntamiseen kunnan hankkeissa materiaalin nollakustannuksella
(kuljetuskustannukset poislukien). Kiviaineksen rakeisuuden ja ominaisuuksien salliessa,
Yaran Kkiviainesta voidaan hyddyntdd hankkeen muun muassa tierakenteissa ja
penkereissé.

Siilinjarven kunnalla on myds sopimus Luja-Betonin kanssa betonimurskeen
toimituksesta.

Hankkeella uusiomateriaaleja voidaan hyddyntad pohjavesialueen ulkopuolella muun
muassa penkereissd, kerrosrakenteissa, paallysteessd, kevennysmateriaalina tai
lAmmaneristeend putkien suojauksissa.

Uusiomateriaaliselvityksen mukaan hankkeen l&hietéisyydella (<50km) on saatavilla:

-Betonimursketta, jota voidaan kayttdd rakennekerroksien kantavassa ja
jakavassa kerroksessa ja penkereissé

-Pohjatuhkaa/pohjahiekkaa,  joka  soveltuu  paallysrakenteeseen  ja
suodatinkerrokseen

-Rengasrouhe, jota voi hyddyntéa keventeissa

-Sivukived, jota voi hyddyntdd rakeisuuden ja ominaisuuksien mukaan
rakennekerroksissa ja penkereissé

Hankkeen massatalous on ylijddmainen. Pohjavesialueella penkereisiin ja tayttoihin
téytyy tuoda maamassoja, jotka on kaivettu maantien vierialueiden ulkopuolelta haitta-
aineiden levidmisen ehkaisemiseksi. Pohjavesisuojauksen ty6tapana silttisuojaus vaatii
siltin kuljettamisen hankkeen ulkopuolelta, mikéli tarvittavaa silttia ei hankkeen alueelta
yli 10 m etéisyydelld maantiesta 16ydy.



Hankkeen alueella on useita maanomistajia, jotka ovat ilmaisseet halunsa vastaanottaa
l4jitysmaita erikseen sovitusti urakka-aikana.

3.14 TyoOnaikaiset liikennejarjestelyt

Jalankulku- ja pyoréilyvaylan rakennustyOn ajaksi ei tarvitse varata erityisid alueita
tyonaikaiselle liikenteelle. Tyonaikaiset jarjestelyt pystytdan hoitamaan kaventamalla
nykyisid paallystettyja pientareita tai tukemalla kaivantoja liikkenteen turvaamiseksi. Tyo
suoritetaan korkeintaan 200 m osuuksissa korotetuilla osuuksilla, jotta kavennetun
ajoradan osuudet eivat muodostu liian pitkiksi.

Huvikummun alikulkukaytavan uusimisen ajaksi liikenne pitéa kierrattaa joko tyonaikaista
kiertotietd pitkin siltatydmaan ohi tai kierrattéé vaihtoehtoisia reitteja pitkin nykyisella
liikenneverkolla. Sillan asennusta varten nykyinen vayla katkaistaan, ja vaihtoehtoinen
kiertotien sijainti on esitettynd suunnitelmakartalla T214-1. Kiertotie on ehdotettu
rakennettavaksi sorapintaisena, ja nopeusrajoitus on laskettu kiertotiella 30 km/h.
Kiertotien yhteyteen on varattu tilaa jalankulku- ja pyoraliikenteelle ja kulkumuotoja
erottavalle suojakaiteelle.

3.15 Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA)
ja yleissuunnitelman huomioon ottaminen
tiesuunnittelussa

Hankkeesta ei ole tehty YVA:a eikd yleissuunnitelmaa.
3.16 Tutkitut vaihtoehdot

Pohjavedensuojauksen toimenpiteiden Kkartoitus tehtiin hankkeella yhteistydssa
ympdristoviranomaisen kanssa. Alkuperdisen ja vuoden 2013 tarveselvityksen pohjalta
tehdyn linjauksen mukaisesti ympéristviranomainen velvoitti tiesuunnitelmavaiheessa
suunnittelemaan alueelle alkuperdista tarveselvitysta laajemman pohjavesisuojauksen.
Pohjavesialue ulottuu linjauksella paaluvélille 0-1000, ja maasto télla osuudella on
korkeusolosuhteiltaan hyvin vaihtevaa. Linjauksella vuorottelevat korkeat penkereet,
kuten  Huosiaishaudan penger ja matalat luonnon muovaamat supat.
Suppamuodostelmien vélissd& maasto nousee merkittdvasti korkeammalle, eika
luonnollinen avo-oja tai viettoviemari ole korkeustasoiltaan mahdollinen.

Korkeuserojen vuoksi alueella tutkittiin tdyden suojauksen vaihtoehtoa alkuperdisella
linjauksella, jossa maantien hulevedet johdettaisiin pohjavesialueen ulkopuolelle
kolmella erillisella pumppaamolla ja paineviemarilld. Ensimmainen pumppaamo sijoittuu
Huosiaishaudan ja Korholanhaudan alueelle, jossa hulevedet johdetaan hulevesiviemarin
ja paineviemarin yhdistelméalla Kt 77 Maaningantien pohjavesisuojattuun avo-ojaan,
lahelle nykyisen Maaningantien huleveden paineviemarin purkupaikkaa.

Huvikummun AKK:n alue muodosti seuraavan luonnon muovaaman supan, jonka
pumppaamolla ja paineviemdrilld alueen vedet olisi purettu kohti jalankulku- ja
pyoréilyvaylan alkuosaa ja lopulta Huosiaishaudan pumppaamoa. Viimeinen luonnon
muovaama suppa muodostui pl 800 M&taslammen kohdalle, josta hulevedet olisi siirretty



pumppaamon ja paineviemarin avulla paalulla 1160 ja purettu avo-ojaan pohjavesialueen
ulkopuolelle.

Mataslammen kohta »
VE1 pumppaamo, purku pl 1160 lagkbojaan
VE2 viivytysallas, purku alituksella maantien ali Mat:
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Kuva 8 Pohjavesismjojauksen vaihtoehtoiset ratkaisut

Ratkaisu muodostui jalankulku- ja pyoréilyvaylan hankkeelle kokonaiskustannuksiltaan ja
hyotyyn ndhden liian suureksi, ja vaihtoehtoista linjausta (kuvassa J1_VE2) tutkittiin.
Jalankulku- ja pyoréailyvaylan linjauksen ja kuivatuksen eriyttdminen nykyisesta
maantiesta poisti tarpeen pohjavesisuojaukselle linjauksella, mutta toiminnallisista syisté
Huosiaishaudan ja Huvikummun AKK:n osuuksilla linjausta ei paétetty eriyttaa.

Huosiaishauta sijaitsee jyrkélla penkereelld, ja linjauksen siirtdminen penkereen
ulkoreunalle olisi tuonut epavarmuutta vaylan perustamisolosuhteisiin.

Huvikummun AKK:n kohdalla sillan rakentamisen tarve olisi sailynyt linjausmuutoksesta
huolimatta. Alikulkukaytavan alittavaa vaylad kaytetédén talvella hiihtolatuna, eika
risteaminen kevyenliikenteenvaylan kanssa olisi ollut mahdollinen kunnossapitosyisté.
Tasoristeaminen olisi my6s ollut vaarallinen hiihtdjille ja pyorailijéille. Nykyinen
ulkoilureitti olisi viettanyt kohti uutta kevyenliikenteenvaylaa, eika hiiht&jilla olisi ollut
mahdollista pysdyttdd ennen risteamista ja ylitystd. Nykyisen Huvikummun AKK:lla oli
viela kayttoikaa jaljella, mutta uudenkin sillan rakentamisen myotd vanhan sillan
korjaustarve ei olisi poistunut.

Linjauksen pitaminen maantien yhteydessa Huvikummun AKK:n kohdalla ja putkisillan
uusimisen vaylan uutta leveyttd vastaavana todettiin kokonaistaloudellisesti
kannattavammaksi ratkaisuksi. Siltapaikan jalkeen linjaus siirretiin kulkemaan erillaan
nykyisestd maantiest, ja vaylalle rakennettiin erillinen kuivatus ja laskuoja Mataslammen
kohdalle. Linjaus palaa takaisin alkuperaiselle tarvesuunnitelman mukaiselle sijainnilleen
pohjavesialueen jalkeen paalulla 1000.

Maantien linjauksen siirtoa tutkittiin alkuperdisen tarvesuunnitelman ehdottamalla
osuudella plv 1900-2060 (M1), seka maanomistajien kommenttien perusteella plv 2280-
2540 (M1).

Paaluvélilla 1900-2060 maantien mittalinjaa siirrettiin 1m maantien lansipuolelle.
Maantien oikaisu kuitenkin hylattiin liikkenneturvallisuussyista viereisen kiinteiston



autotallin jaddessa liian lahelle ajorataa. Kiinteiston kéytto ja ajoneuvolla tielle liittyminen
olisi aiheuttanut liikkenneturvallisuusriskin puutteellisten né&kemien vuoksi. Tien
lansipuolella sijainnut jatevesipumppaamo rajasi myos tien kuivatuksen mahdollisuuksia
tien lansipuolella.

Paaluvélilla 2280-2540 (M1) tien linjausta siirrettiin tarkastelussa 2 metria tien
lansipuolelle. Siirtoa harkittiin maantien itdpuolen asuinkiinteiston viihtyisyyden ja
pihakasvillisuuden saastamiseksi. Tarkastelussa huomattiin, ettd maantien geometria ja
nékemien séilyttaminen muodosti siirtomatkasta tarvetta pidemmén, ja hyodyiltaan siirto
ei enaa vastannut hankkeesta koituvia lisakustannuksia.
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4 Tiesuunnitelman vaikutukset

4.1 Yleista

Hankkeesta on tehty suppea hankearviointi suunnittelualueen laajuudelta, jossa on
arvioitu hankkeen vaikutuksia alueelle ja sen l&hiymparistoon.

4.2 Vaikutukset liikkenteeseen ja
liikenneturvallisuuteen

Suunnitelman vaikutukset liittyvat etenkin liikenneturvallisuuden parantumiseen. Uusi
jalankulun ja pyoréilyn vayla poistaa jalankulkijoiden ja pyordilijoiden tarpeen liikkua
ajoradan pientareella, joka on hyvin kapea. Ajoradan keskivuorokausiliikenteeseen ei
odoteta suuria muutoksia eika ajoradan linjausta olla muuttamassa. Pysékkijarjestelyjen
parantuminen vaikuttaa osaltaan liikkenteen sujumiseen. Suunnittelualueen pohjoisosassa
uusi jkpp-vayla parantaa vanhaa sorapintaista yhteytta.

Suunnittelualueesta on tehty likkenneturvallisuustarkastelu. Sen perusteella sivuteiden
ristedmisia ja tonttiliittymid on selkeytetty suunnitelmassa turvallisuuden ja liikkenteen
sujuvuuden parantamiseksi. Lisdksi jalankulku- ja pyo6réilyvaylien tasaukseen ja
valaistukseen on kiinnitetty huomiota turvallisuutta ja kayttbastetta parantavana
tekijdné. Tien parannustydn ohessa poistetaan my6s tarpeettomat ndkemaesteet.

4.3 Suojattomien tienkayttdjien suojelu

Rakennettava jkpp-vayla parantaa suojattomien tienkayttajien turvallisuutta, kun tarve
pientareella kulkemiseen poistuu. Liséksi risteyksien suuntauksia ja ndkemid pyritaan
parantamaan. Valaistuksen kohentaminen parantaa havainnointimahdollisuuksia.

4.4 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Parantuneet jalankulun ja py6réilyn mahdollisuudet luovat osaltaan mahdollisuuksia
maankayton tiivistymiseen alueella. Suunnittelualueen pohjoisosa rajautuu kahteen voi-
massa olevaan yleiskaavaan paaluvalilla 0-900. Lansipuolella tiet4 on voimassa Siilinjarvi-
Maaninka -harjualueen yleiskaava ja itdpuolella Kirkonkylan yleiskaava 2035 Lansipuoli.
Kaavat ohjaavat suunnittelualueen ympariston kaytt6a MY- ja MU-merkinngin.

Suunnittelualueen etelédosassa on voimassa Hamulan ja Kumpusen kylayleiskaava.
Rakennettava kevyen liikenteen vayld on merkattu kylayleiskaavaan ja sen rakentaminen
tukee kaavan toteutumista my6s uusien rakennuspaikkojen suhteen. Alueelle on
kaavoitettu runsaasti uusia rakennuspaikkoja.



4.5 Meluvaikutukset

Rakentamisesta aiheutuu tilapéistd meluhaittaa.

Tehdyn meluselvityksen perusteella suunnitteluratkaisut eivét juurikaan vaikuta alueen
melutasoon. Alueen keskimelutason arvioidaan nousevan vuoteen 2050 mennessa vahén
eli noin 1,3 dB, mik& johtuu l&hinnd ennusteen mukaan hieman kasvaneista
liikennemaarista. Hankkeen maanmuokkauksen seurauksena ohjearvot ylittdvé melualue
jad Kumpusentien itapuolella paaluvalilla 500-1900 ja Kumpusentien lansipuolella
paaluvélillda 1400-1600 ja 2200-2400 ldhemmas Kumpusentietd kuin aiemmin. Taman
johdosta ydajan melun ohjearvon ylittévélle alueelle sijoittuu yksi rakennus vdhemman
kuin aiemmin.

4.6 Vaikutukset tarinaan

Rakentamisesta aiheutuu tilapéista tarindhaittaa lahialueen kiinteistdille.

4.7 Vaikutukset ilmastoon ja sopeutuminen ilmaston
muutokseen

Jalankulku- ja pyoréilyvaylan rakentaminen edistdd kestavien liikkumismuotojen
kayttdmahdollisuuksia alueella. Rakennushanke sijoittuu harjualueelle, joka on
rakennuspaikkana hyva, eikd tarvitse suurta maastomuokkausta. Rakentamisessa
pyritdan sééstdmaén olemassa olevaa kasvillisuutta, mikd parantaa hankkeen hiilitasetta.

Uusiomateriaaliselvityksella on kartoitettu kierratettavien materiaalien
kayttdmahdollisuudet hankkeella. Kestava liilkkuminen ja kiertotalous edistavét kestéavaa
resurssien kayttéd, mika s&astdd rahaa ja Iluonnonvaroja sekd vahentdd
kasvihuonepaastoja.

4.8 Vaikutukset ilmanlaatuun

Hankkeen vaikutukset ilmanlaatuun ovat neutraalit. Hanke mahdollistaa p&éstottémén
liikkumisen alueella. Rakentamisen aikana saattaa esiintyd polyhaittoja.

4.9 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja
elaimistoon

Suunnittelualueen halki kulkee valtakunnalliseen harjujensuojeluohjelmaan kuuluva
Patakukkula-Tarinaharjun valtakunnallisesti arvokas harjualue. Maa-ainesten otto on
alueella kielletty eik& alueen luonnontilaa tai maisemaa saa heikentaa.

Suunnitelma ei vaikuta olennaisin osin alueen luonnontilaan tai maisemaan, silla
harjualueen kohdalla tien rinnalla kulkee jo kapea soratie, jonka kohdalle tuleva jkpp-
vaylé likimain sijoittuu.



Harjualueen yleiskaavassa on merkattu suunnittelualueen lansipuolelle luo-2-alue.
Suunnittelualue ei ulotu alueelle, mutta alueen sailymisen edellytykset tulee huomioida
suunnittelussa.

Ekologiset yhteydet sdilyvat saman kaltaisina, vaikkakin vaylaalueen kokonaisleveys
kasvaa.

Uuden jkpp-vaylén tieltd joudutaan poistamaan olemassa olevaa tienvarsikasvillisuutta ja
jonkin verran pihakasvillisuutta. Tienvarsikasvillisuutta pyritdédn mahdollisuuksien
mukaan siirtdméan muualle ja pihakasvillisuuden tilalle istutetaan uusia kasveja.

Hulevesien ohjauksessa ja viivytyksessd huomioidaan, ettei hulevesien ohjaus vaaranna
alueen lahistolla olevia viitasammakon elinympdrist6ja tai muiden uhanalaisten lajien
esiintymista.

Nykyisen tien pientareella noin paalujen 100-200 valilla esiintyy kissankapaléa, joka on
vahentynyt laji. Laji pyritddn sddstdméaan tai siirtdmaén uudelle pientareelle. Nykyisen
Huosiaishaudan penkereeseen pyritdédn tekemaéan mahdollisimman vahan muutoksia, ja
alueelle ei osoiteta nurmetusta ulkoluiskiin.

4.10 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Tiealueen kuivatusjarjestelyihin kiinnitetdan erityistdi huomiota pohjavesialueen ja
muiden tunnistettujen luontotekijoiden osalta. Suunnitelmaratkaisuissa otetaan
huomioon olemassa olevan verkoston kantokyky, ja tarpeen mukaan imeytetéan,
viivytetdén tai pumpataan muualle imeytettavaksi vesia, jotta oleva kuivatusjérjestelmé
ei hairiinny. Hankkeessa osittain kohennetaan olemassa olevaa kuivatusjarjestelmaa.

4.11 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja
pohjavesiin

Suunnittelualue sijaitsee Harjamaki-Kasurilan pohjavesialueen ja pohjaveden muodostu-
misalueen paélla. Kyseessa on térked 1-luokan pohjavesialue, jolla on 3 vedenottamoa.
Pohjavesialueen antoisuudeksi on arvioitu 4536 m”~3/d.

Suunnitteluratkaisuissa otetaan huomioon pohjavesialue ja vedenottamot. N&in estetdan
haitallisten aineiden kulkeutuminen pohjaveteen ja turvataan vedenottamoiden
vedensaanti jatkossakin.

Pohjavesitutkimuksissa pohjaveden virtauksen on todettu virtaavan pumppaamojen
suuntaan etenkin tien alkuosuudelta (plv 0-900). Talla osuudella rakennettava jalankulku-
ja pyorailyvayla rakennetaan joko pohjavesisuojattuna rakenteena maantien yhteydessa,
tai rakennetaan vaylalle oma kuivatuksen maantien kuivatuksen rinnalle.

Hankkeella ei ole suoraa yhteytta vesistoihin.

4.12 Vaikutukset maaperan pilaantuneisuuteen

Alueen aiemman kaytdon ja tehtyjen selvitysten perusteella ei ole syyté olettaa, etté
hankealueella olisi pilaantuneita maamassoja. Jos rakentamissuunnitelman tai



rakentamisen yhteydessa [0ytyy kynnysarvon ylittavié pitoisuuksia, pilaantuneet maat
kasitelladn ohjeiden mukaisesti.

4.13 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Suunnitelmassa ei varata maanottopaikkoja vaan péallysrakenteiden massat hanki-

taan toimitusurakkana jo luvan saaneista maanottopaikoista. Luiskataytot ja penkereet
pystytddn rakentamaan tielinjalta saatavista leikkausmaista. Uusiomateriaalien
kayttdmahdollisuudet on esitetty tehdyssd uusiomateriaaliselvityksessa.

4.14 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja
kulttuuriarvoihin

Suunnitelma vaikuttaa maisemaan leventamalld liilkenteelle varattua vaylaa niilta kohdin,
joista kasvustoa joudutaan poistamaan. NyKkyisin osittain varsin suljettu tiemaisema avar-
tuu etenkin vaélikaistalla erotetun jkpp-vaylan kohdalla. Valikaistalle pyritédén
mahdollisuuksien mukaan jattdm&an olemassa olevaa kasvillisuutta. Taajamakuva
muuttuu jkpp-vaylan myota astetta kaupunkimaisemmaksi. Suunnitelmalla ei ole laajoja
maisemavaikutuksia, silla uusi vayla myotéilee olemassa olevaa tielinjaa. Vaikutukset
keskittyvat yksittdisille kiinteistoille, joiden pihapiiri avautuu jatkossa suoremmin
avoimelle vaylalle, kun jkpp-vaylan tieltéd poistetaan kasvillisuutta tai rakenteita.

Suunnittelualueella ei ole valtakunnallisesti tai maakunnallisesti kulttuurihistoriallisesti
tai arkeologisesti arvokkaiksi luokiteltuja kohteita, joten vaikutuksia niihin ei suoraan ole.
Alueelta on tehty paikallinen inventointi 1990-luvulla, jota on tarkistettu ja tdydennetty
vuosien 2019 ja 2020 aikana. Sen mukaan Kumpusen koulu on arvotettu paikallisesti
merkittdvana rakennuksena tai pihapiirind arvoluokkaan 2. Jkpp-hanke ei kuitenkaan
vaikuta koulualueen rakennuksiin vaan pikemminkin turvaa niiden kayton jatkuvuuden.
Liséksi tielinjan varrella on muutamia vanhempia tiloja, joiden ominaispiirteiden
sdilyminen on hyva ottaa maisematekijind huomioon esimerkiksi istutettavan
kasvillisuuden valinoissa.

4.15 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Hankkeen rakennusvaihe saattaa aiheuttaa hetkellistd haittaa alueen asukkaille ja
kayttdjille, mutta haitat pyritddn minimoimaan.

Pitk&aikaiset vaikutukset ihmisten elinoloihin ovat pa&osin positiiviset. Liikkuminen
alueella helpottuu ja liséksi alikulkutunnelien parannustyé mahdollistaa latukoneen
paremman likkkumisen alueella, mikd parantaa alueellisesti merkittavaa ulkoiluverkostoa
myaos talviaikaan.

Yhteydet lahimp&an kouluun ja palveluihin paranevat, ja palvelut ovat saavutettavissa
kestavilla ja ekologisilla liikkumismuodoilla. My6s tiekayttdjien ja suojattoman liikenteen
turvallisuus lisdantyy.



Jkpp-vayla sijoittuu osittain olemassa oleville piha-alueille, mika vie kyseisten
kiinteistojen asukkailta elintilaa ja vaikuttaa viihtyisyyteen. Haitasta pyritdan tekemaan
mahdollisimman valiaikainen uusimalla istutuksia.

4.16 Kiinteistovaikutukset

Tiealueen muutokset:

Suunnitelman mukaan tiealue laajenee Kumpusentien itdpuolella ja vaatii lisitiealueen lu-
nastamista tien itdpuolelta useilta kiinteistdilta. Kiinteistévaikutuksia on pyritty pienenté-
maan poistamalla valikaista ajoradan ja jkpp-vaylan valistda kapeammissa kohdissa ja
kaventamalla poikkileikkausta hetkellisesti kiinteiston 749-401-11-31ja 749-401-5-27
kohdalla.

Lunastettavat rakennukset:
Suunnitelmaratkaisu ei lahtokohtaisesti vaadi rakennusten lunastamista.
Kiinteistolld 749-401-11-16 siirretddn pienta, vanhaa hirsisaunaa

4.17 Yhteiskuntatalous

Hankkeen kannattavuuslaskelman peruslaskelma on positiivinen, mik& tarkoittaa
hankkeen olevan yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Kannattavuuslaskelmassa ei
kuitenkaan ole huomioitu maankaytén kehittymistd alueella. Saavutettavat palvelut,
kevyen liikkenteen yhteydet seka julkisen liikenteen yhteydet lisddvat todennakoisesti
alueen kiinteistdjen arvoa.

Kasvava liikenneverkko lisdd hieman vaylénpitdjien kustannuksia, mutta kestévien
liikkumismuotojen lisddntyminen hankkeen my0td vahentdvat tienkayttdjien
matkakustannuksia ja lisddntyneen liikenneturvallisuuden myo6ta
onnettomuuskustannukset laskevat.

Hankkeen yhteydessd uusittava silta tuottaa jadnnésarvoa 30 vuoden tarkasteluajan
lopussa. TAma johtuu siitd, ettd siltarakenteet on laskettu kestdamaan 50 vuotta, kun taas
liikennevaylien laskennallinen pitoaika on 30 vuotta.

4,18 Vaikutukset yrityksiin ja elinkeinoelamaan

Alueen yritystoiminta on pienimuotoista. Jkpp lis&a yritysten saavutettavuutta kestévin
kulkutavoin.

4.19 Rakentamisen ja yllapidon aikaiset vaikutukset

Rakentaminen tulee aiheuttamaan tilapéistd haittaa l&dhialueen ympéristéén melun,
térindn, polyn ja lisdédntyneen tyOmaaliikenteen muodossa. Liikenndinnissé
Kumpusentielld ja etenkin sen itdpuolen kiinteistdihin saattaa esiintyd hairioita tai
madallettuja nopeusrajoituksia, mutta taydellisia likennekatkoja pyritaan valttamaan.



5 Suunnittelukohteen yhteydessa rakennettava

5.1 Yksityistiet

muiden omistama infrastruktuuri

Tiesuunnitelmassa ei rakenneta uusia yksityisteitd. Nykyiset yksityistieliittymat sovitetaan
uuden jalankulku- ja pyorailyvaylan yhteyteen, ja liikenneturvallisuusauditoinnissa
suositeltujen liittymien liittymakulmia parannetaan. Parannettavat yksityistieliittyméat Y2
Huvikummuntie, Y6 Koivikkotie ja siirrettava liittymd Y18 (Toimintakeskus Kirsun liittyma4)
on esitetty suunnitelmakartoilla T214-1 ja T214-2 seké pituusleikkauksessa T216-4.

Yksityist | Paallysrakenteen Arvio  raskaan | Arvio  alusrakenteen | Huom.
ie paksuus [mm] liikenteen routivuudesta
maarasta
Y2 500 ei raskasta | lievasti routiva
likkennetta
Y6 500 ei raskasta | lievasti routiva
likkennetta
Y18 500 ei raskasta | lievasti routiva
likkennetta

5.2 Kadut

Hankkeella ei ole katuja.

5.3 Radat

Hankkeella ei ole ratayhteyksia.

5.4 Vesivaylat

Hankkeella ei ole vesivaylia

5.5 Johtojen ja laitteiden siirrot ja suojaukset

Kumpusen vesiosuuskunnan paineviemarid ja vesijohtoa taytyy hankkeen yhteydessa
siirtdd noin kilometrin matkalta. Alustavat siirtosuunnitelmat on esitetty johto- ja
laitekartoilla T545-1 ja T545-2.




6 Toteuttamiseen vaadittavat luvat ja
sopimukset

6.1 Toteuttamisen vaatimat luvat ja ilmoitukset

Hankkeen toteuttamiseksi on tarvittaessa tehtéva ilmoitus ymparistéviranomaiselle mm.
seuraavista toimenpiteista:

[Imoitus tilapéistd melua ja tarinda aiheuttavasta toiminnasta

[Imoitus pilaantuneen maaperan puhdistamiseksi

[Imoitus erdiden jatteiden hyddyntdmisestd maarakentamisessa

6.2 Tehdyt sopimukset

Tiesuunnitelman laadinnan yhteydessa ei ole tehty sopimuksia.



7 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkil6t

Tiesuunnitelma on laadittu Pohjois-Savon ELY-keskuksen ja Siilinjarven kunnan
toimeksiannosta. Suunnitteluty6ta on ohjannut Pohjois-Savon ELY-keskukselta Linda
Niskanen ja Siilinjarven kunnalta Pekka Kauhanen.

Suunnitelmaa koskevat ratkaisut on késitelty hankeryhmassé, johon ovat kuuluneet
Pohjois-Savon ELY-keskuksen, Siilinjarven kunnan ja Pohjois-Savon liiton edustajat.

Suunnittelukonsulttina tiesuunnitelman laadinnassa on toiminut A-Insindérit Civil Oy. A-
Insin6orit Civil Oy:ssé on suunnitelman laadinnasta vastannut ins. Marika Valkeeniemi-
Heija.

Maastomallin on mitannut Pohjois-Savon ELY-keskuksen toimeksiannosta Ramboll
Finland Oy.

Pohjois-Savon ELY-keskus
Projektipaallikko Linda Niskanen

PL 2000, Kallanranta 11, 70101 KUOPIO
puh. 029 502 6124

sp. linda.niskanen@ely-keskus.fi

Siilinjarven kunta

Kehitysjohtaja Pekka Kauhanen
Kasurilantie 1, PL 5 71801 Siilinjarvi
puh. 044 740 1102

sp. pekka.kauhanen@siilinjarvi.fi
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