Suunnitelmaselostus,
LIITE 5¢

KUOPION SEUDUN
KAUPUNKISEUTUSUUNNITELMA
2030+

SKENAARIOIDEN LIIKENNEMALLITARKASTELUT

Lisatietoja: Aino Nissinen, aino.nissinen@ramboll.fi, p. 040 536 7854

Y YN =YV RB eright ideas. Susta inable change.



NYKYTILANNE

RAMBGLL



Kestdvien kulkutapojen osuus kotiperaisista matkoista

o
=]

o
o
o

0-10 %
10-20 %
20-30 %
3040 %
40-50 %
>50 %

Plelaves

K\_e)stéivien kulkutapojen osuus kotoa
lahtevista matkoista nykytilanteessa

Nykytilanne

Matkamaara

Jalankulku

Pyoradily

102 100

Henkildauto

285 100

Bussi

Yhteensa

519 000

Kulkutapaosuus

20 %

55 %

100 %

5

Hei

ArcGIS Online © Esri. All rights reserved.




KESTAVIEN KULKUTAPOJEN OSUUS SEUDULLA
ERI LIIKKUMISVYOHYKKEILLA NYKYTILANTEESSA
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Mukana kaikki seudun sisdiset matkat
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SKENAARIOIDEN ALUSTAVAT
LIIKENNEVAIKUTUSTARKASTELUT KUOMA-MALLILLA

Kuopion kaupunkiseutusuunnitelma 2030+, tutkittavat skenaariot

SKENAARIO 1

RUNKOBUSSIJARJESTELMA JA SITA TUKEVA
KAUPUNKIKEHITYS

Yhdyskuntarakenne eheytyy ja tdydentyy hallitusti
keskusta-alueilla ja taajamissa. Uudet asuin- ja
tyopaikka-alueet sijoittuvat nykyiseen
liikenneverkkoon tukeutuen paaosin
joukkoliikenteen laatukaytavien varsille.
Joukkoliikenteen kayttd kasvaa erityisesti
kumipyorilla. Maaseutuasuminen sijoittuu aktiivisten
kylakeskusten yhteyteen.

RAMBGOLL

SKENAARIO 2

RAIDELIIKENNE JA SITA TUKEVA
KAUPUNKIKEHITYS

Yhdyskuntarakenteen kasvu painottuu tehokkaasti
rakennetuille asemanseuduille ja lahijunaliikenteen
mahdollistamien uusien seisakkeiden ymparistoon.
Joukkoliikenteen kayttd kasvaa erityisesti
raideliikenteessa, jota kumipyoraliikenne ja erilaiset
kevyen liikkkumisen muodot tdydentavat. Maaseudulla
pyritddn hydédyntdmaan nykyisia rakennuspaikkoja.

SKENAARIO 3

VALJAAN YHDYSKUNTARAKENTEESEEN
PERUSTUVA KEHITYS

Yhdyskuntarakenne on valj, ja toiminnot levittaytyvat
uusille alueille. Asuinalueet tukeutuvat vahvasti
viherverkkoon ja rannoille. Tydpaikka-alueet ja

kaupat sijoittuvat maantieverkon kautta parhaiten
saavutettaville paikoille. Nykyinen
joukkoliikenneverkko taydentyy mahdollisuuksien
mukaan, mutta oma auto on edelleen vélttamaton
arkiliikkumisessa.
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ASUKASMAARAN KASVU

SKENAARIO 1, +16 800

o Nykyiset joukkoliikennelinjat
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LINJASTOMUUTOKSET

SKENAARIO 1, +16 800 ASUKASTA

e Parannettu linjasto

o Joukkoliikennetta nopeutettu ydinalueilla,
alakeskuksissa seka joukkoliikennevybhykkeilla

RAMBGOLL
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e Joukkoliikennevyohykkeita laajennettu skenaarioon 1
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VYOHYKKEET

o Kuvassa skenaarion 1 liikkumisvyohykkeet

e Joukkoliikennevyohykkeita laajennettu
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o Kuvassa skenaarion 2 liikkumisvyohykkeet
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LIIKENNEVERKKOMUUTOKSET

e Liikenneverkko vastaa nykyista
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HUOM! Skenaariossa 2 on oletettu, ettad lIdhijunaliikenteen asemille
saavutaan kévellen. Todellisuudessa asemalle voidaan saapua myds
pyorélla tai autolla, mik& lisda l&dhijunan houkuttelevuutta kauempaakin.

KULKUTAPAJAKAUMAT

2019 54,9 %
ol
Skenaario 1 51,6 %
I 1
Skenaario 2 52,3 %
Skenaario 3 56,4 %
0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

mJalankulku ®Pyoraily mJoukkoliikenne Henkiléauto
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HUOM! Skenaariossa 2 on oletettu, etté ldhijunaliikenteen asemille
saavutaan kévellen. Todellisuudessa asemalle voidaan saapua myds
py6rélld tai autolla, mika lisdé Idhijunan houkuttelevuutta kauempaakin.
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HUOM! Skenaariossa 2 on oletettu, etté ldhijunaliikenteen asemille
saavutaan kévellen. Todellisuudessa asemalle voidaan saapua myds
py6rélld tai autolla, mika lisdé Idhijunan houkuttelevuutta kauempaakin.

MATKAA/KULKUTAPA/UUSI ASUKAS
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HUOM! Skenaariossa 2 on oletettu, etté ldhijunaliikenteen asemille
saavutaan kévellen. Todellisuudessa asemalle voidaan saapua myds
pyo6rélld tai autolla, mika lisdé Idhijunan houkuttelevuutta kauempaakin.

KULKUTAPAKOHTAISET MATKASUORITTEE
SEUDUN SISAISILLA MATKOILLA (KM)

2019 77%
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Skenaario 3 78%

RAMBGOLL EA 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

mJalankulku ®Py6raily mJoukkoliikenne Henkildauto



HUOM! Skenaariossa 2 on oletettu, etté ldhijunaliikenteen asemille
saavutaan kévellen. Todellisuudessa asemalle voidaan saapua myds
py6rélld tai autolla, mika lisdé Idhijunan houkuttelevuutta kauempaakin.

AUTOLIIKENTEEN SUORITTEEN KASVU

Auto kuljettajana, suorite (km) +10,6 %
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Joukkoliikennematkat keskusten sisdlla ja

HUOM! Skenaariossa 2 on oletettu, etté ldhijunaliikenteen asemille
saavutaan kévellen. Todellisuudessa asemalle voidaan saapua myds
py6rélld tai autolla, mika lisdé Idhijunan houkuttelevuutta kauempaakin.
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YHTEENVETO

KLJS- ja KSS2030+ -suunnitelmien yhteydessa on laadittu kolmesta maankayttoskenaariosta \
Kuopion seudun liikennemallia hyodyntaen vaikutustarkasteluja

e Skenaariot eroavat toisistaan seka maankayton, etta liikkennejarjestelman osalta

e Skenaario 1 perustuu vahvaan runkobussijarjestelmaan, skenaario 2 raideliikenteeseen ja
skenaario 3 oman auton valttamattomyyteen

o Kestavien kulkumuotojen nakokulmasta skenaario 3 on tarkastelluista vaihtoehdoista heikoin

e Maankayton ratkaisuilla voidaan tukea kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
seudulla

e Maankayton sijoittamisessa tehtavat paatokset vaikuttavat vuosikymmenien ajan ja niilla tulisi siten tukea jo
nyt haluttua kehityssuuntaa mahdollisimman vahvasti

e Skenaarioiden tuloksiin vaikuttaa myos useita tekijoita, joita ei tassa selvityksessa ole tarkasteltu
tarkemmin, mm.:

e Pysakointipolitiikka
e Palveluverkkosuunnittelu

\\ e Park&ride —matkat osana lahijunaliikennettd (auto&pyora) /




